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WERKWIJZE VAN DEN MOTOR. 

De LISTER DlESE L 1no tor \'l('tk1 volgens hel vier1::ikt 6"YMcc111 en '''cJ :ils volgt: 

EERSTE OMWENTELING: 

EF. RSTF.- OF At\NZUICSL:\C. o~ zuig~r gaat Ollthoog (!ll zuigl luc.bt iu del.l 
\.!y findt.:r door de J:tC(ll)C!ndc iolnatldep. 

T\rVEE.DE- OF' C0)1PR ESSIESL.4.\C. l)e zuiger gaat omhoog en contprinl<'étl 
de lucht in de \•erbr.uulinf{ska111cr. tcr\\·ijl btidc klt1)vt n gcsto1e.11 zijn. 

TWEEDE OMWENTELING : 

OERDf~- OF 1\RBElDSl.:\C. Opor de br;u1d!itof1>o1111, ,,·ordt c.!c hrand5tof door 
den vcrs tuh•cr in de verbrandlogsk;uncr gcbracln. De bra nds tof ontploit door de \v11n11c 
lucht bij de 11 comµrcssicslag ontsüi.nn. ten gcvo11:e ''':t.arvau de zuiger door de expansie 
naar beneden wordt gedrc,•cn . De uitlaatklcr> opent een weinii;t voor hei ~inde ... an 
dtitn s lag. 

VI..EROE" OF UITl.AATSLAG. De z1,1iger ~a;it omhOOfl en <lrijft de vcrbra11de 
.i;-:asscn door de geopende ui1 laatklep 

DE CYLINDER. 

De C.)•linder is \'OOriien van een aCncc1n~ 

f>:tre kop, ab:oo geplaatst "oor verkoeling door 
\Vatcrleiding. 

SMEEROLIEPOMP. 

Dit is een plunjerpo:u1pje, geplaat5t 0 11 7.-Îj 

van het carter. 

De 1>lu11jt.'r wordt 01nl:iag s;t duwd doÖr 
t e n ook 01> 11okkena1. Een veer is onder de plun " 
jer :langebrach1 ou1 de OIJ\V3ólrtsche beweging 
te hekoou:~o. Octe pon\p le\•er1 l'uÎtn.schoots 
:anccrolic van uit den l>ak in den voet van hC'I 
c.:atter naar de kru b $1a.gers. De overtoJIJg c o1lt. 
\'loeit over in Cèlt scho1cJ in het tart.er aan\\'C­
zig. :toodat de noodige hoogte steeds blijft en 
de ölie \'nn deze~ !Çchote l \\'eer tc:rusrloopt iu liet 
ç::ttter. 

1-lc·t einde van een likbuisje ondcrnlln dt 
drijfs tang slaat door de $thotel met olie en 
Sf)31 de olie tiaar de zuigt.r. beide einden ''"'" dC' 
clrijf.sta.ng enz.. 

r.'ig. L Cyünde.r en &fneco:mba..re kop, 

De hoeveelheid olie, \\'clkè \\"Ordt vcr\\·crkt. is juist voldoonc:!e \oOOr een bctrou\vbare 
:i111criu<t. al( us ni.:1 1 ~ vcc:.1 en ook uie.t te \\'tinig-. 111' 
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\\IJ IJ\:Vt'L I• u.1. z. r'ill' hel gebruik ouzcr L.Ï$tc:- Diesel 1uo1or Olie aan, de\vc:lke 

SJ.>c::Ciaal ;.:.c!!cl1ik1 iJ voor onze 01otorcn. E.eo 1nou~te.r olito i~ \'(IQr cer'$lt inbcdrijfstelliug 

hijge\'Oti;tl. \ •'oor aanvulling. g-clievt U tot ons te we.ndeo. 

Door Sclccht~ ,,lic is het anogelijk dat drie k\\':&rl \'an het onh\•ikkcldc venn,gen 

van den 1no H1r ,·crtortn f';taal w1 ûh 1loor het plakken der kussens. iuigcr en aodc.rc 

draalc:1u:: dtcJrn. \\'anucer dt olie: te dik Ï:t', i:.. het vooral in den \Vin:cr lastig de11 1notor 

aan te zc:ue.u. 

REGULEER ING. 

TOERENTAL. 

l::l~t nonnaal toercnt:t1, hctwc.lk 
ot) ieder motor tu.a;:1t i5 het n1ccst ge_" 
\\'cnscht in \'erband met zuinig \\'Cr" 
ken en gering vcrsUj1. ~fen kan het 
toucntal een \\'einig vcrhoogcn door 
het àaudtaaieo van schroef tC• en 
vcrmiodercu door het lo:\draaicn ''au 
schroci cG>. 

De kracht \'All d~n n1oto r \\·ordt 
bij hoogcr toeren lal grooter, bij Lagel' 
toerental sc:erioger. 

REGULEE:RKLEP «X» fig. 2 

0 

Fig. 2. 

Bra.nd•tofpomp CI D reg\tlator. 

D<'ic klo1J belet, dat bij ncergaa"ode zuiger. waardoor de drukki11g in het c-.rtc.r 

groöli;>r \':ordi, er olie d()Or de l:tStct:S oaar buiten kan worden gedreven. De: kle1) moet 

zich ~1c~i1t~ ong~\·ecr o,w.1 nnn. lichten. ~{en mag ze. niet \•eranderen. 

Uij ~i''H m:nJr d c:r vliCR\\;clen, dient vooral te \\·orden gezorgd, cl:Jt bij \\'('dt"r 

ko1nen. 
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BEIUCHT 
\Vij he bben ondervonden 
dat de fund.:uic xooals 
hie rnevens aangeduid, se· 
woo1ilij k goed is, doch io 
vochtige grondc>n is het 
geraadz;aan1 dczt> iu11daiic 
dieper te maken. 

~·unri.lfl" iu héton ''Ml ongeveer 6o cm diep. ' 'Ol(H!U$ den :i.ard de.r ondergrond. 

TEE.KENINGEN MET AFMETINGEN VOOR HET PLAATSEN 

EENER 5/ 6 PK. LISTER DIESEL MOTOR. 
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TAFEL MET 

AFMETINCE:N. 

Ct. ins. M.M. 

A J 0 914 

B ••• 2 1 ÓJ5 

c .. 4 2 ••• Il?<> 

0 •.. 3 •14 r>-16 
E •.. o~ ... 218 

F .•. t 10 558 
G .. 1 J J81 

H •. 1 41,rs ..• 430 

J ". 1 3~ ... 394 

K .•. 2 0 ... 610 

L ... 0 J~ 89 
M ••• 1 0 JOS 

N ... 0 9 %18 
p ... 0 ff 16 

Q .. 2 6 761 
I< •.. 4 0 " 1219 

s ... 4 , 1210 

T . .. 2 " .. So.8 
·~ 

u .• 0 • ' " v ... J 2 ... 965 

t---+--i---t! "r-r ----·· r-
: 1 1 1 \\'ij htbbcn ondtrvo11dc11 

BERICHT 

• 1 1 1 
1 1 dat dC' fundatie xoo••h 
r------~ 1 hiC'tnc-vcn.s ::tangeduid, jo(t"-

;., ____ - --J 1 Yi'0011ll1·k goed i•. doch in 
1 1 1 

J 

r-.;.....7-.,.-":":T,----j-mW?J=~~~·!<i'l~"'1m:~~-: ,·tichtigc gronden b het ,"""""°'"""' •.• ! .,,. •\ \,ylf: ., , , " .,:·, . · • :. • . • · ' .- J:i;raadQ:am deze h11u.Ja11t 
"" <:' .... . .. . . -=.a: . ~ 
1'1. • . • - ·• • • · # • •• •. .::~ d:cpcr 1r maktn 

Fund.ltic in beton n.n oogc:v-c:tr 6o ~m. die9, ,·olg_na~ den aard dtr onMn;rond. 

TEEKENINGEN MET AFMETINGEN VOOR HET PLAATSEN 

EENER 10/ 12 PK. LISTER DIESEL MOTOR 
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AANWIJZINGEN VOOR HET VASTZETTEN VAN DEN MOTOR 

VASTtll.l)V1'!.;oE Pl.t\ATSING. M"tr op hctûi welke sterke· fundatie geplaatst 
\\'Onlcn. 

!-let Î!! van ~root be.lang dat de n1otor \Vutcrpas 9taat: de aJbccldingcn OIJ de bl:id­

" ijdèu J en 4 geve n alle iulich1ingc11 voor vast.sta.andè s tcllinl(cn. 

\.\l:.nocer tlè u101or OI'• c:cu houten \•loer snoet kon1tu, i~ het ge.raad.taam hem 

ee rs t 01> r:on 1,.,1.ar regels in hard hout (eik, beuk) van ongeveer 100 x 77 n1/ 1n, te plaat­

se n. Deze rcs=cls kunnen d3n 1ne t houtschroeven worden vas tgezet op den ,~loé:r. 

Vl~RPJ..\1\TSBAf<J~ ST l~l1LI NG. \Va nurcr de ntoto r en 'vaterbn.k te san1cn op cenè 

\'crplaatsbarc su:lling :00?:111, ~I n1t n \Vel zorgen dat de motor bij iedere verplaatsing goed 

' ' ';tl Crf):t!> eu \'RSt stnat. 

PL;\ATSINC OP \V,\ C EN. \Vannecr de motor op " 'a1;cn gcJJl:u ust is n1oeten de 
un.~e achtc r\\ticlcn altijd met s topblokkc n vu t gez.et worden. 

ZEER BELANGRIJK. 

~fen 111oct ;dtijd ior$!Cll dat de drijiricm 01> de riè1nschiji zoo dicht niogelijk na~st 

de \•llef,,"\vielcn kornt. Rij gehruik \'an losse en va.sic ricnachiji dient de bevestiging van 

de v~te ~chijf te gcschicdeu naar de- ti jde \'an het ,·lieg,vicl. Hicnnt c \\'Otdt de druk 

Ot) de zijlaqcr" door ricn1trck zoo 8'.Cring n1ogelijk gcmnakt. 

WATERLEIDING 
\'O KST. Voor allt':o dicnl S;ézorgd tl! \\·orden, dal bij vor.'fl h~t \Va:tc r uit de cylindc r­

o.·op kan gelaten '"orden. 

VERKOEUNG ~mT CROOTEN BAK EN RADIATOR. Wanneer men een 
vcrkoclbak {;t'bruikt 1.al de plàn.t$ing gcdnan \\'Orden zOQ.1ls fi,guttr t0p bkidzijde 3. De 

onderste ve rbinding tusschen cylinder en bak dient omtrent wate.rpas toe zijn. De bovenste 

verbinding 1noet v3u3f de.n cylinde.r omhoog gaan n.llar het bovenste van den bak, doch 

J:çen enkel deel deur -·erbindiug mag hooger korncn dan de bovenste in gang \•an den b:.k. 
Nooit scherpe cllcboogcn voor het buîs,,·crk gebruiken. 
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\._ 

De vast staaudé ruotoren \\·ordèn geleverd niet een \\'3-tcrbak 0111 een ' 'ollcn dag van 

8 uren te \vcrkètL 

De bes te \\'Crking \\'Ordt verkregen bij ccnc \\1ltcr1cmpcra1u11r van 10 tot 75 t.rr:adcn. 

VERKOELING MET VIERKANTEN BAK EN POMP. 

M tl dit s tcl:s.cl \vordt het \\'<ltcr door de pomp uit den bak naar den c.ylin.dcrkop 

gevoerd e n \!loeit daaruit \\•eer te rug over een dtaad,vcrk in den bak. \Vannèer de porup 

niet \vc rk1, is er gcene circulatie ,·an \\>atcr en dit loop1 uit den oylinderkop naar den bak. 

Het is dn-.rorn van groo1 bcl:ing .steeds n;a Ic gaan of de ron1p goed in orde is. 

UITLAATBUIS. 

De uitb.atbuis rnoct zoo kort 100,ctctijk \\'Orden gehouden en de bochtc1t 1nogen nooit 

te scherp xijn. 1 ndicn de uitla:ubuis langtr dtln 3.50 tn. 1noet 7.Ïjn, 1.a l uien cent buis n1e1 

gtootcr door$nededan <.Ic gc\vQnc gebruiken. 

\;itkezonderd \\•annec r de gc\\10ne buis met een enkelen b0tht " ·ordt gc1nontce rd, 

moet jh.•cd..i dt ui1 la.a1huis naar bentdtn \vordc.n gtdraajd, ·zoodat de vochtigheid veroor .... 

'laakt door de verbraud~nde gassen niet oaar den 1no1or kan loopen doch \\'Cl naar dtn 

k1•alp.1)t. 

\\ïl \\·cl 011111crkcn dat buiten lichte bc1a.sting de gassen, bijna onzicnbaar mogen 

1.Îju. t.ooniet z,tl 111,·11 de _111otor seffens ondtrzockeo. 

Veel t:\Yartc danlp \VOrdt veroonaakt door ec.lle slechte verbrandiog c.o kan voort· 

kon1t·n door overhcla$:Îng of door fout der i1tlliJ"JUÎter. (Hic.raang;iandc 1noct rncn de bijzon· 

dcre iulichtingcn goed nazien). 

Veel blntn\"C: d~mp \\'Ordt veroorzaakt hij het doorkon1en van olie boven de zuiger, 

w.annct'r de zuis:erringcn \·astzittc:-11. 

~.feu zaJ de n1otor niet late n \Verken \\'anneer er \•cel d:un1> door de uitlaatbuis konlt, 

Indien de n1otor vau 1-.'r.t.cht V'crnlindcr1 t.;al 1ncn \\·cl zien of de uitl:a:ubuis nic1 

verstopt is. 

Doorsntdc d~r uitlaatbuizen. 

Motor s/6 PK. - ;o mm. 

1foc.or 10/ 12 PK. - So rnm. 

Na i~ un.:11 " ·crking is het geraa<l7~a1n de uitlaatbuizen 11<1 te zien en zuiver te 

m.akcn. ~~ n -utl du5 ahijtl z<'lryen dat deze hui:-:en z:oo c:cn\•oudig n:QRclijk 1tcplnnts1 

wnrd~n. 

-· 
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AL VCRENS DE EERSTE MAAL TE DRAAIEN, 

en nadat den karter coed zuiver iremaakt ia. 

Nccn1 deksel <A> af. c11 giet met klein~ olicpot olie op de kU"sscn.s \•an de. drijfs t:ing, 

\vnartoe de gaatjes cO> a::an eiken kant dienen. Dit verzekert het smeren tot a l! de nor-

1ualc sntcring in ·werking is. Doe dan olie op den schotel io het carter, zoodanig d.at de 

likker cC> van de drijfstang in de oUc kontt, \vanncer de kruk in ondersten stand is . 

Doe nu het deksel vnn den oliebak cK> af en giet er oUc in tot ongeveer 2 cm . 

• '"3n den bovenk:u11. 

Buis cZ>. 

Opening cO> 

Kartcrdckscl c.A> 

Lik'kcr <C>. 

Olichoogtc. 

Olicbak cl<>. 

OJichoogtc. 

Stop <J>. 

F'ig, J. Schema der amerinr. 

Be\\'CCg handel vau pQn1p cH> ( fig. 4) op en neer, v.•aardoor olie gezogen \VOrdt 

door de fîlter naar de pon1p. vanwaar de olie door de buis cZ-, (fig. 3) naar de hoofdlagers 

gtjaagd \vordt.. l:lct i.s vau belang na te gaan of c;lc olie goed uit de buizen komt. Indien 

zulks nie t bet geval is. maak dan de v~rbinding c\•Vt.> (iig. 4) los en breng olie in dc 

p-0u1p o n1 te bepr~ven. Na \\1cder vastzcuen der verbindjng nogmaals na gaan of bij het 

bewegen van handel c.H> (fig 4) olie uit de buizen e-Z• (fig. 3) ko1nt. Maak vuvo1gen5 

deksel c...i\-, \\'eer dicht, en s luit ook iorg\'uldig o1iebak cK-,, zoodat geen lucht in het 

karter gezogen \\·ordt. Doe de oliebak nooit open wanneer de motor \YCrkt, da.31r de olie 

d:u1 \\•ordt \IÎtgcdrevc-n. 

Vul nu de \'Ctpot cY-, (fig. z) bij nokkeuascjndc.' en draai de pot wat aan. 

Na vullen \•an de brandstofbak ict men kraan <l> (fig. 4) open. 

0 1n de \vcrking- van dCJ1 br1;1ndstoftoc,•oer te cootrolccre.o, is het van teer groot 

belang, dat nagezien ,,·ordt of er zich geen lucht in de brandstoipomp of vcrs-tuiver 

b-c,•indL Daartoe rnaakt men de moer c?.-f-, der brandstofleiding van klcphoudc:r cO-, los. 

Hierbij ruoc:. ~.te<d<; de rcgulateurhandel in den cStopstand> s taan. 
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Oa:arna wordt de k.lephouder a b:nicdc de veer afgenomen en voorzichtig met de 

vingers de klep van haar :itiing ge.licht; zoodr:a i:ulks ,,•ordt gedaan u i de brandstof 

ui1kom'cn. De klep moet v.oolang gelicht blijven tol geen luc:htbollcn meer te voorschijn 

ko1uen t'.n een regelmatige brandstoftocv~r plaat$ vindt. Daarna tnoct de klcphoudcr 

terug geplaatst \Vorden cvc11ah de veer. doch ,~·cl U>rgeu dat bij het vastzetten niets 

\\'Ordt beschadigd. 

Nu kan de brands-tofbuis aan de pon1p \\'Orden \'1l.Stgt.maakt, doch om zeker te zijn 

dat geen lucht achtcrbli jh rnaakt men de a ndere verbinding <T> los (fig. 6) 

Plaats daarna de regulateurhandel in de cStarl> stand door haodel cR> (fig. 4) 

naar links te draaien. '''aarna het mckanis1nc van de brandstofr>olnp direct in \\'Crk FtCStcld 

\\
10rdt. Zet daaro1• de aanzc1slingcr op de: krukas c:.u z.et klcpl.ic.htcr en, in. zoodat dc­

uill:iatklcp gelicht wordt. Draai daarna de n1otor laogta:uu tot de brandstof konll Cl\ 

geen h1ch1bollc.n 01eer. Hîerna kan de ' ' t.rbinding <T> \'/tC.r' va.~tgczel v.'ordcn. 

On1 ten slotte g'checl zeker te zijn dat geen lucht n1ccr a;ln\vczig is, kan rncn de 

vinger Of~ de vOCIJ}C!.n cV> leggen en hij langt.a.an1 rouddr:tàÎCn \';lil den n1o tor zal 111cn 

bet lic:l1tc11 \'•Ul de vcr$luivcrkle" voelen en een licht gekraak hoorcn. 

INGANGZETI!NG. 

Indien 7.ulks vonr de certte n1a:il gè~chit:d öf na s-choon111nki11g van het kar1cr 

moeten ~crs1 de voorpandc ''oo~chriitcn ge,·olgd wo:den ~11 clnnnHt r.ü ntcu als volgt 

handelen: 

De drie"·egkraan c..E• openen. zood.at het w1ltcr ,·an den v.·atcrbak in de cylindcrko1> 

kan kotncn. De " 'atcrbak dieut gevu_ld cc.• ûju tot l>6ve11 de bovenste IJuisaansluit ing 111c1 

?:acht. b. '" rcgen,v:itcrJ Draai nu de kraan cl> 01>en en zie d.at h:tudel c.D> de uitbatkleJl 

iichten kan. s tel daarna handel cR> in den cStart> stand. Sc.hroer de klep cVY> van de 

\'etbrandingskamcr va:staan. Zet nu de :ianxct,.:lingcr op den a s, draai hevig en xct h:inde1 

fD> uit \\':taröp de motor direct zal v~rlrtkkcn. 

Zoodra de motor hel normaal a.antal t<>ere.u heeit, kan de klep c\V'> der vcr brao­

dingskamcr weer losgedraaid \Vorden. 
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STILZETIINC. 
D:tartoe nioet het regulatcunuekauisuu; v~111 de br.utdStof1)01nf' naar binnen gc­

OU\Vd \Vorden en vr,s1 $'.:C'Z~l ,,·ordeo d oor h;audcl cR>. 

Bij ,·orst ahijd zorgen \ 'illl het '''~ter uit de cylindcrko1) te laîcn loopt':n en in 
voorko1ncnd gt\•a.1 ook uit de n•aterpontJl, 

Teu ciodc het vastzcll('n dêr uit lnntkh! J) te \•crinijdcu zoll 1uell :'llle dagen t'Cn \VCinig 
voor het stilicttcn. ''';i,t ru,,·-o1ie in het potje cl.> (fi~. 4) L,o,•cu 01~ den cylindcrkop aau· 
gebrach1 gieten. 

Fig. 4. 

SLECHT VERTREK OF WEIGERING. 
Wanneer de n1otor ondanks \•oor1:cnocnHle n1111\\'Îji.ingen niet aansl:1at of onr~gt-1· 

u1:ttig loopt, zal dit ''-ellicln '''ord<:n \•croor?.aakt <lf>tlr "''R :1:u''''ciigc luchtbollen iu de 
hr:Lnd.&IQf. 

A.fct den ' 'ingcr op de ' 'oeJpin cV> van den verstuive r te leggen en de \'1Îcg" ·iclen 
met de h:ind t\'.: drnaicn, k;i.n gckontrolcerd '''orden of de vcrstuivcrklep regchnatig gelicht 
\\'Orde. ls dh niet hei gevnl, dan z:d de 11101or unreg,lmatig \\'t:rkt.:n en ook n1ocilijk \'tr-
1rekkcu. \Verkt de \'er:r;1ui\•crklep slcclus uu en dan. d;u1 b be1 zeker dat er nog luc.hl 
achter,Çteblcven is. \\'annet~r de klep hct.•lrinaal niet \VOrdt gclich1, d;e.11 Î$ het noodig de 
ver5tuivcr af te nt1n1cn <in deic u:. te t.i<:.u eu scboo11 tt 1nak('n.. <Zie h.iervoor bijtondcrc 
\'Oorschriftcn). 

j 
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BEt ANGRJJK. l:Jet is- \•;i,n belang dat ah•orens de verstuiver ge<lenlo111eerd wordt 
ee:-st hei water uit de cylinderkop gelaten wordt, daar de vcrstuiyer ook verkoeld \vordt 
t.•n hij het lo1ncn1e.n water in de cylinder zou vloeien. 

Moest dit bij ongeval voorkornen, zal 1ucn \\•<:I zorgen die \V3tcr te doen ver<h\lijnen, 
-.:\·orcns de 1notor 01nlitu\\' ingang te i ettcn . 

. Na schoonmaken van de:n vcr:n-uivcr in 7.tlivcrc pctr0Jcu1n, kan deze \veer geplaatst 
\Vorden :ian het einde van de brandstoltocvocrlciding en daarna " ·oTdt de n1otor een 
zcstaJ toeren rondgedraaid ont te zien hoe de v~rstuivcr \vcrln in open lucht. De ne\•tl 
moet puntig ;,cijn en plotsclings ophouden, de neiging om te druppelen is een bewijs dat et 
nog \\"tit vuil n1oct vcn,•ijdcrd wordcn4 

Het is altijd aan te raden bij schoon1n~kcn vJin den verstuiver deze weer aan 
dt.: brandstoftoevoerlf'iding vas'l te maken, 1en ecrs ic 01nd:u nlen dan zeker j3 dat na het 
schoonm;iken alles goed \\'Crkt, doch ook om zeker te zijn. dal de verbinding tussc.hcn de 
verstuiver xcU en het dceJ, waarin deze sluit goed dicht is. 

Wanneer de verstuiver opnicmv gemonteerd Î$1 moet dc:ze zoo geplaatst x1jn, dat de 
richting van de nevel, nur de toevoerbuis i.s (zie Hs. 5). 

WANNEER DE ~lOTOR VAN ZELF 
STOPT is dit heel waarschijnlijk tengevolge van, 
gebrek aan brandstor. waartoe de n1azoctbak 
dus dient gc\1u ld te \Vorden. INOTEN AlEN DF. 
BAK GANSCH Lt~DIC heeft llllen koo1en, in~t 

nn \Veder vullen de pon1p opnieU\\' gc·probcerd 
\\·orden. evenals bij de eerste in bedrij{stelling, 
doord;1t er lucht kan binncnr;cdrongcn zijn. 
Onnro1n roeten \\·ij aan \\'Cl ce torgeo dat de 
111nr.oetb:tk nooit gansch ledig konll. 

OVER BEl.ASTl.NC k>.n de niolor l>n11· 
zan1er dqcn dni:aiçn, \\:larbij tJau d~ vcrbra1Hlt 
gnssco nie t helder 1ncer zijn. 

"\I onze rnotorcn LISTErt hebben ruÎlu 
de kr3cht dC\Yelke in PK. a.angcgevtn Ï$" c.n 
\"aarbij de verbrande gas.sen bijna onziC!htl)anr 
n1octcn zijn , De motor 1uag nièt dusdanig c>,·er­
hela,!':I \\•orden dal de ulthaztgnss:cn :r.cer :i;cht­
haar zijn. 

Het is ook :.,jet aail te r:dcn voor lan;c:cn 
duur leeg o{ bijna leeg te laten draaien, \\'nn1 

da11 iS er kan~ dat zich aanslag afzet op dCJ1 bo­
venka11 1 van den t uige.r. K.3:n men niet anders 
dan is het aan te bevelen van tijd tot tijd OJ> 
' 'one hclutio.g te laten draaien. om zoo de ge· 
legenheid tt geven de verga:.rdc s tor op deo 
iuigcr te ''crbraudco. 

D U& vo.:o• T&RUQ OP O &H 
v a RaTUIVU PL.AAT811N 

Fig. 5- V e.ntuiYer, waarbij de rich tin1 

Cl'.BREK AAN KRACHT komt meestal door: 
Compressie ve rliès door ontsn3pping aao de Jdeppeo. 
're \\•einig spel t usschcn de klcpstoote.r.s tn de kleppen. 
Niet terug draaié11 vän klep c\V-. in de verhrandi11gskan1cl' na aanzetten. 
Ecne ont5napping in de bijgevoC'g(lc kante.r, deze outs.napping Ï$ gekend dOQr 

een gefluit bij iedere c::omprcssie. 

Kl"OPPEN kan \\~orden \'e roorzaakt door lc \'roegc inspuiting ''an de brand&toC 
oi door haugc_nblijveu der uitla:itldcp (dit i!> tt- verhelpen door het :t:tnb:-cng1 n vau ~~ni~e 
druppels petrole:un• in het potje cf.> (ris;. -1). 
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SPl:I. 1~: l)E Ki,,:;!>EX;; DER DRIJFSTANG kun ook tot klop1m1 on11l~idi11g 

gèvcn. OOC':h Jit is niet spotdig het geval, \\ n.unccr de sn1ctrolie goed 01> peil " 'ordt 

gcheludtu. 

ONDERHOUD 
OM DE SM EEROLIE AF TE TAPPEN EN HET CARTER SCHOON 
T E M AKEN. 

Dit n1oe:t geschieden bij da.gc::lijk$C:h gebruik na ongc\•ccr 6oo werkuren. Hiervoor 
>Chrocft n1e11 de stop cJ> (fig. 4) uit, scfîcu.s na het sti1lcgge!n, zoo.dat de o1ic uit loopt, 
h.~r,,•ijl deze nog \\•arn1 •s. Ncen1 nu het i11!J>Ccticdckscl cA.> af en 111aak het C'1rtcr u1c1 
• t•1roleu1u :zuiver. waarbij men vooral zorgt, dtu de ctrin aan\vexigc filter wordt ischoongc­
ruaakt. L:aat de vc1rolcum da.arn~ weer uiiloo)>tn e11 1uaakt n1ct con doek de scho1cl ond~r 
t!e drijîst-aog schoon t\'e.nals de bak cK> zood.tt;t 11Uc SfK>rcn \'Un ~1rolcn111 en ,·enigheid 
xijn vcrd\,•tncu. Indien geen dikke olie voor $1nercn gebruikt Î5, bc.hoc\•cn de o1iebuiJjt~ 
telf nie-1 wott!~o losgetnaakt. 

Schr<>cf nu 11011 cJ• \\'Ccr 011, 1..org dat de sluitriuJ.C goed \';u;t i~ en handel ' 'ö0tt21 

\'OlgcnJt de atinnijzin~t':n oµ blatb:ijdc G (Alvorens de t'CfS1c n111a1 IC draaien )" 

ONTDOEN VAN AANSLAG EN SCHUREN DER KLEPPEN. 
Dit i.) 11:u1 tc r~dcn 1Ht ongt-vecr 1200 uren ' vcrking . \\'ordt dit niet gc-dna.o d:u1 7.;i l 

de motor klopp<'tt. 

AFNEMEN VAN DEN CYLINDERK.OP. 
~laak uHc ntClc.'ren los \\':lttr1nce de. cylinderko1> \~Stzit. l:oodat bij langu:uu dr1111icu 

aan het \•lit'gwicl lllt'I d(' ha.ud, de optredende co1n1>rcssic het dck, cl z.a.J liclllen. Nu kan de 
sluilring \\'ordt'n Josgc1uaakt nlet een mesje, zoocbu geen bcschudigiug 1Jlaati vicu.h. Da.ar" 
na kunnen al de 111ocren heelt 1n1:u1 I 'vorde:n afgenomen, evenals de cylindcrko1, ielr. 

Alle t10u1J l0tJt cu olie n10C!:t d:tn uit deu cylindcrkop en van den zuige r ' vortlet1 af>ec· 
11on1eu eu dt kle11s•cn 1Uèl liju :uucrilpocdcr \\'Orden iugc.schuurd. ioodat wo"·cl kle1l ali 
t.itling beide volledige draagringen krljgcn. 

Na opnft'uw plaat.sint: \' All tic kJtl'Jl<'ll U1ot'l hot spel tu.ssc:.hen de kle1n1too1crs t.•n de 
kleppen v:i.u " tn 1.ijn ,·oo:- (1 i · ' "' \' AH 8/1n voor de uitl:.atklcp. (Dit geeft cCJ1c 

lichting v:n~ 74/ 10 aan de inlaa.tkle1l C'll 95/ 10 2311 de uida~tkle1>). r 
Voor het terugplaatsen vo.n den eylindcrkop 111oet toegcx-icn \\'Orden or allea goçd 

z.uivtr is tn or de s luitvocg ""K h1 goeden s taat is. E:let Î.J a.;Ln te bevelen beid(' 7ijdcn 
van de s lui1vocg m~t een dichtnuakend produkt in te 11nertn. 

Me t veel zorg n1oct de c-ylinderkop weer geplaaut \\'Orden. De mQt'rcn 111octc11 

ecrsl met de baud \\'Ordett aaugcdraaid en vt:rvolgens met de 1leu1cl. Al de rnOl'!ren ruocteu 
even vast Gt'tlraaid zijn. 

\Vanneer de: motor een \Velnig gedr:iaid heeft nadat de eylinderko1> is ah:c:11on1en 
gev.·ccst (ook ''>:1.nnccr de motor nicu"' i.s) 1nogcu de moeren wal v~1$lC'r "·orden 
aangedraaid. 

De kleine '1rsluitbarc vcrbrandingska1ner kan \\'Orden uhgenornen door hel lo~ 
maken vnn de moer en de lcan1cn van nf5Juiling van de klep cven:als de zittingen er \•an 
'Mrt1cn ingcschuurd met ! ijn an1nrilpocdcr en olie evt.uills de gewone k ltPJlCU, 

Gelet n1oel v. orden d:u bij weder n1ontccrcn van det.t dC"rlt n. de conische .cijdl" ' 'an 
de vc:1·b~ndingllktuncr cSE> (fiR. 6) g:tnscb z.uivc:r i ' 0 111 zcktr ie ~jl'l \*:Ut een i::occk 
:1f$luitin~. ~ren n1()(': t ook t.itn or de sluitrinE:" c\·V1\-. in goed~n tn-.iat is. 

De spannin~ van de vcrstuÎ\•crvc-er is juist in de f-:tbriek geregeld. Indien dC'"tl ' 'C'IOr 
d'ecn of d';andcrc reden n1oet " 'orden hcrs1eld. sccschicdt :tulkt met ccnc hitrtot \'C'lnr" 
•Ïene maat. (fig. 6) 
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Fig. 6. Door1ncde der cylinde"kop met clo verhrandin1•k• mer. 

Fig. 'I· Tlll'ldwiclc.n vo<ir bet u ndriiven v.-n nokkenas. 

OM H ET LICHTEN DER KLEPPEN TE REGELEN. 
Als voor ccnig doel de nokk~nas ton de tund\\1Îclen uitgen<nncn zljn, 1noct bij het 

weder plaa1scu als volgt "·orden gehandeld. 
Or0tai de kruk:u too, tb•t de -'lpic~ilcul bo,•c:n ÎJ {iig. ïJ Plaats hei 1.,nc.hviel cB> :1,.00 

VP z:ijn u. tl:u tl\; 1011111 uen1t<.rk\ co" sluit in da t.n1dhohc gco1etkt r;( ) > vau lilndwiel cC> 
op de kruka", 
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Pbal d<" nokk<"na.s nu zoo. dat de tand gcmtrlct ch op het re-gubteurt~nd"·iel 
•lult in d<" holte cl> oP tand"A'Îcl cB> 

\ 'oor het regelen der kleppcnstoottrs zie blad. 11. 

OM DE UITSPUITING TE REGELEN. 
l'.<'r't handel cR> op en neer doen gailn ont de rcguhucurbande.1 vrij te m:iken. 

~taak nu de br:aodstoftoevoerbuis los door moer cM> los te draaitCn. Neem dan de 
ldcphoudcr cQ> af. De kleine klep alsmede de veer ko1ncn nu bloot. Deze \\•orden dan 
voa r.1ic:htiR truit gcno1nen en in een zuiver bakje rncl ,u~trolcunt gelegd. 

Nu wordt de klephouder cO> \\'ter gc(>haotst en een eind opge.sc:hrocfd (zonder klei~ 
.1f vc•\•rJ l•:cn vinger kan e.r ,,·orden gehouden cin1 ic zorgen, dat niet oonood_ig, veel 
hraud~tof er uit loopt. 

J)r~ai daarna het ,•Jieg\\'ic.I totdat de 1ui11tr bijna bo,•cn is bij de comprCJsic1l11g 
(dil h het ~t'\'.al wanneer de spie:sleui in de krukaJ naar beneden staat, de zuiger in hoog· 
sten fland en beide kleppen ge.slote:n) 

T('t\\ijl nu htl \•licguîe:l ui1crst languain "ordi gedraaid. gut men mcl den vinger 
""t«n rn '" t.· r Oi• dtn bo,·tnkant <°" ten e1ndc dt brandstof die opkomt 1c t>t:nriidcitn 
\\'anott'r dC" brandstoi ophoudt omhoog te koentn, d.an is dit de stand waarop dt in>pui· 
tin,:r ui bttcinnrn. 

tiet tttkcu op de vliegwicJvelg staat d~n boven. juist in rechte lijn niet het n1iddC"11 
v:an dcn cylindtr. 

M 

Q 

R Ad 

Lo 

Deic atand i.s gevonden bij beproeving in de fabriek en is ong-cvc:er tOO n1}1n 
gtmcten op de vljei'vicJvclg vOQ.r htt bovenJte doodc punt. Iedere vcr-a-ndering 1uag hier 
alleenlijk met gt'OOtc voorzi(.htighcid g-cdun \\'Orden. 

Zou de stand van het vlitg'vicl afwijken. mank d:an nu;X'r cLn> op dt brand~tol· 
po:mpSIOOtt'r loi en draai Khrocf c.Acb zoodanig 101 de jubt<" ~fstclling is lltrcikt. 7.ct 
nu moer cLn-> \\'ter vast en pbau klep en veer in den klephoud<"-r cQ> Hc1 undra-aicn 
der klcphouder moet zttr ,.oorzichtig ccsc.hicdcr. waarna tenslotte dr: brandstoOciding 
'-'C"C r li;au \\Orden ~~montttrd. 
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EENIGE PUNTEN DEWELKE U MOET KENNEN 
Ou1 de k;llka:t.htigc.- aizc:tscls in de \\':lt"rka1ner l O!i> te 1nakeu1 laat zue.u een licht 

rncngscl 111ct C;"hlo ruur-z:uur (1/20) een zekc.r 1ijd in de kaiucr en \'crvolgcns goed \\1djvcn. 
Cc\voonlijk is: ht:l C\'CU gOtcl een n1t:ni,'i('l l t: 1n.nkeu \•an 1 k;;. ~"·oon ~oc.la-zout niet 10 
litc.-rr> kokend \\•;ue r. Dit rniddcl is vooral aan te hcvcl~n voor de 1notorèn rnct radiator. 

Indien de rnotor z:ijnc '•olie kra.c:ht niet hceh, k:tn dit voorko1ncn door kooli11ofaan­
h1Rtn in de buizen of de ontploffingspot. dir geeft dao cenc tegen co1nµrcs.lfic. dit is ook 
hel geval '''•11H1ccr tfc onts1H1p1,ingsbuiz.cn te '''cinig doors.nce hebben. 

KLOPPEN. 
liet k loppen k:u• \\•orden lc\veeggebro.cht door: 

1. - Het vas-t blij,•c.n hangen der on1sna1n,ingsklc1>. E:liervoor ~c' n1cn een '''eiuig 
fl1.'. trolcu111 in het potje cl..» (fig. 1) 

z - ·re \'rOt"gc În$1niiLing (Zie ondt-rrichtinge.n hirro\·t'.r). 
J. - Sµc:I iu tic SJ>Îcc11 op de vJieg\vit:lcu. 
of· - Sr,cJ in d~ ku.$seus dt'r kruka~ oi der drJjirung. 

KOOLSTOl?AANGLACEN WORDEN VEROORZAAKT D'JOR: 
t. - ·re lat<! l11~1>uiting der hr.1n<l!l.tof. 
2. - Ontreddcrins: der inspuitcr .. 
J.. - Te lani;c: of te dunne c>n1s1H11>1>inK$buis • 
.:. - Slechte s1n.::crolie. 

ROOKERIGE 01\'TSNAPPINGEN. 
Dit beteekent cent' s1ecln e \Vtrking der 1notor, gc,voonlijk O\'e.rhrlaltting, t"C-n in~ ~. 

spuiter die oict rcg~ln1atig we.tt..'1. ceo ont:nl3ppingsbui.s die \Ttr.s101n i.D-. \\':l.tcr in de olie 
c.•f c:tné slechte \'Crbranding. 

AANKLEVENDE PISTON KOMT VOOR UIT: 
S lechte smeerolie. 
Te ~tcrkc verkoeling. 
Te \\cinig co1nprcüie. 
Te \1CC'I t rocerolie. 
S lccJuc.- rc$rclin.s,: in het aanbrengen der brandstof. 

INDIEN DE MOTOR STILVALT. 
De oon..:.Ak kan zijn door : 

1. - Crbrrk aan bra ndstof. 
2. - \\Tater in de brand~tof • 
J. - 1.ucht in rlc brandstofbuiicn. 

OVERLAST • 
• Dit doet de rnotor l:'lnguuucr draa.ie11 en nuu1kt de ouuuapping rookcrig. 

KRACHTVERLfES. 
"·ordt v crooruakt door : 

1. - Te \vtinig afst:ind tusschcn de klc1>du\\·ers en de lrdcp1•cn. 
2. - Verlies van cornprcssie. 
3. - N11l;ttiny 'in de klep der bijionderc out1>lofHu~sknrner in har1."11 nonu~en 

-stand •c brcuf;!en n:i de infronjf>!ctting. 
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WAT NIET MOET GEDAAN WORDEN 

t. - N.iet de brandstorbak geheel laten lccgloopcn. 

2. - Niet de verstuiver uitncn1cn" :r.ondc.r eerst het koelwa ter te hebben a fgetapt , 

.f. - Niet sn1ct'rolic of bra ndstof gebruiken van onbekende herkomst. 

4, - Niet de i:notor lateu draaien niet kltp vau vcr1Jtaodiog.skan1cr in ingangzct­

tingstand. 

s,. - Niet de 1notor stoppen, alvorens oliepot cL> bovenop het deksel n1et petro1cu1n of 

hrnndstof te v111len. 

6. - Niet trac.btcn de motor te stoppen, door de uitl;1.atklcp te lich tco. 

7. - Niet de verstuiver 11\ontccrcn, zonder goed te z.icn, dat de sluitingsring ot) zijne 

plaal.5 is. 

8. - Niet Je \'trstuiver herstellen. 

9. - N iet <Ic o1ic:.t:tnd 11:l zien te rwijl tie n1otor dra:tit. Di1 u1oc1 tevoren gc!tchicdtu 

10. - N it:t aao de bmodstofpou1p \\'erken, dez.c i,s iu <lt fabriek geregeld. 

I l , - Niet de n1otor in den \VÎn tcr laten slaan. 7.0lldcr het koeh\<:lttr a r te tappen. 

12. - Nit:t de vtr$tUi\•Cr ithoon 111akcn alvorens de voorschriitcn er-..·a.n goed te kennen. 

13. - Niet een n1otor met vcrsthiUigc cylinders aanzetten 1ne1 een e1tkcl uitlaatklep 

op;::elidu Hc-E:.--inueu tut'.I alle: kle1>peu gelicht en bij ,.oldoe.11<.l t gnng tt"n der uitl:aa1 · 

kJcppe.t_l in wt'rkinll stt>Uen, daarno kuunc-n de aodere kleppen ook \Vordcu vrijgemaakt. 

WAT WEL MOET WORDEN GEDAAN 

1. - Alvo.or -:!.;an.._..: ~è z~Htn n1oct 111cn tlé s111ccrolic, de verk~Jing c.n dt brandstof 

lltlZÎC tl. 

2. - Alver"::..: lt' ~1opµ~i1 1uoc1 f0<'-1'1 het potje cl• (fig. 1) ntct brandstof oi pctroleun1 

vullen. 

,1. - Do t::cp \"Jll dr vcrbrandingsk:uncr uitdraaien. :i:oodr:\ c.Je 1notor op norn1:l1c .sn el· 

heid draait. 

4. - Het verkoolwate r u it de e-ylinderkop altijd ailatcu, \\·auncer de \'~rstuivc.r tuoct 

\\'Orden argenomcn. 

5. - In den Winter, bij \•orst al het \\•atcr laten afloopcn na \\'Crklng. 

6. - De olied.rukking goed nazien. Eeuc plotselinge verhoogiog is een bewljs \'a\1 ver· 

SlOJ>f>Îng in de buizcn4 

7, - De olieb.k in hel karter alle L\YCC or drie inaanden lcdiJtcn en de olie vernÎCU\\'Cll. 

8. - De ~eratuivcrdcclen goed reinigen in pctro lcu1n or braod.stof na uilecnnc111cr1 en 

voor het '"cd.er 01onteercn. 

9. - Coed d<.- inlichtingen :utni;t<Jandc de verstuiver Jczcn n l\•o rcns d t:7.C los te 1nnkrn. 
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150a - Licha:an1 der verstuiver. 
1,SOd - Naald <lcr vcr11uiver. 
tSJ - Bcvcs tisri1Jgsw0Cr der verstuiver. 
152 - Klcpspil 
154 - Klcpveer. 
156 - Bevcstigingsn1oer der veer. 
ts8 - Spanning regelschroef voor 

verstuivc.r. klep. 
159 - 8C5chcrmkapje. 
166 - \ lcrbindingsstuk voor brandstof 
aan\•oerlciding. 
100 - Korftiol\'oeJpen. 
16: - ~ippc1 voor overlooppijp. 
166s - Ziik•ntliltcr. 

Door•ncdc der vcr•tuiver ( in.1puilc.r ) 

BELANGRIJK 

' 

~1 en zal wel zorgen dal er gcco water in de t)•linder konn. llt tzij door de: bouten 

der cylinderkop niet gcnoege aan te draaien of hetzij door de kleiue voeg aan den ver· 

stuiver niet te plaatsen. 

De- zuigingsopening 1noet 2:00 gepla:lt• t i:ijn, dn1 er geen \\'Atcr in de cylindcr kan 

komen. 

Het komen van \Yatcr in de cylindcr kan zeer n3dcelige gcvolg-c.n hebben. 
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( 

INLICHTINGE N VOOR HET BESTELLEN VAN VERVANGSTUKKEN. 

Bij bes'lclling \'an een vervangstuk moet men a ltijd de volgende inlichtingen geven. 

t. - Numn1cr v~n het stuk. 

2. - Typê van motor \Yaartoc het s t·uk n1oct dienen. 

3. - Nummer der motor. 

4. - In geval n1cn het nummer van het stuk niet kent ecne kleine tcekcning 

ervan of,vcl het oude stuk opsturen. 

Het nummer der s tukken sh1at gcwoonliik op de s tukken zelf, in geval men het uiet 

vindt. moet nlcn de: lijst in dccs bock met al de nummers der stukken onderzoeken. 

De inlichtingen aangaande de 1notor s taan op het ko~rc.n plaatje hetwelk op het 

karter geplaatst is. 

On1 ccnc spoedige bediening te bckon1en is het altijd aan te raden deze onderrich­

tingen s tipt te volgcrL 
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