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2 ATELIERS DE CO'.'r'i3TRt.:CTIO!'io:~ a1.P.C1 RIQUES Oil CHARUROt 

Conditions Générales de Vente 

1. CO~I \IASOE~. 

Tw1e C"Omm.aaJe ne rt'UI ttrc C'Oll5iJtrfr œmme df&nuhr qu·•rrH nlKrC' 
a..:.:C'l"tuloa lahc-. 

? . l.1 \llt,\I S.ON & l ' HI X. 

Le dc!lal cour1 dola le momctll oil r1ou• I\ nM tC'\"U 1nu• k• reru1t-itttl"t11C'1U11 
nC-.:C'.uairc• f'OW l'C'<11ftutlon, 

Qucdd que Jolcn1 .. !JQ,tiutioo C'I k• toeJirMwl5 de \Clll\'., t. liivni..-. ('.11.f 

rCru1k tff«tuée chl'.I• no. u1!net Oil mtl•'lrlf. 
Lo J"fh •'<:1ncndenr rour muéritJ J'IÔf en nos utincs O\I m•r;•.Jin&. 
Le• tn•b11l1gc. scroa1 f1c1ul'és: Ul'lt! rlt1ournc de li \tleur du caho.lle" J'cm• 

t.11!.111: tC't• co111cn11e Jl..I clli:• ~ru rcto11rnfc1 rr1nco, oomptt1e1 tl en bo" ê111. 
da.nt IC'f quinte fours de 11 Il\ nl•on: en n09 ulÎnt-t. 

Tous lu frals de 1un11rt:Jot1. d'..;ur1n«. de douaae, de rn111v1C'ntNxi, ci .... 
$Olll a ch4rcc de 1'1cht1C"ut, c1 cc:s opcu1tiCNt• .k foa.r 1 .u ri.t.(ucs C"t raitt: il 
t\al •rratdC"nt de "bila k• c•r'Whons et J"c\ttttt, s'il v 1 lieu, ses '~",.. 
L"'Onlrc let tr1ncporrc-un c-J 11.tununi;, 

Au c1J oO, dan• un dilal Je \iUin1e lu\lrl t J11cr de 11 no11fk111ion de: mite 1 
JJspo11!1lon du mubltl, no\11 ne action• fli• cm J\CJ$$<$&Îon \9t"ll ln11r11ttloos f'Ollt 
l'exrf!.llllon du m11érlcl i:ommandé. le: Jeo:,dn1t:.tlrc 1.unil a r-1cr une indcrnnltl 
d'cmnll11•lna•e don1 le m6n11n1 tcrait IH 2 o,t00 de- t. \'"l lC'ut Ju m11lricl. S'•t 
lt-cftt8inc-. lu~u'1u momcot ou ks ins1~t11>U rr~'iS« •ou kr•in1 four•lff. (·c1 
cmm111.1,i•1ce: sert fa11 • u'- rltque:s cl r(rill Je l'a~hffnu, cJ ~ S'fl'1J"'ta. n al.K'lln•· 
f1coft. ctrr- un~ Clllk de mnd1fla11ion 111\ ~nr1J11inna: d.C" ralrmcnt .ltif"ll«11, 

3, l'i\ 11?~1 ENTS. 

S.ut C-01'1\ tnli<>n• apfd1lct. les r•lcmcnl:tl •c fonc au comptant, 1 Ch1rttrol, net• 
tr Mnl c«omp1c., en csrf-.:c• o.t rar d'.hi:~uu. \ltcmcc1us ou ptiplcr 1 courte- 6.:hf:1n"'c­
l1N.dm1tm quine Ïout$l l.\lt rta..."'ff Je bl•o.i11n kli;cs .. Moua ne tc:noe("OnS ru l « 
droic en fuNnt lr•itc • w 1'1c-hctt.vr. 

Lca tt1l.1 de tlmbric•. droits de- 1i1ui11anu:,, 11\"e de 1nn11J11lc•lofl c-J rou.ll 1u1tC'• 
droiu1 el fta1• quckot1q11t11 ton1 à c.har~c de l'11;hctc.'11r. 

1. U~l.A l UE LIVICAI SON. 

A moles de: ('Ga\"t:ntio• 1pkb.:e. nou• d"°lJaMS tulblt" t'ftltyit1ut>iti1i Ju lhrf 
de r«tArJ ~~antC'I dl.u t. 1i•Tl1Ma. 

IHU Io P-t de con,c:i111111 •rttialr. nou• Jktlna.nt, en nt•frC", 1ti.u1ir t~f'<Cl.f' 
Jt• fdl'Ot1•1l'>Uirl rout tttarJ dina i.. lht1l.1101t 

I"• Si le• ('OtH.tldon• de p1lt-mcat n'ont ,,., è1t: ri1to11r('Ullct11e111 ohst'ni!cJ1: 
l'') P.n ta• de fon·c m1Jeurc:, no1a111mc111 jttêu~. hM:k•ftUI, (tmlée 1nan1111f\'., 

1rri1 Jet 1rrllC't1. lnttrrurllon ou 1ttiJc1a Jan• IC' Stt\·kr Ju 1nnsror1s. 1.1n1 pmir 
oout 1i1uc: rour rios rt-lridr•u' foutnit11cur• 

5' l'e\f~1HMHI du 11Mf'\"1'tii: ~ trft\c rcurdcic pu un bu dOftl li tdpo&Ml-1htt 
ftC aOllf ltKoml-e pt, (C ~lud n'auni r .. 1 Ulllenl.C'ftl pout CCMU~êqUt"fttt dt fWoft · 
tonicr rw>Mt une durfc tfll'tci~nJ..ntc &es JCl1l1 de li\ r11son. m1l1 de kt: re ... u1rr 
dan• kt llmlrc.t n l$0t11\1t.IC'• d'un(' c..rlcu1lon ro .. siblc d1ns le• cnndltlon~ nnrm1kJ1 
cr 0\ r•lll4)n de• C'fUtljtt.'.tnen•• 4uc ni)$ frmrnl•11c11rit ou n9uo1-n1C!me11 rourriilntc 1\"nlr 
o;.on1.r1c1i• f")Ut" d'1u1rcs lr•\•11<11. 
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.. 
ATBLUi.RS 06 CONSTRUCTIONS tLECTRIQUES DB CHARLEROI 3 

5. ,\Gl( tATION. 

Sottt 1Ulhlcl aanalail, Mut i•dicsâoi:is c:oatni:rai, a .u: pttK:tlpdou norinalu 
J1;1 c COMrTE ELECTROTECHNIQUE BELCE • •dop1tt. r*' t. c C HAMBRE 
Sl'SOICALE DES !.LECTRICIENS BELGES•· 

La \'ttlklidOft nt talle da11s aos ttc6en c:t CS.a.a .. maure eV k pcrmc.ttc111 
ln i~1atb11oot ck •OO'c rtane:hu d'ea.ei•. 

Lü ft.Nlt pc:u\'Cfll f.rrc fliis Cft pt&eoœ de l'atht1c:ut OU de H• mt11d11.tJtt, 
t 'll tn no1Ule k d&lr, lor• de La conunandc; • d.11c: u 1r1n1 f1f détttmlr1« de 
<'Omm.i" 1CC'0td d1n1 te délai 11.~é p1r nou.s, le marêrid ut n!putf, • ttlf, qlle 1'a ctlc• 
cc:ur \' 111 1...Sttf ou not1. 

Let rr1IJ d'c1Nl1 de longue: durte ou tp&;1.1,u: lit':ronl & c:'11r&c d11 cHc1u. 

Nou1 tt.tt1ntl11on1 noire m11éricl con1re 1ou1 dl raut de m11l~re 011 vice- de 
1.·on.11rucllon, ptnd•nt 11n an i d11cr du lour de li tnl•e à dltpothlott ou pc:nd11u 
sh m<H1, al le 11111étlel c:111 u tiUtf Jc)ur ~• nuh. c·~1 & l' •cheltur qu'll 1pp1rflendr1 
dt raire I• rrruvt. 

1..1 ia,.n1k ne t•fcct1dr1 pas. quoiqu"il •d,•icnnt, au·dtli du I~ mol-1 i d1tet 
du Jour dè' Il mlu l dJJpMldon 41M oCNJ ûabli.ut:mct11:1. 

1...1 1tU'•1Sllc cl·dc•u• ne peuc avoir, pour nou.s. d'• wtrc cont,qutn« que de 
nOd otiliscr l rlpttrtt ov 1 ttmplattt purcme:nl e:c aimplcmcn1 le m.1tfrict cUftt• 
lUe:o...: Mnl lndcmaltt ni dom1MgH·i1utflb: de: pari nl d'unn. Ml• mmc11t pour 
•nft, th6m.acc .u 1utru etlUU quckooquu. les plka lie re:mplacctnc•l funt 
linfu ta .- fu .. l:iA.uman• . Lc:f pittd ttmpltcltt doh·co1 ftrc «tow•&s fn•co 
daM 1c: molt de kW' rcmpla«"'CM'D.t, t.u1e: de q•oi eCMla """ r-ékt•oa• d *c• tac• 

"''" a. ' aka.r. 
Pour tttc priu ce C"Msidtnti.091, :01uc rédamttio11 dt\fl llOUI flre llOl'itlée: par 

«rit, immHl1ttmcnt a prà: coo111u.rion du dfft.1.11 ; ln marcltAadltct ae pourront 
ltrc ' '"bkmcrit 1dm.t.H Ct rcrour que si lfl rtt.xpêdilion en 1 êrl f1lte 1vec Mitre 
con.Rfl 1cmen1. 

Le ttr-ndon ou le rtmpl1ccme:nt des piêtt• pendun \tilt ptrlodc de c•r1t11lci 
ne peul 1\·olr pour C'fttt de J'f'Oloflgcr le détal de cart.nr:ic. 

lin c.a dei con1c1111lon de q uelq ue r111ure que c~ M>h t l quel que fOh le litu 
dr rou rnlnue (11.1 d e l'lnsr1ll•don, Id Trlbun1ux de C h1rkr<M .ct on1 •tul1 tornJ>'· 
1rn1a , mfme en c11 d'1ppel en a;annde, O\i de plur1lhf: de• dft1:nJt11r1 • 

.\'OTA. - ' · '' ln4lt•ffons eo11ttnuu dons t~ t•laloau' •onf 111ftrtt1 i ntt>dl· 
ftt•tituu ,,..,., rrl•11b: p«r coflslqutnt. n.o• • nt 1omm«1 tn1111l1 1vr lt11r ft•.s• 
'1" '•pr~s to1t.rM1rlon lcrltt. 
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4 ATELIE.RS OE Cô~STJtlCTIONS tLECTRH,)Cl!S Dl: CHARLEROI 

fig. 1. 
Moteur lYP<' A ou Af, 
rotor tn courl·clrcuit. 

Fig. 3. 
Moteur type A, 
ro tor A bagues. 

fig. 2. - Moteur type A ou Af, 
rolor en court-circuit. 

a\•ec p0u1ie et rails tendeurs. 

fig. 4 
Moteur type A. rotor à bagues. 
avec poullt et rai1.s tendeurs. 

-~'~···~ - '· . ' ' 
• • 

' . - -
9327 / 

fig. ~. • Moteur type AP, rotor h bagues. 
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.\TBLl l!RS Dl!. CONSTllUCTIONS ~L.ECTRIQL'ES on CHARLBROt 5 

PETITS MOTEURS TRIPHASÉS 
Types A. 5 à A. 28 : fermés-ventilés 

T ypes AF. 5 à AF. 28 : entièrement fermés 
à enveloppe refroidie 

AVANT-PROPOS 

Ceue s~rie de petlts n1oleurs est conçue de raçon à utiliser les proct­
.iés de con11ruccion les plus modernes. Dans la plus large mesure possible, 
nous l\'Ons remplie~ le.t p.i~cc.s coultes. fragiles aux chocs, par des pl~ces 
embouties en 1c>lcs de rone Epaisseur. Par suite de ce1 emploi. les moteurs. 
mal~rt leurs poids ê\•idemment moins tle,•f que celui des moteurs dans 
lesquels 11 fonte domine. on1 un aspec:1 à 11 fols robuste c:t flfgan1. LeuT 
rigidhf est éJ1le l et.Ile des moteors consrruilS avec des plka coultes. 
~1 11 rupture s.ous un choc: acc:identel o'es:t pas l craindre. Toutes les tùlcs 
emboulies son1 rrorf~tcs contre 1 'oxyd.stion par nos procfd~ sphiaux et 
recou,·encs d'un enduh cellulosique inahén.ble. d'une 1dhérence abso­
lue. Un 1u1rc avantage des moieurs C"ons1rui1s p:ir nos proc~is r~s.ldc 

d:ins la r~itulari1é extrême dans les Poids et les dimensions. Une pièce 
quelconque rrts~ e.n magasin s'adapre rlgoureusemenr sans 1jus1age ni 
forçage. 

GÉNÉRALITÉS 

Ces molcurs se cons1rulseru suivant deux ''11ri:in1cs : 

Type A Fernlé·vcnrilé. 

Î)'pe A F En1l~remen1 !erm~ à enveloppe refroidie. 

les ftturts I et Z s'1ppliquen1 aux deux type$. les figurcJ J et <f. tu 
type re.rm~·,•cnrilé et la /fiu.r~ 5 au type e:n1i~reme.n1 ferm6 l en,·eJoppc 
refroidie. 

Dans lu de.ux dispositions. l'eneombr-emtnt du moteur est le: ml:me:4 
Le 1ype A F dl w~ •• dy lype A : 

01 dans les motturs à rotor c.n ooun-cireuh : plr l0adjonc1ion, l rin· 
rEdeur du mo1cur. de Jeux capots de cloisonnement empfchant coute 
introduction d"alr dans l'espace qu 'ils détermincnr autour des bobinages 
(comp:are:1 les ftgurcs 6 c1 7 montr!nt rcsfktctivcmcnt des coupes de 
moteurs rypes A el AF) ; 

b J dans les moteurs à b111tues : par 1 'adjonction d'un copo1 i ntérieur 
du c6té de l't111aquc. c1 la suppression des ouverrurcS dnns les por1ières du 
pla1eau·pallcr côté bagues ainsi que dans le pla1e11u de se:rroite s1u1or 
corrcspondont. 
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6 A.TEl..l&RS DE cosSTRUCTIO:-OS éL8CTA:IQl!ES DE CHARL!ROI 

., 
• 

Fig. 6. - Coupe longfludlnnle d'un moteur type A, 
à rotor en court·clrcuit. 

fig. 7. - Cou~ longlludlnalt d 'un moltur lypt AP, 
à rotor tn court-circuit. 

,.··· ~0 ' ~ . ' 
1 - "" 
' \ -
,\ . ' • 

1 , •• •• ··~ ' . \; _,, 
·: ., __ ... 
,, . . -
''- ~· ' f ,i 

J( • • ., .. . ,. . 

Fig. 8. 

9314 

Stator non bobiné. - Slalor bobiné. - Tôle de prol<e11on. 
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ATtl.IERS OP. CONSTRUCTIOSS Êl.EC'TRIQUE.S Oil Ct-tARLEROI 7 

Ju:.sques et y c:omprls les types A. 8 et AF. 8. les moteurs se cons­
ttulse.n1 unic:ucmeni 1wec rotor en coun-drruit. Au.<fell. ils se cor11trui­
.sen1 fgalement l\'CC rocor i bague!i:. les deux types les plus gr1nds pou­
vant êirt munis d"un dispositir de mise en court-<:ircuu des ba~es et de 
rclt\'tle des balais. l..es moteurs i ro;or tn cour1~ittuh sont l simple ou 
i double ca~e selon Jeur irandeu.r ci !~ nombtt de pôles. 

DESCRIPTION 

Ln description suivante s ·applique aux mo1curs dans l'ex~cutlon cou· 
ran1c. c'cst·à.c:tlre avec axe hori1.0nu1I, Axa1ion par panes. 

Les nu ires 1nodes d 'cx~cu1ion sont décrits il la p11gc 32. 

ST ATOii 
Les 1ùtcs du srt1or son1 serrées et main,enut$ pnr ri\'Cll ou 1ra\•erses 

soudtes. entre deux pl11eaux de serrage en acier embouti ~voir lg 6 

.. 7/. 
Ces pl1rcaux aon1 soigneusement ccntrh p2r nppor1 l l '1lba1te du 

St:ator .. Ils sont pc>un'UI d•ouvenurcs des-tinhs i assurer li vtn1ll11lon. et 
ponen1 un tmbohemen1 wunn1 un centrage parfah des pl1tc1ux·p11iers . 
ces OU\'tnurcs n 'txls1ent roucerois pas au p.lareau de serrate c61~ M~uts 
des moteurs AF 

Deux panes. tn for1es u)lt:$ d'aeie-r embouties. 5on1 soudtca à la partie 
inffdcure des plate.aux de serrage (\'Oir fig. 81. Elles prtsentent une 
grande surface d'appui dresste après montage e1 son1 J><>urvue.s chacune 
de deux trous des1tn~s à lu flxtuion du moteur. 

Une 16le de pro1ec1ion cintrée. s'nppuyan1 sur les plateaux de serrage, 
recouvre la p4!irlphérlc du ~1au)r ("o!r ftg. 8) . Dans cenc tôle son1 m~nit· 
AêCS des OU\'erlures. dlsposhs en persiennes, pcrmeuan 1 l'~VtlCUlllÎOn de 
l"eir. 

Les rainures du 11a1or sont de rorme demi·ferm~e. tilles sont Incli­
nées par rapport l l 'axc. 

le bObinaie c.st constitué de sections faites d 0

a\•1nc~ sur iabatits cc 
misa: en place en les lntroduisant 61 pir RI dans la rente de chaque 
rainutt. 

Les sections son1 maintenues dl.ns les rainures par des cates en 
matière Isolante. 

ROTOll 
Le r()tOr Ut cons1i1u6 de disques de 1ô!c mince lsol~s l'un de l 'aurre. 

Dans les petits 1ypcs de moteu.rs i ro1or e:n. cour1.c:ircui1, l'en1emblc du 
ro1or est p1nc6 1out mon1~ sur l'arbre (\toir fig. 9) ; dnns les •utres 1ypes. 
les tôles son1 montées dlrecrerncn1 sur l'arbre. 

Les rainures sont de for·me semi.fermée, sauf dnns .cerrnlns 1ypcs de 

moteurs à deux pôles. 
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H .\Tl!Lll?RS OP. CONSTRL"CTIONS tl.ECTRIQ\Jl!.~ DE CtfARl.l!ROI 

® 9~16 

fig. 9. 
Rotor &\'te ventilateurs; totor avec roulerntnts: 

tnasse de tô1es et bobinage d'un rotor en court·clrcult : nrbre. 

Fig. 11. 
Plnteau.pnller d'un 

n1oteur à rotor 
en court·(it(ult. 

fig. JO. • Rotor A bagues. 

fig. 12. 
Plnleuu-pnller cOté bagues 

d'un moteur type A à bngues, 
portière ouverte. 

Fig. 13. - Moteur type Af, rotor en court·clrcult, 
nvec plateaux-paliers enlevés. 
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ATELIERS Dfl CONSTRUCTIONS tLECiRIQCES Dll CKARL!:ROI 9 

Les rotors en coun-circuh sont l sin1ple c~e pour les 1ype.s inré­
rieurs: l panir d\1n t)1pe déterminé. vari1blc 5uiwant le nombre de pôles, 
les rotors en coure.circuit son1 construits unfquement l double cage. 

Les rotors & bag11es (/!~. 101 sonr roulours bobln~s en triphas~ avec 
poin1 neutre. Le bobinage est exécu16 en sections ; lu 1ercs de bobines 
son1 aolidemcn1 maintenues en place. Aucu.n poin1 de l'e11roulemen1 n·es1 
i la misse. 

SYSTÈME DE CAPTATION OU COURANT ROTORI­
QUE (moteurs à bagues). 

Les bague,$ collcc1rices, en bronze, aon1 Intérieures par rapport aux 
paliers, e1 shuée1 en1re Je palier côté opposé à l'a.urique et la n1asse du 
rotor. Elles sont montées l 11 presse sur un manchon pré11ab1cmcn1 
garni d'une ~ine isolante et d'une tôle minœ. Cene dernière assure. par 
sa disposhion pan1culif:re brevetée. le maintien du serrage des bigues. 
n1alg.r~ la réduction ~vcntuelle de l'épaisseur de la ~aine isolante. 

Les porte.ba11l1 son.t cons1ruJ1s en u)lc de laiton m1cride. Ils sont 
Rxû par ITOis sur une ou deux tiges carrfes en 1cier lso1~es au papier 
bok~llre. 

Le dlsposltlt de mise en courc~ircui1 des b:tgucs et de rclcvn&e des 
b•l• is. qui esr applicable aux tYi>M A.-AF. 2c>-28. est l la lois simple et 
etficaœ. De consrruction robuJ:te, il es1 conçu de façon que Je nombre de 
ses flfmencs soir rfduit au minimum. LI minœuvre s'e:xfcutc par une 
mnne11e dont es1 pourvu le plnte.au~paHcr : ceue mine ue es1 maintenue 
fc rn1cmcnt dans ses deux poshlons u Balais appuyts 11 et •1 Balais rclc\'é:S o 
p2r un srstbne etficaet. 

PALIERS 

Les plateaux-paliers (fig. 11 e1 IZ) sonr ftxés par vis aux plttcaux de 
serraie du 51a1or. Ils sont en t61e emboude, sauf pour les rypes A.·AF. 26 
e1 28 et pour ceux côtf: collecteur des mo1eurs l b1~ues, oô Hi sont en 
fon1c. Les p1Atenux-pallers des moteurs 1ypc A sont pour\•us d'ouvertures 
pour le passage de a·ajr. li en est de m~me pour les moteurs 1ype AF. 
sauf au plateau·palier c6té ba~cs des moieurs i bagues. Dans les motwrs 
rype A, le:s OU\'Crtures de ce plateau·palier son1 dlsPOStes en persiennes 
(voir ftg. I Z) . 

Les paUers sont à routemen1s. Ces roulementS son1 l billes des deux 
côtés dans les types inférieurs ; dans les types su~rieurs e1 pour 1ous 
les moccurs l bleues. le roulement côté attique est l rouleaux et celui du 
c6t6 opposé est h billes. 

Dans les rypea lnrérieur•. le roulement cô1é auaque cs1 Rxé à Jcrrage 
sur J"arbre ; l"autre esi placé à fronement doux et c.r1 maintenu par un 
ru>u\•e1u disposirH de blocatte breve1i, dont la caractérislique est de rla­
liser un serrage lat~raJ cffic11ce1 grâce A la présence d'un sys1~me élas-­
tiquc entre la bague Intérieure du roulcmen1 et t•ëcrou de serrage. de 
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cclul...cl. Cc dcmicr es1. en ou1rc. rourvu d'un dispositif de sécuri1é per­
meuant un démon1a~c ftc:lle du roulenu~n1. Da.ns les types surfricurs. les 
deux roulements son1 ftlCfs i $C.ttl.(e sur l'arbre. m1is celui A rouleaux 
(côt~ n1u1que) esc pré\'U l\'tC bague 1n1érieurc libre permenont un démon­
ra~e aisé sans néccssller l 'enlèvcn1c:n1 de celle-cl. 

Sur demande spfcialc. nous rou,·ons aussi rnurnir 1ous les 1no1eurs 
s,·cc pahCr5 à coussincis. 

VENTILATION 

Chaque mo:eur e~1 pc>un·u de Jtux \•cnrilatcurs ccnrrifugcs pl1œs de 
pm et d

01utrc de 12 m~ du roror (\'oir fig. 6. 7 et 9). 

O"ns les mo1eurs l)'p.e A. l 'alr aspiré des deux c:ôtës p11r les ou­
\'er1ures des pln1eaux-p11icrs {\'Ofr flR· 6), pa.ssc dans les vcn1l1111eurs, 
rcrroidh le bobin.aJ:C 1111orlque, traverse I~ ouvcnures p.rariqu'CJ dans le 
pla1CJ1u de serra:c. refroidi• 12 surf1ce e.x1érieurc d~ rôles du s111or e1 
sor1 par les ou\·cnures pr~\·ucs d-ans les tôles de protection. Dans les 
moteurs à bagues. une couronne-~uide d'air. fix~e Il l 'intEricur du palier 
(\·oir fiJ:. I !) . a pour errer de rendre plus actif le rtfroidissemen1 du bobi­
nage du •!ator. 

D.1ns les mo1curs AF. les p;anlies \•itl.les - bobinages c1 bl~ucs -
s.on1 souSlraitcs i l'actfon de !"air ambiant par une cloison refroidie cx1é­
riéurcn1cnt. Ceci C$t r6alis6 de ln raçon sui\•antc : 

Dans les moteurs AF à rotor en cour1-circuh, le milieu confln6 C$l 

ob<cnu par remploi de deux capors en 1ô1c embou1ie fixés par vJs aux 
pla1cAulC de scrra~c du stator (\'Olr ft1-:. 5. IJ et l<f) et s'emboitant enc. 
;c.men1 d1tns une rainure circulaire pratiquée dans le plateau de sctragc. 
Ces capo1s englobcn1 les tètes de bobines du suuor ef le ro1or. l 'é1nn· 
ch~hl! ptr rappc.r1 l rarbre ~1an1 ob1cnuc par des tolnlS en reu1re. Chaque 
\·en1il•1cur est pJ1~. comme le mon;re: la /igur~ o, crure le capot et le 
pl11.1c.au~p11ier \-Oi.sin. La \'tntilalion s'cfftttuc comme le montrent les 
figures 7 •• 14. 

Dan• les moteurs A 1: Il bagues. la dispiosillon csr. du cô16 de 1 'aua· 
._.ue. identique à celle qui vienr d'êuc dfcrlte. Du c:û1é des baiues. les 
ouçenurc.s du pl3tclu-ralicr c1 du plateau de serr1ie n'existent pas. Le 
''en1ihncur ln1érieur, placé de cc c<>r~. brasse l'air de J 'esp:ice c:onOné et 
l'amène con1inuellen1cn1 contre les p:irois en conrnc1 avec l'air ex1érict1r, 
Je rerroldls.scmen1 ~u1n1 acth·é par le \•cn1Ha1eur aspiran1 l'air cx1~rleur, 

placé du C4.)1é de l'a111que. 

BORNES 

Les six bornes du si1tor sont dlsposhs sur un socle en m11i~re iso­
Juuc (ftg. 151 fixe latéralement. l droite pour un obscr-,·atcur qui regarde 
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fig. ·~­
Socles à bornes. 

2 3 

5 6 

Fig. 16. 
Orientation dts bornrs 
du stator tt du rotor. 

4 
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le mo1eur du c6té de l'•uaque ('·olr flp.. I 1 5). La disposhion des bornes 
est 1elle que le couplage ~toile ou triangle à r~aliser est fncllement obtenu 
pt1r l'emploi de connexion$ UM.O\'lblcs. 

Les moteurs du 1ypc A sont norm1lemen1 roumis 1vcc bornes 11ator 
protlgéu par un et.Pot en tôle 8.xi par vis, ouvcr1 à Ja panic inf~rieure. 
0:1ns les moteurs du type AF, ce ~pot est cntlerement rcrm~. et pourvu 
d·une ou de deux douilles éranches pour raccords pnr cAble type C HB. 
(disposition 3. \'Oir page 35) : il y a deux en1récs si le mo1cur doit dé· 
marrer é1oilc·1ri1ngle. une seule pour les moteurs t caie l démarrtge 
direct et pour les moteurs A baJ:,uts, 

Les bornes rotor des mo1curs à baJ?,ues. au nombre de 1rols, sont mon­
r~es sur une plique isolante fixée l la partie inférieure du plateau-pailier 
c.)16 bagues (voir fig. Il) . Elles son1 pro1ég6es por un C>Pol, ouvert 111 
parlle inférieure pour les moteurs du 1ypc A. fermé et pourvu d•une 
douille étanche an.a Jogue li celle de le. boite à bornes s11 tor pour les n10--
1eurs 1ype AF. 

Sur demande spéciale, les boi1cs A. bornes sn11or et rotor pcuven1 être 
pr6vues d'au1res façons (voir rensel~nemon1s d61ali16s pngc 3'1). 

La boite à bornes du sti.tor peu1 l:1re oricntt!c su.i\·an1 l'une qucloon· 
que des disposhions 1 i 4 rerriêscntfes â la /fgurc 16. Pour le nxor. l'une 
<1u l 'au1re des deux orlcnuuions 5 01 6 peu1 ê1rc prévue. A défaut d 'lndi­
ca1ions spéciales au su~c1 de rorien111lon de la bohe i bornes. nous four­
nis.sons les moteurs avec boircs à bornes oricntfcs sui vant les dlsposi· 
1ions 1 pour le stator et 5 pour te ro1or. 

POULIE 

Lll poulie est plac~e à froncmen1 doux sur le bout d"arbre. Elle est 
m1ln1cnuc en place tanRen1ieltcmen1 par une cale placée entre cuir et 
chair. e1 la1lralemco1 ~r une rondelle s·appuyan1 sur Je moyeu e1 mainte­
nue par une vis qui s'cn~tge dans l'extrêmitt de l'arbre. L'enlê\·cment de 
ln. poulie est des plus aisé; il ne ntcesshe l'emploi d'Qucun outillage 
spécial. 

ENTRETIEN ET DÉMONTAGE 

Les paliers de ces mo1cul"$ ne c:omponent aucun grarsscur ni trou de 
JtrRISSAge. Chitque molcur es-l fourni avec roulements munis de leur 
char2e de g.r1lssc. prê1 l t!tre mis en service. 

Apr~ environ J 000 heures de marche. U y a lieu de démonter Jes 
paliers, de ncuoycr les rouiemcn1s à l'essence et de remplacer la graisse 
u.sai:éc. On ne doit udllecr que Ja Jtl"nisse spéclitlc recontmandéc par les 
flbrlc.ants de roulement$. Nous fournlssons une graisse cJC1ra~6ne en 1ubes 
con\•enant p2rticu1i~remen1 bien aux roulcmcnrs employ~ (\"Oir pa,c 44). 
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Vues des ateliers où sont construits nos petits moteurs 

Cis•llle• de découpage des tôlts d'<mboutlssoitt. 

Auloclnves pour séchnge el lrnprég nntlon 
sous pression des bobinnges. 
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RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES 

RÉGIME 

Les pulunnces Indiquées s ·e1uendent pour n1arche con1tnut. Pour 
les moteurs à bagues comporutnt un disposlcit de relcva.gie des balais. Ill 
pul$${1nce t 'en1end 111Jcc b:1lais rclc,•és. 

l.es moteurs s:uisfont en tous points aux prescriptl<>ns du Con11té 
Electrotechnique Bel~• e1 du V. D. E. 

COUPLE MAXIMUJ\I 

te$ moteurs pe:uven1 supponer pendant unt minute. uns dkrocher 
ni subir de dEformation perm1nenl'e. un couple é~al l 1.5 fols celu1 corrtt­
pond1n1 l 11 pu1mnce er l la vitesse nominales. 

TENSION ET COUPLAGE 

Les IRblc1ux Indiquent les tensions nominales pQur lesquelles sont 
normalcmcn1 6tabl!s les moteur&. 

Les tnblt:ttux rein tirs aux moreurs il roror en coun-cl rcull lndlquen1, 
e..n ou ire. les modes de couplage corrcspgnd.an1s du s1a1or. Pour les 
moteurs à bagues. nous nous rüervons d·employer le couploge qui nous 
convlen1 le mieux. 

le$ rcn1et1:nemcntS reladrs l un moceur à consirulre pour une ren­
sion nomlnalc comprise entre deux 1ensions curaloguEes sonr l relever 
danl te 11bleau relatif l la tension normale lmmf:di11cmen1 supûieure (e1 
même coupta.:e du s111or. pour les meneurs i rotor en c:ourt..circuil). 

Un mo1eur cJ.il:ant peut ètre employi pour une renslon diftErant au 
maximum de b en plus ou en moins de celle inscrite su.r li plaque sl1:na· 
tE1iquc. l la rrf:qucnce nominale. Cet écar1 peut aucindrc 20 si la rri· 
quencc C$t modlftte dans le même rappon que la rension. uns 1ou1efois 
que celle<I pulue d6passcr la plus grande valeur lndiquEc comme tension 
nonlinale dans le 1ablcau corrcspond11n1. ni 1t viles.se dépasser 3 000 t(m. 
Dans ce cas. la puissance e1 Ira vitesse, varieront proporrlonncllcmcnt à 
la fréquence. Ainsi, p

0

ar exemple, un moteur v.ristunt de 2 CV. 220 V. 
;o pModcs. 10001/m, pourra êire employé pour 1,6 CV. li6 V, 40 pé· 
riodes. 800 lfm, 0 11 pour 2,1 CV, 26'1 V, 60 périodes, 1 200 t/m. 
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Oan.s le cas d'empLoi d'un moteur existant dans des conditions autres 
que celles Acunnt sur sa plaque signatéciquc. les gan.nries de ttndemcnt • 
.Sc facteur de puiUance e1 de glissemen1 que nous assumons sont uniquc­
men1 ret11ives 1u régime nominal. 

l~ENDEMENT 

Les rendements indiqués dans les 11ble1ux s'en1enden1 pour Ja puis­
sance nominale et à la température de régime. ta 1cn1~r1ture amble.nie 

~'""' de 2<Y'. 
Les ch1tfrèS indiqué& sont basés sur l'emploi. pour leur vériRc:uion, 

de l a rn6thode de séparation des pertes. dite méthode de Swinburne. Pour 
les mo1Cur$ rt bagues con1portan1 un disposlrlr de re leva1:c des balais. te 
rendemcn1 fndfqué s'cn1cnd avec halals relevés. 

A du régimes de marche dil!érant de la pie lne charge, les rendc­
menll peuvent 6tre d~tcrminls comme indiqu6: ci-aprts : 

Les 11blcaux A. 8 et C ci'"'1essous indiquen1. pour une série de 
\'lfeurs du rendcmcnr i 4 4 c:hsrgc. les valeurs conespondantes du rende­
ment l ~ 4. J 4. 2 4 c1 1/4 clwgc. Lorsque lt rendement l 4 '4 charge 
iombe entre deux nombres consécutifs. les rendements aux autres charges 
s·obdenneni par ln1crpola1ion proportionnelle. 

l..e choix du tableau l consulter est dftermin~ par les index ci­
dcuous. 

INDEX DES TABLEAUX A CON SULTER 

flfOtl!&ff) tyft A 

TOURS i>AR MINUTE 3000 

TYPES A. 10 · A. 12 B 
DES A.16-A.18 c 

MOTEURS A. 26- A. 28 c 

TOURS PAR MINUTE 3000 

TYPES ( Af .IO· Af.t 2 
DES Af . 16-Af.IK 

MOTEURS ( Af.26-AF.28 j 

B 
B 
c 

1500 1000 

B n 
c B 
c c 

1500 1()()() 

A A 
B B 
B j B 

730 

A 
A 
B 

750 

A 
A 
l:l 

NOTA. - Polir 1no1cur1 cy-pd AF. S l AF. 8 : ret1.t1elanrmtnt• 111r dcm1ndc=. 
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Tcbl~.u1 8 r.,.,, •• c 

CHARGE: CHARGE : 

1 41514 

CHARGE : 

54443 424 1 4 !i/ 4 4/4 3 4 2 4 44342.4 1 '4 

111.S to 91 .. 88 lil to 91,S l!O,S .,. ai.• IO 
t>1 ' "' 

82 

"' .. Dl t u 87 Ill 89 89.5 88.> .. 88.S H Ill ~' Wl 
88 88 l!(l l!(l 88 88.S 88 88.> 87,S 83 "' .. 88 Ill 1111 '18,S ... 87 $! "" .... as.s "7 "'.' 86.5 81 8M 87 11'1 .... " 8 1 SI "' 81 e·s,5 8'1,5 1 86 86.> as.• 8J "'"'° 88 88 l!J.S 15,5 
J{I 86 8(l M 8t 83.S 85 8>,S .... '18,5 .. •• 110 ll';,S " 81.5 84 .,. e.' 81 82 84 .... 83,S " ll;J •• 81 81 .~ 12.$ 
8'1,S 83 SI ,& "" 8'1 si.a 83 83.> 8l,S 16 82 83 83 jj<I " ro.s 82 83,S 8J ro 80 82 82.0 81.~ 1.&,5 81 82 8l ~J '"'° 'l8,6 81 82.> 82 71 '19 81 81,!I t11,5 7J,5 80 81 RI 'l8 fil! 

"·· 80 fU,, 81 ,. 'l8 80 .. 'Ill.• 12 111 80 88 71 87 
lG 71 •• .., ,. 

" 19 8'I 10 " 'l8 71 '19 73.~ G>.> ,. 18 81 '19 I" ro 78 19 71,5 , .. " 78 '18 , .. ,e. 61 

" 77 71l 78 TJ ,. 77 18 76 œ,s "' 77 71 13,,, 62,S 
13 78 18 " 12 " 1G 71 75 61 75 ,. "M 12.S 61 
12 ,. 

" ,. " 73 ,. 76 " li6 " 
,. ,. 71,) OO 

" " "' 
,. ,,, ,., 

" 
,. 71,5 .... '" " " '° !>8.> 

"' 7S " " "' 11 73 " ri.s Gl,$ l2 71 '3 ll9 ~7.5 
Ill 12 " n G8 '° 72 73 71 ,5 6? " 12 l2 œ M,5 
QI ,, 7J 12 87 m " l2 71 81 ., 71 71 87 .. 
"' ,. 12 11 "' œ lO " 7J OO OO 70 '° 60 .. 

FACTEUR DE PUISSANCE 

Les valeurs du f11creur de puis:s:tnce. Hgurant dans les tableaux sous 
11 dtslg.n111Jon de cos 9· s'entenden1 pour la puiss.ancc nominale. 

Par recteur de pufuBnce. nous en1endons le rapport des w1111s 1Mor­
Ms aux vohomp~res absorbés. 

Pour les n101curs à bagues admcuan1 un dlspc>sh Ir de rclev11gc des 
bnh1ls. le f«cteur de puissance indiqué s'en1cnd t1\•ec ba1nrs relevés. 

A des réglnlcs de marche difr~rant de la pleine cht1ri:c. le f11crcur de 
puissance peul être ddduit du iableau ci-<less.ous : 

CHARGE C()$ !f (tn Ctnti~m~S) 

5 4 chargt 91 90 89 88 88 87 8G 8!i 84 83 82 
4 /4 charge 9? 91 90 89 SS 87 86 SS 11-C K3 82 
3 4 charge 91 90 89 87 86 8!i 84 82 81 80 78 
2 4 ch>rge 88 87 85 83 81 79 77 75 73 71 OO 
1 ~ chnrgc 14 12 69 66 63 60 57 M 53 51 49 

5/ 4 .... ,~. 82 81 80 79 78 11 16 75 15 74 73 12 
•I •I chorge 8 1 80 79 78 77 76 75 74 73 72 71 70 
3/4 chnr~c 11 1G i4 73 72 70 69 68 67 66 M ()4 

2/4 chor~c 67 66 64 63 62 60 58 57 ~ 55 53 52 
1/4 chnr~c 47 46 45 44 43 ~I 40 3Y 38 37 36 35 
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COURANT ABSORBÉ 

Les 11bleaux indiqucn1 les c:ou.rantS •bsorbls A rleine charte IU'( 
diTcrSe:s tensions nominales e11ra1oguie5. 

Ces chlftrcs rlsultent des valeurs indiquées de t. puiuance. du ren· 
demcnc cl du facteur de puissance. er sont lég~rcmcnt arrondis. 11.s sont 
donnis t litre de pure i ndication et ne font l'objc1 d·auc:unc jtlrtntie. 

VITESSE EN CHARGE 

Les 111b1eaux indlquen1 les nombres de tours par 111lnu1e des mo1curs 
à pleine charite. Ils son1 arrondis à S 1ours prbs. A des régln1cs de mnrche 
t1ifr~ran1 de la pleine charge. le gUssemcn1 (dlrf'-rcnc:c en1re Io vhesse de 
synchronlsnH! et la vitesse réelle) est à peu prM proporrlonnel à la puis· 
sance u1lle d6\•clop~e. toul au moins en1re 111 pui$.$ancc nomtnalc et 111 

marche ti vide. 

Pour les meneurs compor1ant un disrosilif de releva4CC dct: balais. le 
nombre de tours par minute en ch2rge s'entend avec bal1is rclevEs. Açec 
bilais appuyû. le i,lissemen1 augmcn1e:rah d'environ lO 

DÉMARRAGE 

Le couple qu'un mo1eur à bagu~ est capable de dfveloppcr pendsn1 
1ou1e la pfrlode de d~marraJ:e. esr d·au moins 1.5 fols te couple COff6· 
pondant fi la pulmnce c1 l 11 vhesse nominales, sous rf.ser\'C d"emplol de 
rt!:slstnnces de dlmarrage appropriées. 

Le rapport C,, • c. cn1re te: couple Initial de dém1rroge d"un 1no1eur 
à rotor en court-circuit e1 le couple oorrcsp0ndan1 à ln pulsstince nomi· 
nale, d~pcnd du nippon en1re ln tension appliquée e1 ln tension non1tn11le : 
Il varie suivant le type cc le nombre de pôles du n101cur. scion qu'il a'aiil 
d'un mo1cur 1ypc A ou d'un moteur 1ype Af, c1 selon que le ro1or es1 li 
sin1ple C»RC ou à double cage. 

Le reppott 1., : 1. entre le courtnt initlaJ de dfmarrtlC c1 le cou111n1 
nominal v1rlc corrélad\•ement. 

Afin de fixer somnuirement les idées. nous Indiquons ckte5SOUS les 
limites ex1rfme:s cnuc lcsqucnes les rappons C., ~ c. ct 1,. 1. pt:U\'cn1 
\'ltier : dct: ren.st:lgnetne.DlS plus p:rtcis pcu\·ent f:tre obtenus sur de~nde 
dans chique eu partlculie.r. 

POUR DÉMARRAOE tTOILE· TRI ANOU Vnur dtmar• 

Ml)lc•t1rl type A 1'\01eurs 1ype At' 
rait dlrtc:t 

RAPPORTS n1lllhpllt1 ltt 

•lmplt' eaie doub1t ca.gt' süuple c.oi:c double caae 
r1ppor11 

cl~c:o"tre p:u 

Cd : c,, o.~ 11 o,6 o.r, 11 o.s 0.5 Il 0,77 0.62 :\ 1 3 Il 3,2 

11/ : ln 1 Il 1,5 1,15 :1 1,1;; 1,1 Il 2,1 1.:15 à 2,3 3,2 :\ :1,5 
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ATe&.uuu; oc COSSTRUCîlONS t.LECTRIQUES DE CHAMLBROI 19 

ESSAIS 

La \'lriftcacion de.s g1tllnt.ies se fera conform.imcnt aux rl1t,les du 
C.E.T B •• comp"t~cs. pour autant que de 1-oin. par celles du V.D.E. 

Notamment. tes tolf.rtnces admises &eroot · 
11 1 sur le rendemen1 : ce qui corres-pQnd à une tollrance de 10 S s:ur lu 

penes dlduhes du rendemen1 garanti. 
Celle r~itlt se rraduh par l1 formule : 

100 - '· tolérance en 010 = 
10 + 11 l '~ -, 1 

"i ~1t1n1 le rendement en indiquf_ en ca1alogue. 
b I sur le rac1cur de puis.s11nce : 1 6 de la diff~rcncc avec l'unhl. avec 

minimum de 0.02 et maximum de O,Oï. 
r J sur 11 vitesse en charge : 1 .5 de la difftrcn«: 1vec I~ vhesst de syn· 

chrontsme. 
d J sur le couple de démtrrattt · 10 du courte iaranti . 
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20 ATULIERS DE CONSTAUCTI ONS é.L.ECTAIQUES DE CHARLEROI 

50 pér. 

TVP~S 

A. s 
/\. G 

A. 7 
A. s 
A. 10 
A. 12 
A. 16 
A. 18 
A. 26 
A. 2H 

A. 5 
A. fl 

A. 7 
A. 8 

A. 10 
A. 12 
A. 16 
A. IS 
A. 26 
A. 28 

Moteurs fermés-ventilés 
Type A 

Il 0 V t:.. 
190 V A 
220 V A 

ROTOR EN COURT-CIRCUIT 

Pui•· 
,,_ - Couta.ni absotbl 

..... (ll tt'fll PIUX .. ... 1r•ttt111111(1) -..'- • 
Nncc: ...... - cos:: ..,,_ 

CV IJ• IL •/• • t 110\f i liK>V,tD>\f Jloldt f'PIX • ..,,.., 
A A A 

"" 1 1 

3000 TOURS PAR MINUTE 

1 2825 77 0,85 5 ,9 3,4 3 13 520 60 
1, 5 2840 80 0,8.'> 8.5 5 4,l 16 590 60 

2 2830 Il() 0,86 11 ,2 6.5 5,6 18,5 730 60 
2, 75 2!00 82 0.86 15, 1 8.8 7.G 23 790 80 
3,S 284l 81.5 0.86 19.3 11 .2 9.7 29.5 1150 70 
s 28M 83.5 0 .86 26,9 15,6 13.5 36 1300 70 
7 28M 84 0,87 37 21,4 18.5 46.5 1&.JO 70 
9 2875 85 0.87 47 27,2 23.5 49,5 1850 70 

12 2875 85,5 0.88 61,7 35 ,7 30.8 3-1 2500 120 
IG 2.-90 87 0,88 80.2 46.5 40. 1 92 2900 120 

1500 TOURS PAR MINUTE 

0 . s 1370 72 0 ,79 3 ,4 2 1,7 12.5 470 80 
0 , 75 1385 74 0 ,79 5 2,9 2 .5 15,5 540 60 
1 1390 77 0 ,81 6.2 3 .6 3 ,1 18 660 60 
l ,S 14()5 79 0,81 9, 1 5,3 4 ,6 22 720 60 

2 1405 8 1 0.82 11 ,7 6.8 5 ,9 28,5 1050 70 
3 1415 82,5 0.82 17, I 9.9 8.6 35.5 1200 10 

~ 1420 83 O.ll3 22,4 13 11.2 45.5 1450 10 
s 1430 84 0,83 27,7 16 13.9 48.5 1700 70 
7,5 1430 84,5 0.84 40.8 23. 7 20.5 113 2300 120 

10 1435 86 0.84 53,4 J0.9 26.8 90.5 2700 120 

N. B. 1• 1 fi mo•c:ur• Acurant -Ol.lt le: tn1i1 f'!Olncil'l tol'll a dout-le cae.c:. 
Z.1 Po11r 1urrc1 \ lrcssc:s de !lV"nebronifme-. ,·oit rtl;< hth 1n1e. 

11 I En dltpo•hlon nnnn•1f H . 1 c:1 t-ort1c:-s 1~pe 1. Pour 1u1ttt dl•1'0f;hlo111, 
lOÎr ~-C:· J.:2 Cl ;t.1, 

t2l P,.ut l'oillh'• Cl A.xo~1plemct11s, \'Oir P•!Ct-5 '40 e t ·Il. 

Oh'\ BNSIONS : \'Olt JUil.~S 46 i 49. 
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AiELIERS DE COSSTRUCTIONS ÊLECTRIQUBS Dl! CHARLER01 21 

50 pér. 
Moteurs fermés-ventilés 

Type A 

110 y t;, 
190 Y A 

220 V A 
ROTOR EN COURT-CIRCUIT 

P•.is- -- Couran1 •b•O~ 
... (l) tl'IC PRI X 

TYPES • .... ,..,. .. (1) .. t " 

PU< .... - cos 'f Ji 1 tO\t A 1«>V • D>\' P°'ds. PRUC :::; 
CV ,_ .,. 

A A A ., f f 

1000 TOURS PAR MIN UTE 

A. 5 0 ,35 910 ~ 0,67 3,1 1 1,8 1 ,G 12,5 470 60 
A. 6 0 , 5 9~ 68 0,67 4,3 2,5 2,1 15.5 540 60 
A. 1 0, 7 920 72 0,73 5,2 3 2,6 18 660 60 
A. g 1 000 75 0,73 7,1 4, I 3.6 22 720 60 
A. 10 1,3 9"..5 76 0,75 8,8 5, 1 4,4 21!,5 1050 10 

A. 12 2 935 77 ,5 0, 75 13,3 7 ,7 6, 7 J.4,5 1200 70 
A. 16 2.5 930 78 ,5 0, 77 16 9,3 ~ 43,5 1450 70 
A. 18 3 935 80 0,77 18 ,8 10,9 0 ,4 47,5 1700 70 
A. 26 4 , 5 930 80.5 0,79 27,4 15 .8 13,7 81 2300 120 
A. 28 6 940 82 0,79 35,8 20,8 17.9 89 2700 120 

750 TOURS P AR MINUTE 

A. 1 0, 5 6!10 6:1 10,68 4 ,5 2.ol 2.J 17,5 730 60 
A. 8 0, 7 MO 167 0.68 6 3.5 3 21,5 790 60 
A. ICI 0 1 9 700 72,5 o. 70 6,9 4 3,5 2:8 1150 70 

A. 12 1,3 700 75 0,70 9.6 5,6 4.8 l4 1300 70 
A. 16 1,7 700 76 0.70 12.4 7,2 6.2 43 16CO 10 

A. IM ? 705 77,5 0.70 13,9 8, I 1 4 7 1850 70 
A. 26 3, 5 700 78,5 0,72 24 13.9 12 80 2500 120 
A. 28 .. . 5 700 180 0 ,72 30.2 17,5 15, I l:IS 2900 120 

N .. ti. 10 Lc-.s moteur• ft.tur•nt •oui le trait polndll' •Ont ) double ctitc. 
2" Pour •Utrr:J \ llHSU de •vnchtonismc, \ 'air r•lt rri«dtntt. 

l U Ea d:isposhlon normal• H. I, tt bomta: IJ'rt 1. Pour •utrtt dî1po1.itloftt, '°" .,.~ J? tt J._l, 
f2) Pout Poulies <I A..:co.rkmcnu:. 1'0!i- p.1u • o et 41 

01,\\ENSIONS : \'Olr r•iu 4b l '4~ . 
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22 ATELIERS Dit COSSTRt.:CTIOSS tLECTRIQUE.S DE CHARLl!RQI 

50 pèr. 
Moteurs fermés-ventilés 

Type A 

190 y /:::, 
220 V t:. 
380 V A 
500 V A ROTOR EN COURT-CIRCUIT 

Pil1•- ·-- Co1n-a111 •bt .. W ..... ,,, .... PRIX 

T''PES • j j 
lilllll'ttll• llk•P) ..,, .a 

PllC:'t ...... -COI~ j • - ... _ 
cv r . ,, •• 100\t 720\' 380V .)()JV Poids PRIX ..,.,.., 

A A A A •• 1 ' 
3000 TOURS Pllf! MI NUTE 

A. 5 1 23?57ù 0.85 3.5 3 1,8 1.4 13 520 80 
A. 6 1,5 2840 79 0,85 5 4.4 2,5 1,9 16 590 80 

A. ï 2 2il30 79 0,86 6.6 5,7 J,3 2,5 18,5 730 6ll 
A. 8 2 ,75 2850 81 0.66 8.9 7.7 4,5 3 ,4 23 790 60 
A. IO 3.5 2845 8 1 0,86 11 ,3 9,7 5 ,7 4.3 29, 5 1150 70 
A. 12 5 ~83 0 ,86 15.7 1:1.01 7, 0 (J 36 1300 70 
A. IG 7 2'65 81 0,87 21 , 4 18,5 10 , 7 8.2 46, 5 1600 70 
A. 18 9 2375 85 0 ,87 27,2 23,5 13,6 10,4 49,5 1850 70 
A. 26 12 2875 85,5 0,88 35,6 30,8 17,8 13. 5 84 2500 120 
A. 2R 16 ~87 0,88 46.8 40,4 23,4 17 ,8 92 2900 120 

1!'>00 TOURS PAR MINUTE 

A. 5 0 , 5 1370 70 0,77 2,2 1,9 1, 1 0.9 12.5 470 80 
A. 6 0 . 75 1385 12 0,77 3, 1 2,7 1,6 '"2 15.5 540 80 
A. 7 1 1390 76 o.so 3,7 3.2 1,9 1,4 18 680 6ll 
A. 8 1,5 1405 78 o.so 5,4 4.7 2,7 2.1 22 720 60 

A. 10 2 1405 80.5 0,82 6,8 5.9 3,4 2.6 28.5 1050 70 
A. 12 3 1415 tl2 0 .82 10 8,7 5 3,8 35.5 1200 70 
A. Ir. 4 1420 83 0,83 13 11 ,2 6,5 5 <IS .5 1450 70 
A. 18 5 1430 84 0 .83 16 13.9 8 6, I 48,5 1700 70 
A. 26 7 ,5 M:JO 84,5 0,84 23 .7 20.5 11,9 9 83 2300 120 
A. ZS 10 1435 80 0,84 31 2j).8 15,5 11 ,8 90,5 2700 120 

'··B. 1• La more..,. ftpran1 MU le n11 peileunë Met l double cacc. 
zt' l''ou:r aultca utcua de: -rMhronltmc-, ,·oir S-Ct' auha.c1r. 

( I~ En dit.Potilior1 r1ormale H. L et born« tfflei 1. P-oUT 101ts dlJrc-ldon•. 
Hlir r•&c:1 32 ~r JJ. 

f2) Pour Poullc• C'C A\..'CCl-Uplcment;J, \"Olr r•ll;(I <10 ri .. . . 

OIMENSI ONS : \'ofr r•i:ca 4G l .ffl. 
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ATl!LIBRS DE COSSTRUCTIOSS tLECTRIQUES DE CHARLBAOl 2J 

50 pér. 

TYPES 

A. s 
A. 6 
A. 7 
A. 8 
A. 10 

A. 12 
A. 16 
A. 18 
A. 26 
A. 2M 

A. 7 
A. 8 
A. 10 
A. 12 
A. 16 

A. 18 
A. 26 
A. U 

Moteurs fermés-ventilés 
Type A 

190 V 6 
220 V 6 
380 V A 
500 V A ROTOR EN COURT-CIRCUIT 

Pult• ........... Counint •b..orbt MM1 (tl tftl PRIX - ._.l'tMtllWt(,. lln .. • 
.. l'ltt , ... ~~ 1 ·111 COJ~ i l ' 'I ' .. -

CV ,, •. "'" ' IOOV m v 38.lV )(XIV Polf.t• l'RIX °"""' 41 
.\ A A A kit f r 

1000 TOURS PA R MINUTE 

0,3 92.'I 63 0,63 1,7 1,5 0.9 0,7 12,5 470 60 
0 ,45 935 ti6 0,63 2,4 2. 1 1,2 1 15.5 540 80 
0 ,7 920 71 0,72 3.1 2.7 1,6 1,2 Ill 660 60 
1 930 74 0,72 4 ,2 3,7 2,1 1.6 22 720 60 
1,3 925 75 0,75 5.2 4,5 2.6 2 28,5 1050 70 

2 93.~ 77 0, 75 7,7 6,7 3.9 3 J4.5 1200 70 
2,5 930 78 0,77 9,3 8 4 ,7 3,6 43,5 1450 70 
3 935 80 0,77 10.9 9.4 5,5 4,2 47 ,5 1700 70 

4 ,5 930 80.5 0,79 15,8 13,7 7,9 6.1 RI 2300 120 

6 940 1:12 0,79 20,8 17,9 10,4 7,9 89 2700 120 

750 TOURS PAR MINUTE 

0,45 G!lO 61 0,65 2.6 2,2 1.3 1 17 .5 730 60 
o.us 700 (\5 0.65 2,9 2,5 1.5 1, 1 21,5 790 80 
0,0 700 72 O.&.l 4.1 3.5 2, I 1,6 2R 1150 70 

1 ' :~ 705 74 ,5 0,&.l 5,7 4,9 2,9 2.2 34 1300 70 
I , l 700 75 .5 0,70 7,2 6.2 3.G 2.8 43 1600 70 

2 700 77 0,70 8,3 7,2 4.2 3 .2 47 1850 70 
3,5 700 78,5 0,72 13.9 12 7 5,3 ~ 2500 120 
4,5 705 RO 0,72 17 ,5 15.1 8.8 6,7 88 2900 120 

N.-8. 1• Lu MMtur• fttutaru sou.s k uah rot.arillé ao•• l douMc race. 
2-' Pour eu1rct \ ltcsst• de .-,.-e~h.roaisrM, ,-mr paie ~cntrr. 

f i ) En dl.spo1hion norm~Je H. 1. tt botQC"• o·rc- 1. Pou.r • utrc·• dlt r-Mldo.n•. 
\ otr r•iu :-z cl J.\, 

12) Pour Poulie-• c:1 At'courJemcnii, ,·oir r•&C"l -40 et -4l. 

011'\BNSIONS : \'Olt r•tc• -If> à ~!). 
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Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 

http://www.mot.be/nl/praktisch/inlichtingen


2-1 .\'rELIERS Dl! CONS"TRUCTIOSS ÉLECTRIQUES on CHARl~EROI 

50 pér. 
Moteurs fermés-ventilés 

T ype A 
380 y ô 

500 y ô 
ROTOR EN COURT-CIRCUIT 

Pul1· Vltt-SM' Rc:ndt'· 
Couri.nl .... (''"" PRIX 
absorW .... , .... ..... (f) lt1111 et 

T''l>ES uncc •• ml"tll .... .,"'. 
c.harc.e C.OS 1' l380V UlOV Pold1 P~IX (- ~ •1t 

CV ·r1min. .,. 
A A •• 1 t 

:SOOO TOURS PAR MINUTE 

A. 11(•) 1.$ 2840 78 0.84 2,6 (') 16 830 80 

/\, 7 2 2835 78 0,85 3,4 2,G 111,5 770 80 
/\, K 't , 75 2855 80 0,115 4,6 3,5 2J 830 60 
/\,IO 3,5 2850 80,5 0.86 5,7 4,4 29.5 1200 70 
A. 12 5 28ô5 82,5 0,86 7,9 6 :J(j 1350 70 
A. 16 7 286.l 113.5 0.87 10,8 8.2 4ô,5 1700 70 
A. IS u 2875 84.5 0,87 13,7 10,4 49.5 1950 70 
A. 26 I? 2875 85,5 0.88 17,8 13,5 84 2600 120 
A. 2K 16 28!!0 ~7 0.88 23.4 17,8 92 3GOO 120 

1500 TOURS PAR MINUTE 

A. s (') 1,5 1405 11 0,80 2,8 (') 22 760 60 

/\. 10 2 1410 80 0,81 3,5 2.7 28 .5 1100 70 
A. 12 3 1420 81,5 0,81 5,1 3,9 35.5 1 1250 70 
/\. 16 4 1425 82,5 0.82 6,7 5,1 45,5 1550 10 
/\, IS 5 1430 83,5 0.82 8,2 6.2 48,5 1 1800 10 
/\. 211 7 ,s 14.3() 84 0,83 i2,I 9.2 83 2400 120 
A. 2H 10 1435 85,5 0,83 15,8 12 00,5 2800 120 

1000 TOUllS PA Il MINUTl.l: 

/\. 12 (') 2 935 76 10,73 4, 1 (') 3il,5 1250 10 
/\. ll1 'l,$ ~30 11 0,75 4,9 3,7 43.5 1550 70 
A. IS J 935 79 0,75 5,7 4 .:J 47,5 1800 70 
11. io 4 ,S 930 80 0 .78 K,1 6,2 81 2400 120 
A. 2K 6 9~0 Sl ,5 0,78 10,6 3.1 89 2800 120 

750 TOURS PAR MINUTE. 

/\, 16(') 1,7 700 74.5 0.70 3,7 (') 43 1700 70 

A. IK 2 7(1!1 75.5 0.70 4,3 3,3 47 1950 70 
A. 26 3,S 700 77,5 0,71 7.2 5.4 1!11 2600 120 
A. 28 4 ,S 70!I 79 0,71 9 6.9 l>8 3000 120 

N. H. 11 te• mo1t"11rs flpr.ni .ous 1e rr1it rofnllll.! M'" l dou~lc: e1cc. 
t I) En di•ro•i1lon norm.de H. 1 et borna tvrc: 1. Pour •utrc:• dl•noshlo111, 

\ uit r•i:c• ,12 cr .l.l. 
12• PO\it Poulie:• t'I A~t'Ollplc:mttUt.. \'()ÏT r•.:c• 40 ('t ••• 

! .o Cet mn1c11t1 ne fc c<sn•trub1<"nl si•• r'4>Ur 1cn.1lo11 su1,,rfcure A .'.\80 V tn 
tu11rl11t 4D 6,· 

DIMeNSIONS : \ olr r •1H --40 l 40. 
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ATELIERS DE COSSTRCCTIOSS tLEC'fR:IQUES OE CHARLEROI 25 

50 pér. 

TYPES 

A. 16 
A. IH 
A. 20 
A. 2H 

A. 10 
A. 12 
A. Hl 
A. 18 
A. 26 
A. 28 

A. 10 
A. lt 
A. 16 
A. 18 
A. 26 
A. 2S 

A. 26 
{\ , 2• 

..... 
M"' 

cv 

Moteurs fermés-ventilés 
Type A 

ROTOR Il BAGUES 

. .. ![JI(') 
c. ROTOR --J;l 

, .... Rca-
,_ • l'trlirt Hl .... .. . .. , .. , ..... PRIX 

ci•!I• dtni• cos 1f Cou-
1 ••Ir• Polda 

..... ,, ... 
220V r-a.rtl .... ... 

110, 190V 
220,380V 

500 V 

,.., MUSl9lrt1 -· ... --Il • 11tcMfll 

"''· • ••• ,... 
"'" , ... , ... ... T,-. •• 

(Il - 380 V 3tO V ~I) -... 
'2) 431 

A V A te 1 f 1 f 1 

300> TOURS PllR MINUTE 

7.5 2S5083 0.87 20, 1 215 16, :111.5 2550 2650 70 450 48! ' ""'" "" "" •~ '"1" _,.. "m "' 10 2860~3.50 .g726,6 210 23 98 33503450 120 450 601 
1:1 12880~ 0 ,87 34 ~ 23 104,:i 3750 3850 120 450 66! 

1500 TOURS PAR MINUTE 

1,75 1375 76 0,82 5,5 56 16.5 36 1450 1500 70 165 330 
2,75 1380 78,50,82 8 ,3 79 18 42 16001650 70 205 330 
3,5 1400 80,5 0,84 10 ll<J 19 ,5 53 1950 2050 70 205 330 
s 140081,50,84 14 , 1 107 23 57,5 2200 2300 70 205 440 
7.5 140582.50,8620.5 107 35 97 2900 3000 120 410 440 

10 1415 8-1 0,86 26.8 136 35,5 103 3300 3400 120 410 605 

1000 TOURS PAR MINUTE 

1 8ft0 70 0.75 3,7 3!l 15 35 14501500 70 165 330 
1,7 88073 0,75 6 61 15 41 16® 1650 70 16li 330 
2,• 88575 0,78 8 73 18 51 19502050 70 165 330 
3 90076,50,78 9.8 85 18 ~ 2200231;0 70 205 330 
•,S 91079 0,80 13,8 ~ 27 93 2900 3000 120 205 440 
6 9ns1 0,80 17 ,9 107 28 99 3300,3400 120 205 440 

7!i0 TOURS PAR MINUTE 

3 68076 o. 75 10.2 80 19 1 ~ 3100 3200120 165 331 
•I 69078 0.75 13,2 100 20 3500 3600120 205 331 

( 1. P4"&r i!"•utttt ICt1•lou. k ('OO:tlftl C'fit i mu.ltlflli<t r1r ! 

11n V l~ V lSO \' YlfJ V 
2 1.16 o . .ss o.•• 

C?I F.n di•rosldr.n norma.lc H. 1 c:t Nirnu ryre 1. Pour •11«"" dl•rotirio"'· 
\·olr ,,._,cl ;\2 c:1 33. 

tJ) Lc.1 motc\lr• A, 2d tl A. Z8 rcuvc.n1 ti tre m11nl11 d'un dlspOiJldf de c;oo\1TI• 
circ-.iit•i:c. Suprlémcnt de pri,; pour cch.I d : f. ! ! 1.-

t • t l>our PocltN c:I A«0Upl<:met1111. \ oi.r- r-aru 411 et 41. 

Oli\\ENSIO~S : \Olt 1'9&:" '46 1 -49. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 

http://www.mot.be/nl/praktisch/inlichtingen


26 ATELle.RS Dt: COl'\STRt:'CT10SS t!LECTRIQUE$ oe CHARLEROI 

50 pér. 
Moteurs fermés à enveloppe refroidie 

Type AF 
110 V i:. 
190 V A 
220 Y A 

ROTOR E:-1 COURT-CIRCUIT 

P11lt· fitHM -· Courant •bsorbf 
Wf!M(I) t• PRIX 

-.rl 4'11•n li .. • {fl b +!I ri 
TVPl!S &IUICt' • .... 

COIT li llUV i IOOV A 23)\1 
- bWl•• ... , .. Pa Ids PRIX •t"t. 41 CV ,, .... o/• A • • •• 1 1 

3000 TOURS PAR MINUTE 

Af. 5 0,H 2840 iH 0.83 4 ,9 2.9 2.5 13,5 645 60 
AF. 6 1, 1 2855 78.5 0.83 6.5 3,8 3.3 16.5 715 60 

Al'. ' 1,5 2850 78 0,84 10.1 5,9 5, 1 IU 875 60 
Af. 8 2 2375 80,5 0,84 11 , 4 6,6 5,7 24 93S 60 
Af. 10 2,S 2875 80 0,84 14, 4 8,4 7.2 J0,5 1360 70 
AF. 17 3,?$ 2895 82,5 0 ,84 18,1 10,5 9,1 37 1510 70 
Af. 16 4 ,25 2900 83 0 .85 23.2 13,5 11 ,6 48 1840 70 
Af. 18 s 2')10 84 l) ,35 27 15,7 13 ,5 51 2090 70 
Af. 26 ' 2915 184 ,5 0,85 37 ,6 21,8 18,8 81,5 2790 120 
Af. 28 H,S 2925 85,5 0,85 45,2 26.2 22,G 93.5 3190 120 

1500 TOURS PAR MINUTE 

Af. 5 0 ,5 1370 72 0 ,77 3,5 2, 1 1,8 13 595 80 
AF. 6 0 ,7 1390 74 0 ,77 4,8 2,8 2,4 16 665 60 
Af. ' 0 ,9 1400 77 0,80 5,7 3.3 2,9 18,5 805 60 
Af. s 1 , 2 1415 79 0.80 7,4 4,3 3,7 23 865 60 

Af. 10 1 • fi 1415 80 0,80 9,7 5.6 4,9 29.5 1245 10 
Af. 12 2,3 1430 82 0,80 13,5 7,9 6,8 36,5 1360 70 
AF. 16 :1 1435 82 0,81 17,5 10 ,1 8,1\ 47 1690 70 
Af. 18 3,5 1445 83 0,81 20,1 11, 7 10, 1 50 1940 10 
Af. 26 s 1440 84 0,82 23 16.2 14 84.5 25!IO 120 
AF. 28 6 1450 85,5 0,82 33, I 19 ,2 16,6 92 2990 120 

N.·B. - 1• Lca nio1cun Hgvrtnl tou1 le INllt poltulll6 U)nt A double ç1ge. 

~ P o11r •ulrd ''ltcucf de 1y11thfoni1-mc, ''°'" llll{e tulvan lt, 

fi) En dlsf!O'hlon nornuJe H 1. c:1 ?-ornes type l. Po\tr 1u1rcs dl1ros.lllon1. 
toir plCC':I ll t'I 1,_l, 

12) POll.r Poulin c:c .A.cçourl.cnka1s. 'oit PICd -10 c1 41. 

Dli\\ENSIONS : rotr P.Cd -46 1 49. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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,t\ r EL.JE.RS OP CONSTRl.:CTIOSS ÈLECTRIQUES o e CH ARLl3R0 1 2·1 

50 pér. 

T YPES 

Al'. 5 
AF. 6 
AF. 7 
Af. 8 
AP. IO 

AF. 11 
Af. 16 
Af. 18 
Af. 26 
Af. 28 

Af. 7 
AP. 8 
AF. 10 
Af. 12 
Af. 11; 

AF. 18 
AF. 26 
AF. 28 

Moteurs ferniès à enveloppe refroidie 
Type AF 

110 y /::, 
190 Y A 

220 Y A 
ROTOR EN COURT-CIRCUI r 

P11IJ-
.. _ - Couran1 ab•o1b~ 

IWMI (1) . .. P~IX 
................. , 1) .. .lit • 

'""(" • - COJ~ l 110 V l IOOV A220\! ··-""" Pold1 l l'RIX ..ir"'"' CV ,, .... 11/ li A A A k& 1 1 

1000 TOURS PA R MINUTE 

0 ,3 920 ~ 0 ,65 2,8 1,6 1,4 13 695 60 

0 ,45 930 68 0 ,65 4 2 .3 2 16 66!i 60 

0 ,6 9:i:; 7'J. 0,70 4. 6 2. 7 2 .3 18 ,5 805 80 

0 ,8 935 N 0, 70 6 3,5 3 23 885 60 

1 9.10 1s.s o. n 7. 1 4 , 1 J.6 29.!i 1245 10 

1 .s 9 .JO 77 O.Tl 10,5 6 .1 5,3 36.!i 13-45 10 

1 .~ !).I() 7ri 0,75 11 .9 6.9 G -'5 1875 70 

7 .3 9~5 80 0.75 H .8 S.6 7 ,4 49 1940 70 

3. ~ 945 81 o. 76 22 12,8 Il f\2,5 2590 120 

• . 3 '\50 83 0,76 26.3 15.3 13 ,2 90,5 12990 120 

7~ TOURS PAR MINUTE 

o,• flSO 67 0,62 3,8 2,2 1 1,9 18 875 60 

o . ~s 690 70 0 ,62 4.9 2,9 2,5 Zl,5 835 60 

0,7 695 7J 0 ,68 5,5 3 .2 2.~ 211 1345 70 

1 70.~ 75 0 ,68 7 ,6 4,4 3,8 36 1485 70 

1.:s 705 76 0,70 9 .5 5 .5 4.8 44, !i 1825 10 

1, 0 710 n 0,70 11 ,!i 6, 7 !i ,8 48,!i 2075 70 

%, • 710 78,!i o. 71 16,6 9 .7 8 ,3 81 ,!i 2790 120 

3 71 5 50 0,71 20 ,4 11 ,8 10,2 89,!i 3190 120 

' ·· B. 1• t.n moieurs 81t\l?'at1il MUS k rnj1 poiritil1ê to• t li double uce. 
2"' Pour t uttt• ,·htues d~ •'·achronlt;me, 'I olt pt&• prlddM'lt t . 

(H En dl•l'IOfldM normale H. 1. el hot11tS 1ypc: 3. P out l\lttt.~ dl•POJllÎDllS, 

\oit p.titt:• .ll tl ·"'· 
121 Pour PMlllct ('I Accour lc:mentt, ro1r r•td 40 e1 41 . 

DIMENSIONS : ' ciir r•cr:• 40 à .\9. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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28 A1'BL.teRS oe CONSTRUCTIONS éLECTRIQUBS DE CHARLCROI 

50 pér. 
Moteurs fermés à enveloppe refroidie 

Type AF 

190 y t; 
220 y t. 
380 Y A 
500 Y A ROTOR E~ COURT-CIRCUIT 

J)ul•· 
,,_ - Courant abM>tbt ...... ,.,."' PRIX 

TVl>&S 
.. llMl•'Mltlailft()) bAf .. 

••"tt ...... - cos9 i • ÏA -CV ,,_ •J• 1oov
1

mv 380V :.OOV l'old• PRIX .... \ 
A A A A ~g 1 1 

3000 TOURS PAR MINUT E 

1 

AF. s 0 ,8 28'10 75 0,83 2,9 2.5 1,5 1, 1 13,5 645 60 

Af. a 1,1 28M 7fl 0 .83 3.8 3.3 1,9 1.5 16,5 715 60 
.•. 

Af. ' l ,S 2850 77 ,5 0.84 5.2 4,5 2.6 2 19 875 60 

Al'. s ? 2875 80 0,84 6, 7 5,8 3.3 2.6 24 835 60 

AF. 10 2,S 2875 80 0,84 8 .4 7,2 4.2 3,2 30.5 13&0 10 

AF. I? 3,25 2895 82,5 0.84 IU.5 9. 1 5.3 4 37 1510 70 

Af. 16 • .25 2900 83 0.85 13.5 11,6 6.8 5.2 48 1840 10 

AF. 18 5 2910 8-1 0,85 15,7 13.5 7,9 6 51 2090 10 

Af. 26 7 2915 8-1,5 0,85 21,8 18,8 10,9 8,3 85.5 2780 120 
Al'. 28 8 ,S 29'.!.'; 35,5 0,85 26, I 22,6 13, I 10 93.5 3180 120 

1500 TOURS PAR MINU1'E 

AF. 6 0 ,45 11380 70 0,761 1.9 1,7 1 0,8 13 595 60 

AF. u o,ns 1400 12 0,76 2.7 2. 3 1,4 1, 1 10 665 60 

Af. ' O,U 1400 76 o.so 3 ,3 2 ,9 1,7 1,3 18.5 605 60 

AF. 8 1.z 1415 78 o,so 4,3 3,8 2,2 1. 1 23 865 60 

Af. 10 1,6 1415 79 0.80 5 .7 4.9 2,9 2,2 29,5 1245 10 

Af. 12 2,3 1430 81 0.80 8 6.9 4 3, 1 36,5 1360 10 
Af . 16 3 1435 81 ,5 0,81 10,3 8 .9 5,2 ::. 9 47 1890 10 
Af. 18 3,S 1445 82,5 0.81 11,7 10,1 5.9 4.5 50 1940 10 
AJ'. 26 s 1440 84 0,82 16,2 14 8.1 6.2 84.5 2590 120 
Af . 28 6 1450 85,5 0.82 19.2 16,6 9.6 7,3 92 2990 120 

N. ·8. 1• 1-'9 moreurs Sguraii1 wu• le &rail poindllf .JOftl a dou~I~ nit . 

.?" Pour auc~ l'ÏtUkS de •roc:htool•mc. \Olr r•ie t1.1h1n1r-. 

nt Il.ri dltr°'hlon normale H. 1. c:1 bornes 1orre J, l)0\1t t1urt• dl•ro•hlon1. 
\ 01r r••c• ~l "' JJ. 

t2) Pour Poullt• e1 Arcourtcmen1:t, Hlir P•.it~• 40 t1 "Q, 

DIMf:NSIONS : ,·oir r•cu 4ti à -19. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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1 

• J 

ATELIERS or. COSSTRVCTIONS tL.E.CTRIQVES 06 Cl-IARl.tROI 29 

50 pér. 

TYPES 

Af. 6 
Af. 7 

AF. s 
AF. 10 

Af. 12 
AF. 16 
Af. 18 
A F. 26 
AF. U! 

AF. 7 

AF. X 

Af. 10 
Af. 12 
Af. 16 

Af. l l'l 
AF. 26 
AF. 2~ 

Moteurs fermés à enveloppe refroidie 
Type AF 

190 V ô 
220 V t:. 
380 V A 
500 V A ROTOR EN COURT-CIRCUIT 

l>ul..,. ..... ..... CourAnt 1bsorM """"(') ... ~RI X 

• t0$9 1~'1/ • a • 
i.t1•'• tV.1'r1()) ...... 

11ncc ...... - -·-
C\I .,., .. .,. 220 V ltQV !œV l•old• PRIX .. ,.,4\ 

A • A A •• 1 1 

1000 T OURS PAR MINU1'E 

0 ,4 935 ti6 0,62 2,2 1,9 1, 1 0,9 16 665 60 

0 ,6 ~71 o,œ 2,8 2,4 1,4 I , 1 IK,5 805 60 

0 ,8 935 73 o.œ 3,6 3.2 1.H 1,4 23 865 60 

1 930 75 0.70 4,3 3,7 2,2 1,7 29,5 1245 10 

1,5 940 76.5 0,70 6,3 5,4 3,2 2,4 36,5 1345 10 
1,9 !J.IO 78 0,74 7, 4 6,4 3,7 2.8 45 1675 70 

2,3 9U 80 0.74 8,ï 7,5 4.4 :i.3 49 1940 10 
3,$ 945 81 0,76 12.7 Il 6,4 4,9 82.5 2590 120 

• ,3 ~ 83 0.76 15,2 13,2 7,6 5,8 90,5 2990 120 

750 TOURS PAR o\UNUTE 

0 ,:!5 f>8~ ô5 O,fi() 2 1,8 l 0,8 18 875 60 

0, 5 G\15 68 0,60 2.8 2 .~ 1,4 1, 1 22 ,5 936 80 

0 ,7 695 72 0,65 3,4 2,9 1,7 1,3 20 1346 70 

1 70!! 74 0,65 4 ,7 4,1 2,4 1.8 :JO 1495 10 
l ,J 1œ 1s 0.68 5,; 5 2,9 2.2 44,5 1825 70 

1,6 710 76 0.6~ 7 G 3,5 2,7 48.5 2075 70 

?.• 710 78 0.70 9,9 8.5 5 3.8 81,5 2790 120 

3 715 79,5 0.70 12.1 10.4 6,1 4,6 69,5 3190 120 

\: •. o. t l.u fllOtnirl 8tunnl $0MS$ k tn1it (!Ointiltt Mftt • dowl'k ace. 

z- Pour a 111rn ~itth(S de snsch101u•mc, ,·Glr ro-cc:- rrc«ckntC". 

l 1 • l11 diarot-itlon llf>rn'l:tlc H. 1. C"t t-orna If~ .\, Pour 1u1ttt dl•f'l>C-ltlo11f;, 
\nJr J"iltff .U C"t .\.\, 

1 :U PO\lr PouUc• c1 Aci:ouri1cmC"nl.$, 'olt r•JU '40 (f '41, 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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:JO ATELIERS 02 CO~STRUCTIOXS ti....ECTRIQUES DC Cll ARL.l:?ROI 

Moteurs fermés à enveloppe refroid ie 380 v D. 
50 pér. Type AF 500 y t:;. 

ROTOR EN COURT-CIRCUIT A DOUBL E CAGE 

Pui•· Vltrtst Rcnd t · c~"ran' Mfllll(I) , .. PR IX 
• bJOrbf: ........... ,,. , (J) lt•U• Cl 

TVPES ""nec •• lllt'ftl cos~ 
116•10.1•• 

clu&rr,c 13@CI V • mv Poldt PRIX ...... l. 
CV TJ1n n. .,. 

A • •• 1 1 

3000 T OURS PAR MINUT E 

Af. 7 1 ,2$ 28M 76,5 0.83 2,2 1. 7 10 915 60 
AF. K 1' 75 2880 79 O,S3 3 2.3 24 975 60 
Af. 10 2,2 ~ 7!1 0,83 3.8 2.0 30.5 1410 70 
Af. 12 3 2905 81,5 0,83 5 3 ,R 37 1560 70 
Af. 10 • 2'JIO 82,5 0.8-1 6,9 5,3 48 1940 70 
Af. IK s 2915 83,5 0,s-1 8 6, 1 51 2190 70 
Af. 76 7 2915 s-1 O.s-1 11, 1 8.5 85.5 2890 120 
Af . ?K K,S 2925 85.4 0.84 13.2 10, I 9J,5 3290 120 

1500 TOURS PAR MINUTE 

Af. 10 l ,S 14'.!0 78 0 ,79 2.6 2 W,5 1295 70 
Af . 12 2 ,2 1430 80 0,79 3.9 3 .36.5 1410 70 
Af. 1G 2, 75 1440 81 0.80 4,R 3.6 47 1790 70 
AF. IK :1.25 1445 8'2 o.so 5,6 4 ,3 50 2040 70 
AF. 211 5 14l 0 S3.5 0.81 8 .3 6.3 84 ,5 2690 120 
Af. 7K 0 1·150 85 0 .81 9,8 7, 4 !)2 3090 120 

1000 TOURS PAR MINUT E 

Af. 16 1 ,K 9l0 77 0,73 3 .6 2.8 45 1775 70 
Af. 18 2, 2 945 79 0.73 4 ,3 3 ,3 48 2040 70 
Af . 26 3,S 9-15 80.5 0,75 6,5 5 8?,5 2690 1211 
Af. 28 <.3 950 82.5 0.75 7 .8 5.9 00.5 3090 120 

750 TOURS PAR MINUT E 

Af . 26 2,3 7111 77 0.70 4,8 3.7 81.5 2890 120 
Af. 2g 3 715 79 0,70 6. 1 4.7 89.5 3290 120 

Ot F.n tJl•!"lotldon normale H . 1. c:r bom.ts tvrie: J, Pour •lltrc.t dl1pnsl1ton1, 
'olr r•i'' 12 el J.1. 

•21 Pour P<H1Uc:J el A«oupkmc:n1;3, \·oir r•~~ .&O "' o4 1. 

DIM l!NSIONS ; ''Olr pages -16 l .f9. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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l 

' 

ATBLICRS OC CONSTRUCTIOSS ÉLECTRIQUES DE CHARLeROI 3l 

50 pér. 

TYPES 

AF. 16 
AF. 18 

w 
AF. 26 

m 
AF. 28 

Af. 10 
Af. 12 
AF. 16 
AF. 18 

"' 

Moteurs fe rmés à enveloppe refroidie 110, 1so v 

.... 

.... 
CV 

J 

Type AF 
ROTOR A UAGUES 

220,380V 
500 V 

MIUUI (1• ,.,,_,. .... ROTOR .............. (1) - -
,... ._,. f'tr•n ,.,, (•) 

V1._. tten• "" R.tllJ ..._..1 
PRIX .. ..... .. ....... 1 ...... .. ... 

dr1nl cos:::: Co11• boui. Jf •I• 
cti•••• ' . .. ,. PoltJ• Trns. Ten•. c.lllrtt t. (volf 
T/m •Io ~.V MIMI f lUll 

m:ill. •up. pu~t' (voir 
380V 3tk!V " p. 43) 

A V A •• 1 1 1 1 

3000 TOURS PAR MINUTE 

2lf75 79 0,829 100 9 55,5 2550 2650 10 390 
3,75290081 0,8210,9 190 9,! 6(1 2800 2900 10 390 

r11 iJI 
5,5 291082 0.83 15,6 175 15 99,S 3650 3750 120 465 

01 "' 7 2-~83.50,83 19,5 215 15 1œ 4050 4150 120 510 

1500 TOURS PAR MINUTE 

1 1~75 0.78 3.3 50 10,5 37 1670 1720 70 355 
1,5 141078 o. 78 4,8 73 11 43 1820 1870 70 355 
2,2 1430 79 11.llO 6,8 l:iO 13 !>1,5 2200 2a00 10 355 
2,7 1440 81 0,80 8.1 95 13,5 59 2450 2550 70 355 

f:t) f:O 

AF. 2G •I 143582,50,821 1,4 93 21 9/1,5 3200 3300 120 
f:t) (10 

355 
(Il 

AP. ~8 5 1445'84 0.82 14 105 23 in 1 5 3600 3700 120 455 

ICIOO TOURS PAR MINUTI~ 

Af. IU l ,•I Y2576 0,74 4,8 70 Il 52,5 2200 2300 70 355 
Af. IM 1 ,K 935 711 O,N 6 85 Il 56,5 2450 2550 70 355 

t:ll .... (1) 

AF. 26 3 935 79 0,76 9,7 80 18 ,5 94,5 3200 3300 120 355 
0) 

0, 76 11 ,6 100 18,! 
tll til 

AF. 28 3,7 9~581 100.~ 3600 3100 120 355 

750 TOURS PAR MINUTE 

"' 
(li tfl 

AF. 16 2 6'.lO 78 0,70 7.1 73 14 93~ 3400 3500 120 355 ... 
83 1~.s 

411 m 
Af. 28 z.s 705ll0 0.70 8.7 99.S 3800 3900 120 355 

( 1) Pot1r d'autrn ientiont. k coutanl esc 1 m.uhJpllct par : 
llflV IMV J8(JV 'f.IOV 

2 1,IG tl.68 Cl,4..t 
12) .... dlni~idon nonm1e H. 1. cl t-orne• ivre ·'· Pour 111irtt dl•ro•l1lonJ, 

\ otr r•ir• J2 ci JJ. 
<''> 1.irf 1no1cur1 AE. 2tl cl AF.. 28 doh·c-01 lue muni• d'u11 \ll1ro•hlf de coun· 

dr;:uil•J::t, moycnn1n1 auprl~mcn1 de pri'!t de f. 220 . 
C•• Pour Pct11llc• Cl Aecouptcrncn11, \'alr r•1tt• 40 et <lia 

DIM!-!N!\IONS : volr r-tct .&fil .i!'. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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32 ATl!Lll~KS OB CO,STUUCTJOSS tl.ECTRIQUES DE CHAALl?ROI 

Exécutions Spéciales 

DISPOSITIONS MÉCANIQUES 

Les prix des moreurs indiqués dans les 11bleaux se: raprorrenr l 12 
disp!):Sillon normale &\'te axe horitontttl, la Rxa1iun pou,1an1 se f1lre au sot. 
11u plafond ou sur une paroi ..-enicale (dispttSilion H1• '·olr (ip.urr 11) . 

Nous rou\'ons. nU))'ennan1 les mt1iora1lons indiquées cf-<tessous. pré~ 
\'olr les n\01curs pour di\•crs modes d'insmllfltlon1 don1 les princlpau)C 
son1 rcriréscn1és A la figure l i. Celle-cl ca1npor1e les dlsposhlons sui · 

vonte.s : 

c@ ID ~ 

~ ~- ~ 

® ~ -é 
• l'lg. 17. 

Dlvt rs 1nodcs 
d'h1stullntlon de n1oteurs. 

fil(. 19. 
Appllcncton d'un moteur type A, 

Il concrcttt, disposition C. t, A la 
con11unndc d' un réducteur de vitesse. 

f lJ:. 18. 
Mot tur A bride 

s uivant disposition P. 1. 

Fig. 20. 
tllotcu• vcrtlcn 1 Il bride 
suivant disposition VF. 1. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
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ATELI DRS DL. CO~STRIJCTIOSS l!:t...ECTRIQUf.!S DB CHAl~LF.ROI 33 

Dls1>osllion normale H. 1. (•oir 1ussi fil.. 1). 

1\\01eur l 1.xe horimnraJ et 6.xttion contre un pl1n p1rall~le à rue. 
ce plan pouvant ~ire horizontal fflxadon au sol ou 1u rl1fond) ou vertical 
(ftx1rlon l un mur). 

01.sposllion à bride F. 1. 
i\\oteur 1 1xe horizontal et fixation à un plan vertical perpendiculaire 

l l"axe (voir aussi fill· 18). 
Dlspos l1lo11 t\ collerelle C. 1. 
Dlsposl1lon ne dinlrant de ln précédente qu·en cc que le pion de ftx•· 

lion du moteur. au lieu de se trouver à l'extr6mh6 du pllucau·palicr, est 
ronlcné 11u droh du plateau du serrage (voir aussi fig. 19). 

Oi<1>0slllo11 verticale Vtt . 1. 
1\\oreur à axe ver1lcal et Rxation Ja1éralc, à auaque vers le b:is. 
Dl• positlon 1•erlicale A b ride VI'. 1. 
/\\01cur t 1xe \'enlc11. fixation inf~ricure et anaquc vers le ha$ (\'Oir 

auui fi,. ZO). 

llisposltloo \Crl ic.ale à c.ollerette VC. 1. 
Di•posltlon ne dlnmont de la pré~dcnte qu "en cc que le plan de ftxa­

lion du moteur, au lieu de se lfOUVCt • l"exrttmil~ du J"llletU··P1Jier. CSI 
ramcn~ au droh du pl11c1.u de .serrage. 

Ob posl1lon 1tr1lc1le Vtt . 2. 
i\\oreur 1 axe vcnicaJ et fi.xaûon lat~ralc. l 1n1que \•ers lt h:aut. 

Dlspo$l l lon ver1lc1le à bride VF. 2. 
i\\orcur à axe vertical. fixation inJ6rieure et 111raque vers le hnut. 
Dl•11o• lllon verticale û collerette VC. 2. 
Oisposlrlon ne dlrtt!rant de la précédente qu'en ce que 1c plnn de Rxa· 

11on du nlOtCUr, AU tlcu de SC trouver l'i l'cxtrémit~ du phucnu .. pnlicr. CSt 
ran1cn6 nu droit du plateau de se.rrt1ge. 

POUR 
MAJORATIONS EN PRAN'CS A PR~VOIR POUR OISPOSITIOSS 

MOTEURS ..... • câllttltlJ ....... ....... .. telle 

"'"'"' 
•1a1t ...... .... t tllllst.nt . .... t lillltl'tllt 

TYl'CS P. 1 c. t \'H. 1 VF.1 vc. 1 VH. 2 vr. 2 \ 'C. 2 

A. $-AP. s 100 80 10 110 90 10 110 90 
A. 1>-AP. 6 100 80 10 110 90 10 110 90 
A. 7·Af. 7 120 100 10 130 110 10 130 110 
A. 8-AP. 8 120 100 10 130 110 10 130 110 
A. IO· AP. 10 140 120 20 160 140 20 160 140 
A. 12·AP. 12 140 120 20 160 140 20 160 140 
A. llHIF, 16 160 140 20 180 180 20 180 160 
A. 18· /\P. 18 160 140 20 180 160 20 180 160 
A. 20-AF. 20 180 160 20 200 180 20 200 180 
/\ . 28-AP. 28 180 160 20 200 180 20 200 180 
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BOITES A BORNES SPÊCIALES 
pour modes de ciblage divens 

Let prix lndiqu& dans les ab1eau,: s'entende-nt. pour Ici moteurs 
t\'pe A. l\!CC boites à bornes ou,·crres pour raccordement p1r Ais i501k 
(disposition I, \'Oir ftJ?. ZI). et pour les moteurs type AF. avec boites à 
bornes rcrm~es pourvues de douilles f:tanches pour tmplol de cAbles an1i· 
acide CHB et CH1B (disposition 3. ibid.). La bol1e à bornes stator es1 

g1l~ 
w 2 

Wf,~ ~,W 
1 

Wf.~ ~.r 

fig. 21. 
Stator Rotor 

Différents modes de câblage. 
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à 2 ent'°'cs pour les morcurs AF i age. coupll:s en crio..ngle. A une seule 
enrr~t pour les moreul'$ AF l cage coupl& en i1oile c1 les moteurs AF 
à bagues. 

l\\oycnnan1 les plu5--values indiquées au tablttu d.aprb. les mo-. 
1eur5 A c1 AF peu,·ent tire fournis *''C<: boites à bornes 1~clales pour 
d'autres modes de dbla~e. Les dl,·erses boites • bornes en usaic sont 
reprf:senrtcs à 11 jfgure 11. Elles comJ2fennen1 tes dispositions suivantes 
(voir fi~ . Z I Cl 22). 

qlQtj)ÇJQ~ 
fig. 22 • • Quelques types de boitu à bornes. 

Vll posl1lon 1. 
Bohes l bom<S ouvcnes. pour nccordcmcn1 ~· cllbltt !soifs. Nor· 

males pour moteurs type A. Sur demande expresse en R:mcn1n1 la corn· 
mande. clics peuven1 aussi &rc fournies sans roo4nS·\'lluc ni 1uppll!ment 
pour les moteurs d1.1 1ype Af: le joint entre le SO(Je l bornes c1 son 
suppor1 u1. dans ce cas. rêalisé de façon ~tanche. 

Dls11oslt lon 2. 
Boites à bornes rcrm~es. pour raccordcmcn1 p1r càb1es armt!s, l\'CC 

fcmplluagc de masse, 
Dl•11osl tlon 3. 
Bohes A bornes rerm~es. pour raccorden1en1 par cAbles ftn1l-,cide, 

1ypes C ll B cr CH•B. Normales pour morcurs Al'. 
Dl•iJO•ltlon 4. 
Bohe11 A bornes pour ri1ccordement par câbles sous ~ube ftcxlblt. 
Db11o•ltlon S. 
Boilcs A bornes terrntes, pour r:iccordcment par cibles sous 1ube 

isolant arm6 d'acier. 
Rien n 'obll~e à privoir tes boites à bornes du stator et du rotor sui· 

\·an1 la mtme dispos.Illon. 
Quelle que soh la disposition adoptée, les boites a bornes peuvent 

être orien1ffs dans les sens indiqués à la figure 16. 
Le tableau 1 ci,..rrb donne. sous Je tittt u Construetion normale ·, 

les sections de ciblcs <1 di1mètres de IUbcs pour lcsquel1 son1 prtvu•. 
rcspccdvement. 1es diver& raccords. 11 indique t!galen1t.nt les sections 
ma.xim.t des conduc1eurs pou\•ant èrre in1roduhs dans les tubes. et Ier cou· 
rants m1xiln1 1dmisslbles en dur~e d!nS les conducteurs. 

Sur dcmtindc sptciale. nous pouvons pr6voir les cntrt!cs de bOitcs 
i bornes pour d 'aurres dlamèrres que ceux qui corrcsp0ndcn1 nux lndi· 
cations préc~dcn1cs. la limite inCérieure cs1 ad llbltum, la lhnfle s upé· 
rlcure est lndlqu~e dans te 1ablcau sous le titre: .. Sur dcnu1ndc spdclnle 
(max. admissible) '" 
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Lorsque les entrées doh·ent érre rournie:s pour d 'au1res dl1m~1res que 
ceux prfvus normalemenc. œ fait doi1 êttc ind.iquf: avec 1outcs rr~cisions 
u1iles en remen1nr ls commande. 

TABLE.AU 1 
., 

Pour CONSTRUCTIO" l<OllMAlE 
Sur dccaaodc sptcblt 

z (max. ad•luiblc> S! .... mo1cur1 
Olam du 1ubr mam. dit tube ;;; Stttio.ns Cou· Stcllo11t Cou· 

~ lypra 
ma>..d~s r11111 n1aa. dt• r1nu 

"' A el Afl' l111fr. talfr. cond11c1. m1J. lntfr. e11~r. condutl. Ill••· 
Q mm mm mm• A• mm """ "''"' •• 

BOITES A BORNES STATOH 

5!1 12 - - 3 X 2.5 29 - - 3 X 4 •• 37 
2 

rn li 2s - - 3 X 6 47 - - 3XIO 65 

5à 12 - - 3X2,5 14 - - 3X 4 18 
3 

16HS - - 3XIO 30 - - 3XIO 30 

Sà Il 15,9 19 3de2.5 18(20) 15,9 19 3X 4 ·--~ 4 
IU2S 19 25,4 3de6 31 28,5 31,7 3XIO " 43 

Sil 12 16 - 3 de 2,5 18(20) 16 - 3de 4 25 
5 

IGà 2K 21 - 3de6 31 29 - 3 de 10 •• 43 

BOITES A BORNES ilOTOR 

10 11 18 - - 3X2.5 
2 

2'J - - 3 X IO 65 

26à 2S - - 3 X 6 47 - - 3XIO 65 

10 11 18 - - 3 X 6 22 - - 3 X IO 30 
3 

26à 28 - - 3 X IO 30 - - 3XIO 30 

IOà 18 15,9 19 3de4 :0 19 25,4 3dc 6 31 
4 

?GUS 19 25,4 3de6 31 28,5 31,7 3dcl0 43 

10 à 18 16 - 3de4 2; 21 - 3dc 6 31 
5 

tG A 28 21 - 3de6 31 29 - 3de 10 43 

1•1 Ln d\1rk euh-ni prçscnptioos belge" c-t V.D.E .. pOitr let ae1:1lon1 lndl· 
411lu d•f'lf I• ~oloonc rrk,dcnrc. Louqu'll y a dcu!C nom t-rc11. i:ch1I crnlrc r-rcn• 
rtih.c:• •• rllf'l'l-Orht '"' V.D.E. Cl aux lnnalllltlont d~nOJtun-éct 1 lndu11tlellc• . r•r 
le l<~1tlc:t1tcn1 Bcls,e. 

c••J Un. t"hlr~C $CU!c:mc:ni. 
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Il y a Heu de Sll!Jllltr que. pour quelques moteurs extcur" • des 
tensions cc ''ilesscs dérermlnécs, les di1m~1ru normaux sont insuftlgj1n11 
pour les conducteurs devtint êrre employés. Il s'itlc, en l'espèce, des 
mo1eurs suivnnrs : 

TABLEAU Il 

1• POUR LE CABLAGE OU STATOR 

T\1PES 
Dl,potltlcu11 ôc bot1e1 6 borne• pour le1quel lt-'J les dian1btni1 

d'entrée r1ounaux oc 10111 pal ndmlsaibl~s 

oe 110 \! 1110 V 
1 

mv 
MOTEURS ;..-CXI IOUtl l!O) tours l!iOO tours XtOO tours XOIJ IOUfl 

A. g (3) - - - -
A. 10• (3) (~) (5) - - - -
A. 12 (3) (4) (5) (3) - (3) -
A. 10- 18 (3) (4) (5) - - - -
A. t6 (2) (3) (4) (5) (3) (4) (5) - (3) (4) (5) -
A. 28 (2)(3) (4) (5) (2)(3)(4) (5) (3) (3) (4) (5) (4) (5) 

Af. 10 (3) - - - -
AF. I? (3) - - - -
Af. ?6 (3)(4)(5) - - - -
Af. 28 (3)(4)(5) (3) (4)(5) - - -

( • J ltl dl.1p°'hlc11111 lndl<1ul('.1 so111 1ou1dt'llf •dmfaslblcs a\'tt dl1rnll1tC', 

J'cnirtt t1Qrm1u~. s'il •'•tif J'ln1n•ll•1iona. dén<H11m«• • ln1h1<1tricllcs • J\lf le Rflll'­

n•C'nl Beire.. 

29 l'OUR LE CABLAGE DU ROTOR 

Les mo1<urs A. 26 et A 28 i 1 ôOO 1ours d•ns les dispositions (3) (1) 
Cl (~). 

• • • 

Lorsqu·un d« n-.01eurs reprls au tableau Il ci..clessu.s de,·n1 être pr~\U 
f'OUf un~ disposition de boite à bornes incomp11iblc &\•CC l'intensh6 nomf­
nafe. U y a donc lieu de pr~voir des en1rées plu1 g.randcs que celles prf­
\1UCS norma1e1nen1 (voir inbleau 1) : si le dit1n1ll1rc nécessaire dépasse 
le maxhnum adn1issibtc, Il y a lieu de nous consuhcr. 
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TABLEAU Ill 

MajoraHons de prix pour boites à bornes spécial es 

pour moteurs type A. 

N.-B. - Les mo1eurs 1ype AF peuvent. sur demande spéciale. ètre 
tournis sans maiora1ion de prix d:tns n "imporie que.lie disposition de ln 
boile à bornes. 

"' 
Mnjorat lon dt prix p3t 

z taÎpott Il la. 
0 d i.spos tJon norinnle 
;:: ----
;;; !o\OOE OE CA8LAOE Stntor 
0 ~al Or' 
o. t 111th 2 • 11'n 
"' ô 1 1 1 

2 Câble o.nné 20 30 20 

3 Cable CHB ou CHaB 25 40 25 

4 Conducteurs sous 1ube flexibk 20 30 20 

~ Conducteurs sous tube acier 20 40 20 

ARBRE SPÉCIAL 

Dans cer1ains cas, on demande que les nlOlcurs soien1 oons1rui1s 
avec :trbre prolongé des deux côtés p0ur rece\•oir. du cô1ê opposé à la 
poulie, soit un demi-m.anchon, soir une seconde poulie iransmeuant une 
1'1lible puissance. 

Les moteurs pcu\'tn1 è1rc roumis dans ccne disposllion. moyennant 
les majorations ci-après : 

A. IG·AF. 16 A. 26-AF. 26 

POUR MOTEU~S 
A. 5 A. 7 A. IO A. 18-AF. 18 A. 28-Af. 28 
A. r. A. S A. 12 ---
AF. 5 AF. 7 AF. tO Ro1or Ro1or Ro1or Ro1or 

TYPES 
Af. fi AF. H Af. 12 <• • '" • 

Ct•CI baiuc!ll ct~c1 b2iuet 

OimtnJ. ~ Oiort1 mm 12 18 22 28 22 38 28 
du iecortd ' ..,., ( ~ 35 50 60 75 60 95 75 d'arbr~ ong. mm 

Ah1lor:a1lonil. en Franc.t 40 1 60 70 90 90 1 160 160 
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Moteurs à coussinets 

Les moteurs peuvent aussi aire équipis l \'Cc des paliers à cousslnc1s, 
au lieu des roulements ~énéralement c:mp1oyf.s. Dans ce cas. nous em· 
ployons des cousslners en une pièce. Ren.sci~nements dëtailt~ et pri.x son1 
remis sur dem.ande d-a.ns ch:aque eu panlcu1ier. 

lv\oteurs " silencieux ,, 

Lorsque l'on désire une marche 1uul sllencleuse que possJble, tes 
moreurs sont, cout d'abord. équi~s l\'CC p.11icrs à coussine1s, ce qui ~li· 

mine le bruit inhérent au ronctionnemen1 du rou1emcn1 : en oull'c, les 
n101eurs sont ex~cu1és avec un boblnttge 1p~ci1I et un enrrer~r accru. Il 
en r6sul!e une 1rès légère diminution du rcnde1nent ct une diminution 
plus notable du rac1eur de pul"ance. 

Sur dcmt'lnde, nos moteurs type A er AF peu\•tnt être fournis dtt.ns 
ceuc dlsposhion mo)'ennant maJoration.s. dt prix. Les rensei1tnemcn1s tont 
remit pour chaque cas P3tdculier. 
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Accessoires 

POULIES 

Nos p0ulics sont en fonte. l Jnn1e bom~c. 

Le 11blcau cJ..c!essous indique, pour chaque type de mo1cur, les dimcn­
s1ons de la po\llie normale. 

En cas de nécessite, nous f'OU\'Ons fou.mir des poulies de dimcna.ions 
spkialcs, 10US réserve que cclles-d soien1 dércrminlcs de ftçon à assurer 
une bonne transmission de la puissance. et notamment CfUC la trae:don 
cxcrc~c f)'r la coun'Oie sur le bout d'arbre ne soit pas excessive. 

Les pouUcs anormales dcv:in1 être ~ta.blies spécialement, ceci entraine 
souvent une prolongation du d~lal de livraison. 

Le prix d"une poulie anormale e11 é!'fll il celui de la poulio nor1unlc 
de dlan1è1re au moins égal et de lar~eur au moins égale. ma]or6 de SO " . 

POULIES NORMALES 

POUR :1: .... .... "" l'OUR ..... .... -... ... 
MOTEURS MOTEURS 

TYPES mm ., 1 TVPES .... .... mm 
1 

k& t . 

A·AP. 5 63 50 14 0,60 15 A· Af. 12 125 85 2'l 2,30 30 

-- - -
A· Af. G 80 50 14 0,65 16 A·AF. 16 125 100 28 2,70 40 

A·Af. 7 l!O 70 18 0.85 18 A· AF. 18 UiO 85 28 3,80 50 

A· AF. S 100 tiO 18 1.00 18 A· Af.26 • 160 120 38 G,·10 90 

A· AF. 10 100 85 22 1.80 25 A· Af.28' 200 120 38 7 ,OO 100 

• A '~ tours pr miautC', 'n l\f'l«'tl d• motwrs ~ pc-iaçnn Pl• ITCC:\OU' llM ....... 
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MANCHONS D'ACCOUPLEMENT ÉLASTIQUE 

1'\ anclu.Ht 

i\t1u1chon Nonll:ire- de Diamtttts d'accouplt1n1 
POUR MOTEURS complet 

boutons --
d':icco11ttlcmcnt 

p11r dcnl1~ 
d'arbrt l>olds PRI X 

TYPES 
type& manchon mm kg 1 

A-Af. 5-6-7-8 ME. Cy. 1 2 10 n 20 2,2 220 

A-Al'. 10-12-lti- 18 ME. Cy. 2 1 3 20 li 32 1.G 300 

A·Af. 26-28 ME. Cy. 3 4 32 à 52 24 500 

RAILS T ENDEURS 

BOULONS DE FONDATION ET DE FIXATION 

JEU OE 2 RAILS TëNOEURS AVEC BOULONS DIMINUTION 

DE ~ONOATION E.1" DE FIXATION 
po11r non-fou11tlture des 

boulans de fo11d:.tlon 

POUR MOTEURS R11t1s 
Poids! PRIX r•lds PRIX tendeurs TYPES 

TVPES typet •• 1 .. ' 

1 1 

A-AF. 5·6·7-8 RT. 365 6 60 A. 10-175 I' 0,5 IO 

A-Af. ICl-12-16-18 RT. 465 9 70 A. 12·250 f 1 10 

A-AF. 26-28 RT. 620 20 120 A. 16-100 F 2,5 14 

DIMENSIONS : Yolr p:.gc< .&8 et 49, 
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RHÉOSTATS DE DÉMARRAGE 
:\ refroidissement à air libre. 11our mo(eu.rs à bagues t) pt .\ . 

Tableau indiquant lt rype de rhéostat à employer 
pour le déml\rr1xc S(lus pleine chitrge. 

l'V11E Vitesses Lie !ynthronls111e : 1ours/ n1in. 

OU MOTEUR 3000 1500 1 1000 

A. 10 - ow ow 
A. 12 - oz ow 
A. 16 OZ. li oz OW 
A. 18 OAT. 11 oz oz 
A. 26 OAT. 12 OAT oz 
A. 2~ OAT.13 OAT oz 

AF. 10 - ow. 1 -
AF. 12 - ()W. 1 -
AF. u; OZ. 12 ow. 1 ow. 1 
Af. 18 OZ. 1.1 oz 1 ow. Il 
AF. 26 oz. 14 oz oz 
AF. 78 OAT. 14 oz OZ. I 

CARACTÉRISTIQUES ET PRIX 

RlltOSTATS Nombre Co11r.,111 

•• mar. t•) 
TYPES po>itlo11t A 

OW 3 30 
ow. 1 3 30 
oz 5 33 
oz. 1 5 30 
oz. Il 5 30 
oz. 12 5 30 
oz. 13 5 30 
oz. 14 5 3U 
OAT 5 75 
OAT.11 5 75 
OAT. IZ 5 75 
OAT.13 5 75 

( • > E• du.rée sur .. dm<tlfr~ rtlfirioe. 

01 '4 E!\SJOXS : ' ci:r l"l!Z~ t.«t. 

Pailla PRIX 

kg r 

4 165 
4 165 
6 2C5 
6 205 
6 225 
6 225 
6 225 
6 225 

10 410 
10 450 
10 450 
10 450 

750 

---
ow 
OZ. I 

-
-
--

0\1'. 1 
OW. I 

Suppl~nu:11t 
pour cnriu1 dl! 

prolfctlo11 
t 

70 
70 
80 
80 
80 
80 
80 
80 

100 
100 
100 
100 
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RHÉOSTATS DE DÉMARRAGE A BAIN D'HUILE 
pour moteur~ A bagues. 

Lts prix des rhèosuus à huHe Indiqués dans les rableaux s'cntenden1, 
pour ceux rel111ifs à des m()leurs. 1ype A : R\+cc boire à bornes OU\'Ctte 
à ha pnrllc inférieure: pour ceux rehulrs Il des mo1eurs type A F : nvec 
bohe Il bornes fermée avec douille pour cntrfe d'un cible 1ype CHB. Ttlu.s 
les rh~osuus sont prévus pour Rxtllon sur le sol. commande dircc1e par 
\'Olan1 

Tableau indiquan1 le rype de rhfos111 à cmplo)·cr Pour le dém1rr11tt 
sous pleine •h•'l!•· 

.. Vitt:t-S<S Jt: •Y•<luo•11•1t1c- 1 " Yilnt-u de t-ynchro•IJMt ; " " "' .. 1ouni1mfn. "' .. to"n min .. l5 ;.. s 
~ :( 3000 1500 1000 7!1() > - 3000 1500 1000 7!1() .... -e. 

" 1111 IH 1,,. Il IJll TH Trpo TR :> r,,. CH r,,. 111 1,,. fi 1,,. 1~ Q "' 
A. 1 Cl - 4,2/SC 4.215C - AF. 10 - 4,2/58 - -
A. 12 - 4,2/58 4.l 5C - AF.12 - 4,2/ 5B - -
A. 16 8,5 7 A 4,2 58 4,2 5C - AF, 16 4,2/5Z 4.2(58 4,2/58 -
A. I ~ 8.5 7Z 8.5 78 4,2 58 - Al'. I ~ U /5Z 4,2158 4.2 M -
A. 26 17 9A 8,5/7C 8.5 7C 4.2 5C AF.26 8,5 7A U 58 4,2 58 4,2 51 
A. ?li 17 9A 17 9C 8.5 7C 4,2 51 AF.23 ~5 7Z 8.5178 ~.2 58 4.2 58f 

CARACTÉRISTIQUES ET PRIX 

OONNËES TECllNIQUES PRIX (31 
Rll P.OSTATS PotJJ 

,..., .. e.111 l '-• .. 1111 NQmbre Cour.an1 CapAcll~ Vohnne l'.'ltlA l1M lf 
TYPtS d• 1nax. Cl) C~IOtlf (2) d'h11llt: kg (hll1iN1• (..itit ... 1 .. 

Ll1rt:a 
_., 

"'' ... ) po•Uions A k\\'·•ec. r 1 

TH.4,2 SA 330 355 
Tll.4,2 SB 5 -IO 91 3 4,5 330 355 
TH.• .2 se 330 355 
TH.4,2 SZ 365 390 

-
Tll.S,S/ 7A 440 485 
Tll.~,S/ 78 5 -IO 182 4,5 5.5 « O 465 
Tll .~.S/7C 440 465 
Tll.M /7Z 485 510 

--
Tll.1 7 /9" 6 80 324 9 9,5 605 630 
T li.1 7/ 0C 605 830 

( 11 E• durce .!lllt' I• dcmitr< ro-hl~n. 
llf PIMl..t ~ t:. d'ècta.attC"nw11s. d•t1.• k1 i:ondidOM d'"mrW rrt,uu ,.., k 

\',0 .E. 
1.ll H11UC" •• comprit-c". 

01\\ENSIONS : n)it r.-1< ~. 
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44 ATELIERS DE CONSTRUCTIONS i!LECTR IQUES OE CHARLEROI 

Graisse en tubes pour roulements 

Modèle 1 

Modêle Il 

125 grammes 

225 grammes 

PRIX f : 8,­

PRIX f : 12,-

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 

http://www.mot.be/nl/praktisch/inlichtingen


DIMENSIONS 

NOTA. - Les cotes d'encombreo1ent Rguran1 aux pages suivantes 
sont sujettes A confirmation en cas de commande:. Elles sont approxin1a~ 
tives. les tolérances admises étant ; 

Oian1t1re des 1rous de Hx:uion 

Ecariemen1 des 1rous de fixa1ion 
jusqu'à 260 mm 
plus de 260 mm 

Hauteur d'axe 

Distance de 1rou de tlxarion à la bu1éc du bOut 
d'arbre : 

jusqu'à SO mm 
·plus de 80 mm 

Longueur du bout d'a.rbre 
Jusqu'à 75 mm 
plus de 15 mm 

en llllJins 
0.1 mm 

0.5 " 

0,5 
" 

1.5 .. 
2 

0,.'> .. 

en plus 
0,2 mm 

o.s " 1 

0 .. 
1,5 .. 
2 

0.5 .. .. 
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Moteurs à courant alternatif, Types A et AF (Disposition H. 1) 

sans poulie ni rails tendeurs 

DIMENSIONS EN MILLIMÈTRES 

:- - - d 

:~ 
A\otcur :\ r01Qr en court·drcul1 Cu1111'1Ct de VC'rrOultl~~" 

NOTA. - Le n1ole ur à. bagues représenté sur cette rigure est d u ty1)e A; dans le 1ypc AF, les ouvertures llaos le plaleau·palier 
côté bagues n'existent pas. 
La boite rt bornes représcnt.:c csc du type 1, nonn:llc1n ent en1pfoyé pour le n101eur lype A. 

> 
;;l 
r ;;; 
il: 
0 

"' n 
c 
7. 

"' .. 
" c 
!l 
0 
" .. 
"' r 

~ 
" .0 
c 
:;: 
0 

"' n 

"' ,. 
i2 .. 
" Q 
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01.\1.f..""SIO'S t:!'4 ~\\ILLIMÈTRES tlOUT U'ARBRE. -
TYPES 

a b c d • 1 g h 1 j k q • t 1 u a, d, •1 •2 1 m n 0 1, "'• 
A. 5-A P. s 274 ~ 1831157 11 7 U17, 13011541170

1
184140 195 117 40115 111 1 

1 
40 14 5 116 9 22 

6 3001183 170 "· 11-AF. 130 ' 187 qo 1m 110 210 40 ~ 130 40 15 Il 40 14 5 16 V 22 

A. 7-AF. 7 330 209 190 140 215 150 170 200 200 55 110 140 40 18 Il 50 18 6 20.5 1() 30 

A. 8 -AF. 8 360 20'J12C» 155 215 150 200 200 230 55 110 155 4() 18 Il 50 18 6 20,5 10 30 

A. 10-AP. 10 3751240 217,5 157.5 245 175 200 230 240 57 .5 1251157,5 40 2~ 13 465 247,5 60 22 6 24.5 12 ~ 

A. 12-AF. 12 410 240 235 175 245 175 235 230 275 57,!> 125 175 40 24 13 500 265 60 22 6 j2A,5 12 135 

( A. 16·AI'. 16 440 280 2.~7.5 182,5 285 200 23512\iO 270 (\5 145 182,5 !il! 28 16 5:l0 272,5 75 128 8 31 12 40 

A.111-AF.18 -15!> 280 265 l!IO 285 200 250 260 294 65 145 l 190 58 28 16 545 280 75 28 8 31 12 40 
(' ) 

!;35 JAU 315 m 345 250 215 320 323 82,5 115 220 58 32 18 675 360 375 4GI! OO 38 10 41,5 13 50 1A.76-A F. 76 

A. 2S·Af. 28 560 ,340 327.~ 232,5 345 250 30(1 320 318 82,:> 175 232.5 58 32 l8 700 372,5 375 468 OO 38 10 41.5 13 50 

NOTA - l.n C·oh: e se ra11porlc au n1oteur à rotor en c:ourt-c:ircuil ou à bagues sans dispo~ilif. 
La cote e1 se ra1>1>orle au 1notèur ô. bagues ;:1vcc dispositif de 111ise en court-circuil des bagues L't de rclevage des bnln1~. 
ln colc e2 se rap1>orl<! au 11101eur à bagues ovcc dispositif et vcrrouillngc. 

(•) Pour les moteurs il bagues Il 3(XX) l/m. tn><• A. 16 il A. 28 el AF. 16 à AP. '.Il!, les colcs c, d1, j • I q doivent êirc augmcnlêes 
de 15 mn1 e t la cote a1 de 30 n1m. 

0 

"' 0 
0 z 
"' .. .. 
c 
!l 
ë z 
"' .... 
'" "' !l .. 
.i5 
c .. 
"' " "' n 
"' > 
"' '" "' .. 
!2 
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Moteurs à courant alternatif, Types A et AF (Disposition H. 1) 

avec poulie et rails tendeurs 

:-01 
1 

Llr·\ r-V 
.~ 1 

DIMENSIONS D'ENCOMBREMENT 

1 

Moltur .\ ro.tor t11 <Ourl-tlf(ull C~HllJIC.l dt \ ('ffOUills&t 

NOTA. - Le moicur à bagues reprtscntt sur ccue figure est du type A ; dans I• type AF. les ouverturts dans le plateau-palier 
cc)t~ bagues n'existent pas.. 
La boit< ~ borne• reprtsenté< est du type 1, normalemenr employé pour les mor<urs rypes A. 

~ .. 
~ ., 
" .. 
~ 
~ .. 
c 
!l 
ë5 
'l .. .. .. 
~ 

.ë5 c 
!;: 

" "' n 
:z: 
> ,. .. 
!: 
2 
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•• 1 ... . .... 
DIMENSIONS EN J\>\.ILLIMl'.:TRES BOUT O'ARBRE •• ...... f•lill•liea 

TYPES 

1 1 g h 1 1 t 1 ~ 1 z I a1 1 d, R·2 t lmln 1 o u 1 p a b c d • k q 1 r D ~ 
1 

A. S-Af. s 284 ui:i[161 117 222 365 1541665 45'11 t30 117 150 35 16170 40 14 51t6 t2 l25C 63 5C 
A. r~Af. 6 310i 183 180 130 222 ~5 1!~0 1 665 480 130 130 150 35 16 70 40 14 5 16 12 25( 80 50 
A. 7-Af. 7 350 20912t0 140 250 365 170 665 4701145 140 150 35 t6170 50 t8 6 W,5 12 25< 80 7( 

A. 8-AF. 8 370 209 215 155 25() 1365 200 665 500 145 155 150 35 16 70 50 t8 6 20,5 12 25<1 100 60 
A. 10-Af. 10 4001240 242,5 157,5 2801465 200 765 5001HiO157,5 150 35 t6 701490 247,5' 1iO 22 6 24,5 12 125< tOO 85 
A. 12-Af. 12 435 240 260 175 280 465 2.'l5 76,'; 53s l wo 11s 150 :i.~ 16 10 525b ss 00122 6 24,5 12 w t25 s:; 

~ A. 111-Af. 16 465 280 282,5 182,5 3201465' 235 765 535 180t82,5 150 35 16 70 ,555272,5 75 28 8 31 t2125C 125 1()( 

A. t8-AF. t8 46!1 280 275 190 320 4651250 765 5501180 190 150 35 16 70 555 280 75 28 8131 12 251 160 85 

\•){ A. 26-AF. 26 560' 340
1
:\40 220 3951620 275 920 5751225 220 150 ~i22 70 700[ 60 425 518 95 38 10 41 ,5 16 i40C 160 12C 

A. 28-AF. 28 585 ' 340
1
352,5, 232,5 395 620 1 300 920 95 38110 41,5 1614()( 200 121 0001225 ,232,51t50 50 22170 725 372.5,425,518 

' 
N0 1.A. - La cote e se rnpportc au moteur à rotor en courl·circuit ou à bagues sans dispositif. 

Ltl cote e1 se rap1>0rle au moteur à bagues avec dispositif de 111 ise en court· circuil des bagues et de rcle\'aj:!e des balais. 
L:i cote e~ se rapporte au n101cu r ~ bagues avec disposilif et verrouillage. 

(') Pour les molcurs à bagues à 3000 tours par niinule des 1ypes A. 16 à A. 28 et AF. 16 à AF. 28, les co les c, d, et q doi­
vent être 3ug111entées de 15 111 111 et la cote a1 de 30 1nm. 

> ... 
"' !:: 
"' " ,,, 
0 

"' 
(l 

~ 
~ 
:0 
c: 
!l 
0 
7. ,,, 
"" ..-
"' (l ... .. 
.0 
c: 
!)l 
0 

"' 
(l 
:c 
> 

" :;; 
" 2 
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Rhéostats de démarrage 
à relroidisscmcnt à air libre 

r·- - - 8 ~ -- o---
'"~ 

TYPES 
DIMENSIONS EN Ml LLl,\,tTRES --
Il B c D E 

OW 95 152 213 206 7 
oz 135 208 268 2'.15 7 
01\T 210 i65 313 271 7 

Rhéostats de démarrage à bain d'huile 
1 

\ D-~ -

1 - •---l 
1 

-
c 

~ . 

• ..:i 1 ... • ' 
1 ; ] 

• • o CO 

TYPES 
DIMENSIONS EN MILLIA\~TRl!S -- -

A B c D E p 0 

TH. 4,7 190 15~ 225 6 180 90 177 
TH. 8,5 190 158 280 6 180 90 232 
TH. 17 231 l!M 363 7 215 140 3œ 
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A. C.E. C. 

C ATALOGUE N ° 4 61 

SUPPLÉMENT 

MOTEURS 
types A. 36 - AF. 36 - A. 38 et AF. 38 

DESCRIPTION 

La descrip1ion des 1notc11rs types A-AF. 5 fJ A·A f' . 28 qui figure 
au catalogue, s'appl ique eu 1011s poin ts a.11.x moteurs type.s A·AI::. 36 et 
A- AF. 38 qu i co111plèt en1 ainsi la s~ric. 

Con11ne pour les types 26 e1 28, l es pl:ueaux·paliers sont en ronte. 
Ces moteurs sonl en outre pour\•us, à la p.'lrti e supérieure. d'un œillet 
de Jevagc facilitant la manutention. 

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES 
(voir catnlogut") 

§RENDEMENT 

INDEX DES TABLEAUX A CONSUL TER 

TOURS PAR MINUTE 3000 1500 1000 750 

J\<\o teurs 1ypes A. 3tl -A. 38 C [~ A A 

hlole1tr1 typr AF 

TOURS PAR MINUTE 3000 1500 1000 750 

c c c 
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52 -'TELl[R$ DB COSS'fRUCTIO'S êLECTRJQt,;.E$ OS CHARLEROI 

50 pér. Moteurs triphasés 50 pér. 
ROTOR EN COURT-ClllCUIT 

Ten>ion• normales : 11 0. 190, 220. 380 Cl !'JO() Volts 
MOTEURS FER"èS-VENTILÈS, TVPI A 

TVPES 

A. 36 
A. 3il 

A. :u; 
A. :ut 

A. 36 
A. 35 

A. 3U 
A. 38 

1
75 
35 

IS 
22 

1

10 
15 

3000 TOUIŒ PAR MINUTE 

2000 86.5 0,89 G3 
2920 SS 0,89 87 

28 1161 
3S 181 

1500 TOURS PAR MINUTE 

105 86 0,115 3, 17,51160 
1445 ,87,5 0.86 57 25 180 

1000 TOURS PAR MINUTE 

945 81,5 0,81 28,5 12.5, 158 
~ 8ô 0,81 41.5 18.5 178 

730 TOURS PAR MINU1 E 

700 81 
710 83 

0,7(J2l 9 .7 157 
0,76 31.5 13,5 177 

3950 
4750 

3500 
4300 

3500 
~ 

3725 
4525 

4050 
~o 

3600 
4400 

3600 
4400 

3825 
4625 

120 
120 

120 
120 

120 
120 

120 
120 

.\101'EUNS fER.'lts A ENVll.Ol'Pe REFROIDIE. TYPE AF 

p.,, .. 
,,_ - ...... -r(')-lo•W""••<ll PRIX - ... 

TYPES ..... ,C' .. 
.... cosr (1) (1) Pl!J .. 1 llll•l ... _ 

Clltr.t tmt ,llOO., Poids l:'vA ~~Ion - .. • CV IJ•ll ••• A A ky. ~IO V A MD~~ t 

3000 TOUllS 1,/\1< MINUTE 

Af. 36 12 29.'\5 85 0.87 31,5 14 1173 4250 4350 120 
Af. 3~ 17 295() 86,:> 0,87 43,5 19.:> 193 5050 5150 120 

1500 TOURS PAR MINUTE 

AF. 36111 1455 86 o . s.~ 24 10,s11n 3800 

1 
3900 120 

AF. 38 13 1465 88 0,85 ;13,5 15 192 4800 4700 120 

1000 TOURS 1>AR MINUTE 

Af. 361 6,5 960 8-1,5 0,80 18,5 8,51170 3800 3900 120 
AF. 38 y tl'/O Sô,5 0,al ~ 11 190 4600 4700 120 

ï50 TOURS PAR MINUTE 

AF. 36 •1,5 720 82,5 0,74 14,5 6,5 100 4025 
1 

4125 120 
Af. 38 6 ,S 725 84.5 0,74 20 9 189 4825 4925 120 
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ATELIERS oe COSSTRUCTIO'S tLE.CTRIQUES DE CHARLE:ROr 33 

50 pér. 

TYPES 

A. 36 
A. 3K 

A. :t6 
A. ~Ut 

A. 36 
A. 38 

A. 36 
A. SS 

Al'. :m 
AP. :IS 

Al'. 36 

Moteurs triphasés 
ROTOR A BAGUES 

50 pér. 

Tensions normales : 11 0. 190, 220, 380 et 500 volts 

ROTOR 
Mlll(UI (i) l'lb •tCUNlc• 

"" Hn•l~1ffl) .......... r.ll· Vlllwe Rtn- ll&C ... , •• .,., .i.~1 b lll .... ... ..... . . .. "' PRIX • ., •• ,p ... demi cos._ • hlltlM Co.,. ·- ·-- ... .... ~.. . ..,. ..... 
..._ -· <• ( .... i... mv '•ni CV T /m •• (IJ ..,.. ---J'j) \ ' JeQV SI 61 GJ 

A V A •• t t t t t 

M0TEUrt5 FElif,\tÊS·\1f!NTILtS. TYPE A 

»JO lOUHS PAR MINUTE. 

22 2118() 85 0,8857 20.'! 52 18'J 4850 4950 120 1605 770 
as 29I087 0,81Nl<J 274 ~2 <!09 ,5900 60001120 605 11 5( 

l»J TOU"S PAN A\INUTE 

15 1.130 85,5 o,s; 40 110 65 1186 4250 4350 120 4 10 605 
22 144087 0.115 58 150 OO 206 5300 5400 120 605 770 

IM TOURS PAR MINUTE 

JO 93084 0,82 28 95 5J Jf3 4250 4350 120 410 605 
15 9-!085.50,8242 130 ~ 20.S 5300 5400 120 410 6G5 

'JSD TOURS PAR MISUTF. 

7 69'181 0,7821,5 ~ 43 181 4475 4575 120 410 6G5 
10 70083 o. 7830 108 45 201 5525 5625 120 410 605 

;\\O reoRS FER!ltl!s A ENVe1.n1>PE REPRQIOIE, T YPE AP 

J(KX1 TOURS PAR MINUTE 

10 293083 0,85 27 ,5 100 2r, 2'll 151 50 5250 120 - 630 
14 2945 85 0.11.; 37 .5 245 28 221 6200 6300 120 - 630 

l .Stl TOUJt~ f•AR MINUTE 

7.5 144584.50,84 20.5 100 - 465 
Af. 3~ 1 0514~86.50.8H8 135 

36 1 •93 4550 4650 120 
37 218 5600 5700 120 - 630 

1000 TOUMS PAR: .'41~ll"TE 

Af. 36 s.s 955 83 .5 0, 7ri 16,5 OO 30 1 ~ 4550 4650 120 - 485 
Af'. SK 8 96085,50.7823.5 120 32 215 5600 5700 120 - 465 

1ltl TOURS PAR M1'UTe 

Al'. ~G 4 71082 0,73112.5 75 26 193 4775 4875 120 1 - 355 
Al'. ~IM il 71584 o. 73 19 100 2!l 213 5825 5925 120 - 465 

11• l'tt111 d'll11lrl!" 1e11•ki11t, Il! N••••• 11t1111ut1t "" • m•IUtlkr P•r 
IWV ~· ~V ~V 

2 l,llf ..... o.u 
UJ l• •H•fll"h ... lfOfm._ic, "· 1 ... bonin '"" 1 ... , ..... ""' A." lJ1M J ,.., -•.-11-n ,.,. ,.., 

••Un .rh,..llM•iu. ••h tJaltt t 
UJ (f'l .. 1nn pnu•t ftnr -.it 11·- 11u...-1;t H ,..n-c'l«alt~ • ..,-.-••~•• •• ••Hlf.. -•••n .. wt.300. 
01 ,_.., ,...._ lf1 Aae•pk-.1 .. ffM" ... , l. 

DtMf,~tO"'"S • fflf Pact: l. 

Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 
Repro het MOT, Grimbergen 

http://www.mot.be/nl/praktisch/inlichtingen


54 ATl!L16R5 oe CO~STAUCTlONS tLECTRIQUES Dl? CH \RLEROI 

POUR 

Exécutions Spéciales 
DISPOSITIONS MÉCANIQUES 

(\•oir pa~es 3'1 e1 33 du catalogue). 

,\\AJORATlôNS EN FRANCS A PR~VOIR !)OUA IUSPOSITIOSS 

MOTEURS ·- • t11i..1111 """"' 
•toit 

"'* 
....... - ....... -· ·- ••• ....... TYPES F. 1 C. I Vit. 1 VP 1 \'C, 1 vu. 2 VF. 2 vc 2 

A. ;16-AF. 36 300 250 50 350 300 50 350 300 

A. 3S·Af. 3.~ 300 250 50 350 300 50 350 300 

"' 7. 
0 
~ 
;;; 
ç 
<:?! 
0 

2 
3 
4 
5 

2 
3 
4 
5 

BOITES A BORNES SPÉCIALES 
pour n1odes de cAblns.rc- divers 

(voir p.\gcs 34 !I ~ du ratalugue). 

TABLEAU 1 

Pour CONSTRUCTION NORMAl.f 
Sur d\!111tu11Jc aptcfalc 

(lllllX. lh.l!111t1iblir) 

rno1curt 
Dl.am.d111ubc Oiate.d.u 1ub~ Stello.os COii• Stctlons 

l)ptt - - - ..... dtt ra111t ••x.du 
A cf Af' httlr. c•ttt condu<t. .... latk f':llftt. cond•<-L .... .... ..... A mm .... .. .. , 

BOl1ï!S A BOflNES STATOR 

36-38 - - 3 X 35 13!1 - - 3 X 35 . - - 3 de 2.5 100 - - 3 de 35 
• 37,4 43 3 de 35 125 37.4 43 3 de 35 
• 36 - 3 de 35 12.5 36 - 3 de 35 

BOITES A BORNES ROTOR 

!16-38 - - 3 X 35 1 :1~ - - 3 X 35 
• - - 3 de 25 100 - - 3 de 35 
• 37.4 43 3 de 35 125 37.4 43 3 de 3> . 36 - 3 de 3.> 125 :l6 - 3 de 3!i 

Majoralions d e prix pour boites à bornes spc!clales 
ldenllqucs à celle• 1>our mote urs lypes A. 5 ~ A. 28. 

ARBRE SPÉCIAL 
p0ur motturs types A·Af. 36 et A·Af. 38 

Cou· ,. .... ,i; .... 
A 

135 
12.5 
12.5 
ns 

135 
l '.!5 
125 
125 

Rotor ~ .. COUfl•<-ICC:llU Rotor 1 b"f.ut1 
01meado11• du ) Oh1m. ''"" 

scc:ond l>Oul 
d'11rbrt l.Ontt. mm 

45 
110 
200 

38 
95 

200 /.\alora11un de prlx · f 
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Accessoires 

POULIES 

N. B. - A 300) tours par minuit, C'C'S mou~urs ne ptuvcnl p11s u•ccvoir une 
pou lie. 

POUR 

MOTEURS 
Ol1un~trc l;iirtC"ur Altsa1c P<ilJs f>fUX 

TWES mm mm mm •• 1 

A-AF. 36 224 1 120 45 9,5 140 

A·Af . 38 250 140 45 12 170 

MANCHON D'ACCOUPLEMENT ÉLASTIQUE 

Maochon 
POUR Alanction Nombre de Diamttn:a d'acco11plc1t1tnt 

compkt 

i\\OTEURS J'ac.couplC"ment 
boulon• 

d':ubtt: 
p:tr demi• Poids PRIX 

TVPES l)'pt 111nnchon mm kg 1 

A-AF. 36-38 ME. Cy. 3 1 4 32 11 52 24 500 

RAILS TENDEURS 

BOULONS DE FONDATION ET DE FIXATION 

Jeu DE 2 RAILS TENDEURS AVEC BOULONS DIMINUTION 

OE FONDATION ET OE FIXATION pour non.fournitutC' dts 
boulons dt tond~1tio11 

POUR MOTEURS Rail' Poids PRIX l)oii.18 PRIX 
tendeurs TVPF.S 

TYPES 1yptJ •• 1 ·~ f 

A-Af. 36-35 RT. 620 20 j 120 A. 16-400 F 2,5 1 14 

Dl li\ENSlONS : voir page i. 
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RHÊOSTATS DE DJOMARRAGE 
l refroidissement à air libre, pour moteurs â bagues, type A. 

Tableau indiquant le IYPf de rhéostal l employtr 
pour le démarrage sous pleine charge 

TYPE Vl1etJc• (Jr ,.yncbronlsmc: 101111(n1ln. 
-

l>U MOTEU~ 3000 1500 1000 750 

A. :111 OBT OAT. 3 OAT. 3 OA'r. ~ 
A. !l8 OBT OBT OAT QAT 

CARACTl!RISTIQUES ET PRIX 

RHtOSTATS :-;0111bre Cour.1n1 l'OU• PRlX 
Supplt•tnt 

po•r c:.1pot dt •• ...... ,.) prottc:tlo" 
TYPES po111ioas A .. 1 1 

OAT 5 75 10 410 100 
OAT. 3 5 75 10 410 100 
OBT 7 150 20 605 135 

(•) 1!11 durte sur l.a dernftrc l)Otltlon. 

RHÊOSTATS DE DJOMARRAGE A BAIN D'HUILE 
pour moteurs é bagues 

Tableau indiquant le t)'P< dt rhéostat à employer 
pour le dt!111arrat:e sous pleine charge 

"' V1tc:ssts dt •)n<lnonlt•c: "' \.11nsn dC' t~11c11tro1111mc: 

"' :::> .. "' IOUfllo •in. 

~ 
.. IOUtsllllilt .. .. .. 

>e 3000 1500 1000 750 ;? 3000 1500 1000 7:.0 .. "' .. < 

"' Q lfl' IH l111t IH Ill' IH 1,,. Il :::> 
Q l1pt Il 1,,. Il lfll IH l111t lH 

A. :!O 34·11 C ll·!D 17-90 17-90 AF. :m 17-9B 8,5-7C 8.~7C •l,2-5C 
A. :11< 4'·1!8 :M·ll D 17-90 17-90 Af.!18 17-9A 17-9C 8.~7C 8.5-7C 

CARACTl!RISTlQUES ET PRIX 
OON'itl;ES Tl:.<:H'IQUES PRIX (S) 

-Po•ds RtttOSTATS -- .__ 
No•bre Couran1 CapacUf Volume -· .... 

TYPES •• 111&•. (0 calouf..(2) d"h•ite k& -·- ·---· -pru,Uiona A •Y..t·wc. L1UU 1 ' 
TH.4,2-SC 5 40 91 3 4.5 330 355 
TH.8,5-7C 5 40 182 4 .5 5.5 440 485 
TH. 17·9A 
TH. 17·98 6 80 324 !) 9,5 605 630 
TH.17-!IC 
TH.17-90 --- --
TH.:M-1 lC 7 150 805 
T IU4-110 

16 16 710 -
-

TH.48-128 8 230 1272 26 29 1150 -
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DIMENSIONS D'ENCOMBREMENT 
MOTEUl~S SANS POULIE Nl l~/\ lLS TENDEURS (voir croquis page 46 du catalogue) 

01-"'ESSIOt'S EN MILLl,\\tfRES BOUT D'ARBRE 

TYPES a b c d • 1 ' h 1 J k q • t u a, d, . , •• 1 m n 0 1, m, 

1 1 
2() 330 45.5 1475 A. 36-Af. 31; 640 42-1 375 20$ 437 310 310 390 400 95 225 265 98 40 570 110 45 14 49 - -

A. 38-Af. 3!I 6SO 424 395 28.'I 437 310 380 390 440 95 225 285 98 40 20 870 475 475 570 110 45 14 49 - -

N()T A. - Pout Ir• mcllcurs .à ba1t\ICJ j m1 tours ~r mhu1t(', lc$ Colrs r, dl, J '1 q doivrnl tHr lh&mtntttl dt 1) 1111• tl la COlc.o a1 l1r :Il min. 

MOTEURS J\ VEC POULIE l':T Ili\ ILS T ENDEURS (voir croquis page 48 du catalogue) 

- .... 
OIM~SIO!\S EN MllLIMP.'TRfS BOUT D'ARBRE .. -· --TYPES 

n 1 o • b c d • f g h 1 k q r 1 t t , • •• d1 1 e1 •• 1 m u p D L 

A. 36-AF. 36 6501424 385 265 437 620 3401920 640 275 265 150 50 22 70 840 45.5 525 620 110 45 14 49 16 400 224 120 

A. 38-AF. 38 690 424 .iœ; 285 487 62Q ~ 920 680 ?75 2'15 t 50 50 22 70 880 475 525 620 110 45 14 49 16 400 250 140 

NOT A. - Pour lrt mo1r11rs à b.sg1n•• j :lXlO tnurs par mln111r, lrs colC'J C, d t , .-1 q d()ivcnl flft 1u1~ 11H·ntfrs tir 15 mm cl lit cote a1 dt 30 111111, 
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Vues des ateliers où sont construits nos petits moteurs 

Presse!' de découpage et de poinçonnage 
des tôles n1ng11é1Jques. 

Hall de n1on1oge en grande série. 
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