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SOCIÉTÉ ANONYME 

Moteur " Diesel = Polar " 
TYPE POUR LA MA!t! NE 

à 4 eylindres, direetement reversible 

PULVÉRISATEUR BREVETÉ HESSELMAN 

l'ORCE 100 J\ 300 Cll~\'1\UX 

Consonnnittlon 2*)) â 215 gr:ur11nrs f1<ir c-hcval cl p11r heure 
envf,.on un canttme p•r cheval·htture 

Usine : STOCKHOLM - Bureau principal : ROTTERDAM 

L('t1tt'.t "' /11f111:f11tt1111rs tJ l'Agr11J J(l1u·rnl pour lit H1•IJ[t1111t : 

Vanonckelen, Constructeur, Gand (Belgique) 
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Considérations fiénérales. 
Le. choix d'une (orcc 111otricc est d'une inH>Orlrtnce d'aulnnl plus grande 

el 1néritc d'oulant plu:> un ex11111c11 minulicux. que dons bien des cas l 'on ne le 
fait qu'une fols dttu~ sa vie. Ce choix peut 111cncr A de grands bénêffe:es 011 à ile 
j.?taruJes pertes. suivant qu'il n ëfé bien ou 1nal ~uidé; aussi, 1H)us n'hésitons 
pils de conseiller il toute personne devant faire l'instalfotlon d'une: force 1noltice 
d'une certaine importl\nce, de recourir aux a\•is d'un i ngénieur-conseil spéc.i.alistc 
imp:Jrtfol et intègre, si elle 11'.1 pns des co11noiss.anccs suffiSJnlcs d11ns lu parlie 
1néc.1niquc J.H)ur se foire p:lr elle rnt::rnc un jugcrnent jutlitîeux el S-1ir. Mieux vnut 
avttnt qu't1près l'llc((ulsltiou. s'e11tourcr de bons eonscll.s, peur prévenir les 
erreurs qui, en n1écanique, sont souvent lrréparllbles. onéreuses toujours. 

Il faut être de son t!poque. Le proRrès marche sans relâche ei nous devons 
rnorcher nvec tuf, sinon c'est le recul. Quel système de 111acl1ine choisir? Question 
shnplc et co111plexc fi ln fols. 

longtemps la vapeur est restée ln seule force d'usage générnl. lû ou la rorce 
hydrnuliquc faisait dtfaut. Mnis les n1otcurs li cornbustlon Interne sont sur\•cnus. 
amenant avec eux certains nva11lc1gcs, que ne possêdc p::is la n1achine i'I vapeur, 
lcls que 

n1i.sc en marc.lie rapide et rJcllc, 
peu ou p3S de manipuJaUon de contbusllblc, 
p3s de nclloyagc de cl13udl~res, 
peu de d.1ngcr d'accidents au pCisonne.I, etc. etc. 

Mats nonobslaul ces a\1anlagcs., les moteurs ~lectriques, n1otcu rs à essence, ô. 
gJz. clc. ne soutiennent que difficilement ln l11lle contre les nrnchines ;\ vapeur, 
parce <1u"lls coutcnl trop cher de co111bustlble. 

Le. 111oteur il gaz pauvre. se1nblait devoir être plus heureux, mais. bien que 
plus avantageux au Point de vue du coût de la consoinm~tion Il n 'est pas assez 
souple, il reste trop capricieux et ne trouve son aJ')p!ica!lon que dnns des cas 
spéclth1x et Ill seulement où ron uosst'dc des rnt1Hres u1éca11iclcns l)Our rnnchf­
uistcs. Il n fa llu lrouver n1ieux. Il a fallu le moteur à huile lourde d"abord. puis Je. 
rnoleur 5 huile brule et cntiu le n1otcur à l ' huile do goudron, c'est â dire, le 
n1olcur de l'3\'Cnir, b force motrice JKlr excellence, le n1otcur DleseJ .. Poh1.r. 

Ce qui Je prouve c'est le succès rapide obtenu p11r le 111otcur Dlesct .. Polar ; 
des centaines de références sont à la disposiUon des intércssês; des cent3jnes de 
1nolcurs sont visibfcs en uuirche. 

Le /\1olc.ur Olcscl·Polar est le: seul Pouv:intfonctlonncrà l'huile de goudron 
excl11si.,•cn1cnt. li e:sl conslrult sous lrt direction de lïnvcnteur. 

Le n1otc.ur Otcsel- Polar est :IUS."l ~ouple, oiussi t.loclle Qui! le$ 1nachlnc.s 
à v11p<:ur. 

GARAMTIE APPRtCIABL,E: I.e pulvéri;1:itc.ur du Olesel. Polar C~l du 
btevel l lessclm1111. Toute ln constniction Ju n101cur se f:dt !!ous la direction et la 
sunreill:111ce de l'inventeur'/\\. Mcssch11t111 l ul· 1nê111r~ de '2:5 a. 1500 ch. 

Catalogues et Devis gratuits s ur dentande. 
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Caractéristiques du Moteur Oiesel·Polar. 

FORCES. Le moteur Oiesel·Polnr se construit en puissances 
de 25 à 1500 chevaux. 
Les arbres coudés, bielles, pistons et autres organes sont 
du meilleur acier. 

L'ALLUMAGE se fait sans aucun appareil, seulement par la 
compression. 

LA DISTRIBUTION de l'huile est effectuée par un dispositif 
qui reste immobile donc indéréglable. 

LE PULVËRISATEUR est très simple, du brevet Hesselman. 
LES SOUPAPES sont en acier ou en fonte d'après le combus­

tible employé. 
LE RÉGULATEUR fonctionne d'une parfaite régularité de 

manière que le changement d(" charge, n'a aucune inAu­
ence ni sur la bonne marche, ni sur la vitesse. ,. 

LE GRAISSAGE se fait, soit sous pression (les cylindres) soit 
avec des compte gouttes (les bielles) soit avec des chaines 
de graissage (les coussinets). 

LES COUSSINETS sont exécutés en bronze munis d'antifriction; 
leurs chaines de graissage, fonctionnent avec grande 
sécurité. 

LA VITESSE est ordinairement constante, mais la m achine 
peut facilement être munie d'un arrangement pour 
changer la vitesse pendant la marche. 

L'ÉCHAPPEMENT DES GAZ. Sans couleur, ni odeur sauf avec 
nulle charge ou avec surcharge considérable. 

LA RÉFRIGÉRATION se fait par eau au moyen d'une pompe. 
L'ENCOMBREMENT est très réduit. 
LA CONSOMMATION est inférieure à tous autres systèmes à 

cause du pulvérisateur breveté Hesselman. Les chiffres 
obtenus avec une machine de 3 ans ont été 175 grammes 
par cheval-heure. 

LE RENDEMENT CALORIQUE attein t de 35 à 36 •/. du co111-
bustible; donc le meilleur rendement connu à ce jour. 

DEVIS gratuits sur demande. 
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Avantages du Moteur Diesel-Polar. 
Le 111oteur Diesel -Polar est nlirncnté indiffércm1ncnt p:.r l'hullc brute 011 

PJr l'huile de goudron. 
Quelques HRnCS suffiront pour démontrer s:i supériorité. A ne Je comparer 

qu'il la rnnchine fixe â vapeur, pufsquc tous les autres S)1Stê1nes sont trop 
couteux de consornmation, il n'a pas les Inconvénients de nécessiter cornmc la 
rnachfnc nxc à vaocur : des grandes nu1çonncrics. grand espace, cheminée 
couteuse, manlpulnlion de grnndcs qurtnlltés de charbon et d'eau, la présenct­
constantc des chauffeurs cl des n1achinistcs, etc .• etc., mais nu contraire, le 
n1otcur Oles el·Polsr 

occupe très peu d'es-p:icc. 
est de Io plus grnnde propreté, 
n'offre aucun d:tngtr d'cxploslon, 
ne donne ni R~t ni odeurs. 
n'est p1s sujet sux lncrustatfons, 
se 111ct en marche instant.111ément, 
ne néc~sltc presque pas. de manlpul11Uon de cou1bustlùle. 

aucune c.hcn1inée, 
presque pas de londoUoos, 
pos de tuynulerlcs, 
~u ou pos d'eau de rHrtgérnUon, 
pas de c:hauffcur, 
presque pas d'huile de grnt ... ac. 

Mais son avantage principal, celui auquel nous sommes le plus sensibles 
c'est son écono111ic incontcslablc de combustible. En etret tandis que 11' machine 
:\vapeur flxc eonsomn1c lCXX> grammes de charbon ~r chev::tl·hcurc, soit à 20 rr. 
ln ton11c. 2 centi1ncs p3r chcval·heure, le "1oteur Oleset-Polar ne consomme, 
que '200 gr. d'hulle de goudro11 à 8 fr. les 100 kgs = 1 1/2 cenlime par<heval 
heure. bien moins que cc que dépense une machine à v:ipcur flxc. 

En outre, tivantagc qui n son imPorlancc c'est Que tandis que Je charbon ne 
donne co1ncnc rcndcrncnt en vapeur que 10 °/o de son propre ·POid5 et que 
d'autre p.1rt p.ar l'huile brute cl l'huile de i;toudron, on obtient dans le moteur 
Diesel-Po1nr 35 •/o d'utilisation, Il s'inscrit une nolabte ée<>no1nJe de main d'œuvrc 
pour alimenter cc dernier. 

Ajoutons encore que l'huile de goudron est un produit secondaire de nos 
charbonnllRCS, dont ccu:c:·cl sont très heureux de pouvoir se débarasscr; que: 
par conséquent en fui53nt l'e1nploi, le 1notcur OJes eJ .. Polar n'exerce aucune 
concurrence aux mines, principale industrie de notre pays, au conhalrc. 

Un détail technique lrès appréciable: 
Les Moleurs Dleset . Polar sont conslrulls spêdalement, de façon à Pouvoir 

supPQrtcr une surchnrge de 20 °lo de leur foscc sans qu'il en résulte le 1noindre 
danger ou lnconvênienl. Cette pi1rlicul:irlté é.vltc bien sou\1e11l de devoir chnngcr 
de. macl1inc. par suite d'fnsuHLsance de force. 

En ou Ire le mo~cur Oleset-Polar fonctionne avec la me me écononlie lorsqu'il 
n'n que 3/4 de sa chttrgc. et d lt2 charge, cette économie ne vnric tnc()re que 
très peu. 

De cc QuJ précède nous sommes forcés dê conclure qu'à tous les points de 
vue le 1notcur Diesel-Polar convient à toutes industries, p0ur 111 cnorinc et 
:;péchtlc1ncnt pour les applfc:iUons de ccntrnlcs éleclrlqucs. par son action dire.etc 
sur les dynamos. 
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SOCIÉTÉ ANONYME 

Moteur " Diesel = Polar " 
TYPE 11' DUSTl\1EL 

bieylindrique, à l'hui le de goudron 

PULVÊRISATEUR BREVETÊ HESSELMAN 

FONCE DE 25 A 200 t:lll~VAVX 

ConSOlll_llUIUOll 185 ô 220 gr11 111111 c.~ l);lr d 1C:\'Al·hcurc fi 8 rr. les H)J kilruo 
environ 1 1 2 oentlme par o he v•I et p•r heure 

Usine : STOCKHOLM - Bureau principal : ROTTERDAM 

Lt•tJ1,,. ,., fl/111(r1u111111·~ d / h:fnt ~"'"''"' pour 111 lltlgiq11; 

Vanonckelen, Cu11struc1eur, Gand (Belgique) 
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SOCIÉTÉ ANONYME 

Moteur " Diesel ... Polar " 
TYPE lNDUSTl\lEL 

à 4 eylindres et plus, à l'huile de goudron 

Pui VUUSATEUR BREVnt HESSELMAN 

l'ORCE !OO ,\ 550 •Ill.V \l'\ 

C4~$01TIOIJlfOll 20, à 210 gt:1m"n6 d'huJlt de f:OUClr<,tl p;U Cht\·at·hl'Uf~ 

•""'Nt" 1 1 2 cealfrne par chew•l·heure 

Usine : STOCKHOLM - Bureau principal : ROTTERDAM 

I u1 rami '~ &l r ·Io\ ''' "' '• !'•' 11 /, /1.,ti:1q111 

Vanonckelen, Conslruclear, Gand (Belgique) 
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