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Ed. Hanappe et C, 4, rue desTeinturiers, Bruxelles,

AVANT-PROPOS

l.a présente brochure intéresse tous ceux quiy, 4 un
titre quelconque, se préoccupent de Force-Motrice.

Elle s'adresse donc non seulement & toutes les per-
sonnes qui sont dans Iindustrie, mais aussi i tous les
commercants en général, au personnel des écoles tech-
Hiq'l_l{_"ﬂ,, efc.., en un maolt i.‘l Towus Ceuy ElLIL‘ no FCLITL’I“
lmsser indifférents les progrés importants réalisés dans

ln production de la force motrice i bon marché,

Apreés avoir lu cette brochure, veuwille; la garder
soigneusement, ou bien la passer a un ami si vous

pense; qu'elle lintéressera.

ED. HANAPPE & C*

Octobre 1000,
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Coi't comparatif de !a conssmmation des diverses machines produisant la force motrice

—_— . - —_— T — P —— —
| :m-u-t_-n:_ _ FHRLE UNITAME COUT
[YPES DE MACHINES onecmTA pAr By gl
,!-‘:—_fvl,'|._1|||.-r afimeiif -:,_,H'I""‘Ul'r haurE nrln.;!.H
_ ,.Fm.:-r.q- & CHERGIAN A 7 =0 Francs | Centimes
Moteur électrique . . . . . . . . . o . .o .1 900 watts | 0.20lekw. (1 18.00
Moweor 4. gz de ville Roapre hat MOT & pinaher 550 litres | 0.10 le m? 5.00
Moteur & pétrole . o Gy vell o & o & O 350 grs 0.15 le ky. 5.25
Moteur & benzine . . . + MO Crinabhoe i Q400 littes | 0.23 lelitre 11.20
Machine & vapeur a tiroir rh LI.I”t N e & . . 2,600 grs 16.00]a tonne .00
Moteur & gaz pauvre avec gazoglne nor mal & 1anthmcm ar GO0 28,00 " 1,40
Moteur A gaz pauvre avec notre gazogéne charbonordin. . 500w 15.00 " 0.75

De a0 a g0 chevany

Moteur électrique . .o oL e e R50 watts
Moteur i gaz de ville. . . . ? L PIHMLIUEE 500 litres
\achine & vapeur # tiroir, 1,w1lc+.11nunu . . .| 1500 grs
Moteur 4 gaz pauvre avec gazogéne normal I ;mthrdcuc ol WD »
Moteur & gaz pauvre avec notre gazogéne charbon ordin.) 400 »

De 3o a r3o chevaux '
Mateurd gazdeville:Renre het MO T, Grimberderiso tres
Machine Corliss & condensation . . « | 1150 grs
Muoteur & goz pauvre avee garogéne nummi 0 [dnllﬂ“iLllL ar. 380
Moteur & gaz pauvre avec notre g-azog&ne charbon ordin,) 330

1) U piw et odad bres baw et bien seuvent Te ellent puve louscoup ploncher par kilowat,

i 0, 181e kw, (1] 15.03

0.10 le m? 500
163,00 la tonne 2,40
28.00 M 1.12
15.00 [ o0.60

0.10 le m* 1,80
14,00 la tonne 1.84
R 1] " 1.06
|5Ll:||_'|‘ i | 1]‘5?
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Des partisans et des adversaires
du MOTEUR A GAZ PAUVRE

Chacun sait que les moteurs a gaz pauvre alimentés
de gazogénes sont de plus en plus emplovés pour pro-
duire la force motrice 4 bon compte, surtout lorsqu'il
sagit de puissances variant entre 10 et 3on chevaux,

Les raisons multiples qui rendemt Femploi de ces
appareils de plus en plus fréquent sont connues et ont
ere suffisamment signalées dans des prospectus de tous
genres, pour que nous nous dispensions de les exposerici.

Mais bien que les avantages du moteur o gax pauvre
soient réels, il faut bien reconnaitre que ces appareils
ont encore en ce moment un grand nombre dhadver-
sdires, et ce qui est surtout Jde nature 4 impressionner
défavorablement le public, ¢est que parmi ceux-ci il
s'en trouve qui ont cu cus-mémes un tel moteur et gui
paraissent done étre & méme de donper un avis fonde,

Or, Sest précisément contre cetle circonstance que
nous désirons mettre en garde ceax que les meteurs 8
fuz pauvre peavent intéresser,

Il en est des maotears & gaz comme pour toute autre
chose :on a hivee du bon et on a livree du maovais,

Nous le constatons avec plasir, il existe des Maisons
concurrentes sCricuses animees conmme nous du désir
de faire bien les choses et gun placent leur amour-propre
et leur réputation au dessus du béndlice en « francs et
centimes » 3 véaliser sur une aflaire. O pewt poser-en
fain que les chients qui ont Gété servis par ces Masons
{fort pen nombreuses, hélas!y ont @é satisfaits, Sans
doute toutes les installations ne yont pas suns presenter
parfols quelgues difficultés imprévaes, mnis ces difli-

Y
— 3
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Nivelles, le 13 septembre 1006.

Messicurs HANAPPE & Ok,

Biruxelles,

Te suis heureux de vaus faire savoir que depuis que vous avez remplace par un des vdtres le gazogéne
faisant partic d'une instllation & goz pauvre que je possédais et que vous avez modifié et réglé
le moteur, celui-ci marche & mon entiére satisfaction,

J¢ ne puis done que recommander chaudement votre firme aux industriels qui ont besoin d'un
moteur 4 gaz dauvee ou qui en ont un qui ne fonctionne pas convenablement,

Recevez, M . . .

(signé: HARSEE-MUSCH,

industriel, NIVELLES.
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Ed. Hanappe et C', 4, rue des Teinturiers, Bruxelles

cultés sont vite aplanies si 'on s'est assuré le concours
de fournisseurs sérieux et compétents, décidés d'avance
d simposer les sacrifices nécessaires pour mener une
atfaire abien.

Mais que dire des nombreux clients qui ont été mal
servis, et pour lesquels Pacquisition d'un moteur A gaz
pauvre a marqué le début d'une ére de déboires, de
désillusions et d'ennuis de toutes espéces? On ne sau-
rait guére s'attarder 4 les plaindre, car la plupart du
temps ils sont responsables de ce qui leur arrive.

(Quoi de plus important pour un industriel que I'achat
d’'un moteur?

Il s'agit la, en effet, d'une machine destinée 4 donner
la vie & toute son usine. Quil se produise le moindre
arrét & son moteur et Iindustriel voit tout son travail
suspendu, toute sa fabrication arrétée, ce qui lui occa-
sionne généralement des  pertes considérables  qui
peuvent comprometire méme lesucces de son entreprise.,

L'unique souci en la matiére devrait donc éure de
chaisir des appareils éprouveés, fabriqués ou liveés par
des Maisons sérieusement connues, et de s'entourer des
plus grandes précautions en procédant, avant de prendre
aucune dicision, 4 Jdes examens stévléres des appareils
offerts et des résultats qu'ils permettent d'obtenir.

Or, que vovons-nous journellement ?

Qu'un grand nombre de ceux qui veulent acheter un
maotear LIL‘I'.II:H!L!L'H[ des Prix, au |'I:|'i:!|'|.|, HUx I'.II"L"lTI_iI.:I"ﬁ.
vendeurs venus. (habituellement ceux qui ant fait la
réclame fa plus tapageuse ou bien qui sont parvenus,
par ln promesse d'une commission bien placée, a se
taire appuver dans la maison du client),

Voulunt généralement jouer au malin, e client
demuande des garanties qai paraissent exceptionnelle-
ment séveres, exige concessions sur concessions cf se
fait préparer un long contrat, qui a l'air de le mettre

o]
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ArT. ERMANS
Sererie de marbre

90, CHAYSSEZ DI MONS Bruxelles, le 30 septembre 1go6
BRUXELI.ES

2B

Messicurs Ed. HANAPPE & (o, Bruxelles

Jai Uhonneur de vous confirmer que je suis toujours satisfait de la marche du
moteur de 23 chevaux que vous m'avez tourni. Celui-ci ne me donne pas les ennuis
que j'ai eus avec un moteur précédent et je ne puis done que vous recommander aux
personnes ayant hesoin de moteurs économiques et sirs.

Veuillez agréer, Messicurs, mes salutations empressées,

(signé) Art. ERMANS
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deéfinitivement & Tabri de tout ennui. 11 ne s'oceupe
naturellement pas des points importants, par exemple
de savoir ot et & quel prix il devra se procurer plus tard
le charbon pour son gazogéne, I'huile pour son moteur,
etc., etc.

La commande sera enlevée (souvent sans que le
client ait visité une seule installation) par le vendeur qui
sera le plus roublard: il west point nécessaire quil
connaisse les appareils quil offre, du moment qu'il
trouve des mots ronflants pour critiquer ceux de la
concurrence et qu'il sache faire impression sur I'esprit
du client...

Il va de soi que par la suite le client qui ¢roit aveir
acheté ainsi le meilleur au plus bas prix s'apergoit vite
qu'il est roulé et que le contrat que lui a préparé son
vendeur a surtout pour but... de couvrir le vendeur lui-
méme.

Ce client ira augmenter la liste des adversaires du
maoteur 4 gaz pauvre,

Oy, souvent, il voulait la lune eta traité avec des gaens
peu scrupuleus qui se sont déclarés préts 4 la lui vendre,
payable 4 lexpedition. Dés Tors peut-il raisonnablement
attribuer a Tapplication du moteur 4 gaz wous les ennuis
qui résultent du mauvais choix qu'il a fait?
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CORRESPONDANCES DIVERSES
Messicurs Ed. HTANAPPE & Co, Bruxelles. Rruxelles, le 3 Mars 1906,
Comme suite i notre entretien tEléphonique, je recevea volontiers votre visite aprés-demain. lundi 3 courant, & o heures
Votre dévoué, isignd) Eug, FRANCOIS, Tagénieur-Conseil, 78, avenue du Midi, Bruxelles.
- lruxelles, be 11 aodt 1003
Messieurs Ed, HANAPPE& €4, Hruselles
le miempresse de vous remercier de lo communication gue vous avez bien voulu m'adresser.
Je vous préeente mes salutations EIH[EFﬂ*.-{\&E‘--.
isigné| Léopold GHEUDE, Ingénieur-Conseil, rue de Launoy. 47, Bruxelles.
Bruxelles, 1e 21 Juin 1903

Messicurs Ed, HANAPPE & Ceo, Bruxelles,

Jai Pavimlnge de vous adresser ci-inclus une soumission que veuillez bien remplir pour un moteur & goz pauvre de 83
chevoux et me le retouwrner demain mardi sans aucune faute,

Itecevez 'nssurance de mes meilleurs sentiments, _ o
signé 1, GOFFIN, Ingéniewr-Consell, 63, avenue de Ia Porte de Hal, Bruxelles,
Bruxelles, le 26 Mai ooy

Messieurs HANARPE & Co, i Bruselles,
Je vous envoie par ¢¢ courrier les cahiers des charges pour la fourniture de @ moteurs & goz pauvre,
Veuillez m'envover vos soumissions et réierences pour le 12 Juin si possible,
Salutations distinguées. isigné L HU BEAUL Ingénicur-Conseil 5. Place Collignon, Bruxelles,

Bruxelles, le o Seprembre 1065
Messicurs Ed, HANAPPE & Co, Bruxelles
J'mr bien recu votre lettre du 8 courant et vous remets ci-inclus un exemplaire no ¢ Je mon cahier des charges pour
moteurs (tvpe 11, 1903,
Veuillez m'en accuser réception et agréer, Messicurs. mes cinlités empressées.

— = i o osigné ROMATHOT, Ingénieur-Conseil. 14, rue de la Braie, Bruxelles.

: Louvain, le 16 Avril 1003
Messicurs HANAPPE & G-, i Bruxelles.
e voudrais faire mergredi matin la réception définitive du moteur liveé au journal « Het Nieows van den Dagw.
Veuillez vous informer si ¢e jour convient et dans ailirmutive faite le nécessaire pour I'essai,

Recevez, M . . . , fsigné) N. SIBENALER. lngénieur, Professeur 4 I'Université de Louvain
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Des Ingénieurs=Conseils

Ainsi que nous l'avons montré précédemment, e
devoir de toute personne gui veut faire lacquisition
d'un moteur & gaz pauvre est de procéder d un examen
minuticux des appareils quon lui offre, de peser conve-
nablement les avantages des diverses dispositions qui
lui sont présentées et surtout de ne s‘adresser quia des
fournisseurs sérieux.

Nous reconnaissons que cetle tiche n'est pas toujours
facile, car outre qu'il n'est pas toujours aisé de distin-
guer rapidement les bonnes Maisons des médiocres, il
devient souvent difficile de comparer cntrelles des
constructions qui sont parfois fort différentes.

Sioces difficultés veus paraissent grandes, 81 vous
n'étes pas sar de choisir un bon fournisseur, eh bien,
nous vous le disons sans hésiter, faites-vous aider par
un Ingénicur specialiste indépendant. 11 n’en mangue
pas de bons en Belgique et la petite dépense supple-
mentaire q\ui en résultera pour vous sera insigniliante
vis-A-vis des ennuis que vous pourrez vous éviter
par la suite.

Vous sercz dailleurs dédommagé déjd en parne par
le spectacle divertissant auquel vous assisterez lorsque
VOUS Gnnoncerez i lous ceux t.]l.ﬁ sollicitent  vorre
commande, votre décision de vous faire aider par un
Ingénieur compétent, L'arrivée de cet Ingénicur fera
parmi les plus ardents et les plus éloquents des compé-
titeurs, l'effet d'une grosse pierre jetée dans une mare
aux grenowlles!
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Liste de quelques références belges d'installations a2 Gaz pauvre
faites par la maison ED, HANAPPE & O

*Mm Brépols et Dierckx Zoon, i Turnhout .

Soe. Anon. des Moteurs Bollingks, 4 Buysinghen
*Soc. An. Baume et Marpent, & Morlanwelz |
Mnl, & L. Béro, rue de Mérode, 23z2. Bruselles

Divers gasogénes.

Me Lempereur & Bernard, a Lidge .
Soc. Anon. Electricité et Hydrauli i, Lhu.rlerm
Chiteau de Merle Prince de [ zne, i Beleeil
M. Vanonckelen-Debouche, i Tirlemont
Mume Vve Nelym & (0, chaussée de Jeue, Ilru\cilﬁ
*Snc.An.C des Bronzes, 27, rue Ransfort, Brux,
Petit Séminaire de S-Nicolas-Waes . . . .
*Soc. An. Ci=des Flandres, & Anderlechr |,
“Mr Brépols et Dierckx Zoon, 4 Turnhout
U'n second moteur de
*M. Edm. Dieu, 3q, Grand'Rue, & Mons . . .
M. Thuysbaert, brasseur, & Waesmunster . .
Muison d'Aliénés de St-Nicolas-\Wnes. . . . .
*M™ Gilmant & Cri Soignies . . & - -«
M. 1. Bourgeuwil, entreprenedr. i it Haine-5t-Prerre
M. Blavwnerts-lruers, mécanic, i St-Nicalas-Waes
Me Janssen & Ce, briqueriers & Ryckevorsel
*Soc.An, (Jnm]\ap,nie des Flandres, & Anderlecht
L'n second motenr de

- o
75 chev.

35
55

20
20
30

0h
Efi
= e
e
ok
13
12

75

M, Devroede-Termolle. rue de Nimy. Mons .
*Boc, Anon, Baume et Muarpent, 4 Morlanwelz
Dewy nopmyveany mateurs de

M. Ch, Sporcg, 10416, Grand Rue & Mons .

M. Harzée-Musch.industriel Nivelles gasogéne de
M. Marchot, rue dulh.!.r..r.nie i Forest .
M. ). Weyn-Saeys, i Beveren-Waes. . . .
Collage dé In Tombe, & Kain lezTournai . .

* M Gilmant -.\L i Soignies, un second mateiur d’f
*Soc, Anon. Compagnie des Bronzes, Br uxelles

L'n second motenr de

Soe, Force-Eclmrage, g1, b4 d"Anderlecht, Brux.
M. Van Gompel. 2, rue de la Roue, Bruxelles,
M. Bruneel, chiteau de Netle, a 5t-Gérard .

M. AN -.u]lu eomstructenr i Leval

M. Boly, ingénieur i Leval . . .
AL AL V. Coullier, 134, aven. Van Volxem, Brux
M. De Brouckére, chiateau de Caster, Lanaye .

M Van de Casteele et Co, Broges .
sockété des Toleries Gi‘m'lﬂl‘i-l.b 2, rue des Runif -
neurs, Gand ., . Ve .

lit.:. ; etc.

25
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De bons appareils installés par des gens
compétents, fournissent une marche
parfaite.

Nous pensons que, ¢n principe, cette déclaration
sera admise par tous,

Nous voulons toutefois prouver qu'elle sapplique
entiérement aux installations 4 gaz pauvre et nous ne
croyons mieux faire que de dresser ci-contre la liste des
installations semblables livrées par nous en Belgique.

Nous attirons sur cette hste toute ['attention des
intéressés ; ils y trouveront réunies un grand nombre de
firmes impaortantes et connues, ce qui atteste que nos
appareils sont appréciés par tous les gens sérieux et
compétents.

Les installations renseignées dans cette liste sont des
plus variées, tant au point de vue de la puissance des
moteurs que de 'usage qui en est fait par le chient.

Une seule particularité leur est commune ; c'est que
toutes ces installations marchent 4 la perfection, ce
dont nos lecteurs pourront d'ailleurs se convainere en
se renseignant aupres des firmes citées par nous. On en
trouvera d'ailleurs une preuve immédiate et certaine
dans la liste méme, par I'énumération des clients qui
nous ont passé de nouvelles commandes de moteurs
fimargueés *i.
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Installation de deux moteurs Stockport & gaz pauvre de 130 chevaux
i 1'"Usine de BAUME & MARPENT. &4 Morlanwelz,
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LE GAZ PAUVRE

pierre de touche du moteur a gaz.

On croit généralement qu'une marque de moteur qui
a donné des résultats satisfaisants pourla marche au gaz
de ville, doit nécessairement donner aussi de bons résul-
tats en marchant avec du gaz pauvre,

(est 14 une erreur trés grande contre laquelle nous
mettons nos lecteurs en garde.

Il existe entre le fonctionnement d'un moteur 4 gaz
de ville et celui d'un moteur & gaz pauvre aspirant, des
différences essentielles qui nécessitent des dispositifs el
des procédés de réglage tout-i-fait spéciaux. Ces diffés
rences résultent spécialement du peu de similitude qui
existe entre le gaz de ville fourni sous pression cons-
tante par l'usine & gaz, et le gaz pauvre aspirant produit
par un gazogéne.

T'andis que le premier !gaz riche) arrive régulitre-
ment en bonne qualité et sous une bonne pression an
m oteur quel qu'il soit, dans lequel il ne demande qu'a
entrer et a briler, le second (gaz pauvre) n'est admis au
moteur que sous I'action du moteur lui-méme, de telle
sorte que le réglage plus ou meins approprié du moteur
influe beaucoup sur la fabrication du gaz méme. Le
fonctionnement d'un gazogéne alimentant un moteur
est done lié au fonctionnement du moteur lui-méme et
on peut dire que les deux appareils n'en forment qu'un
seul, dans lequel i1 s¢ passe des phénoménes complexes
dont n'ont pas eu a se préoccuper les constructeurs des
moteurs i gaz de ville.

Or, en dehors de la richesse ¢t de la pression du
goz, il v a encore dautres points capitaux sur lesquels

PN g =t
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ETABLISSEMENTS
LEMPEREUR & BERNARD Liége, le 22 aoit 1go6

Soviélé Anonymes

32, quai de Coronmeuse
Liege

Messieurs Ed. HANAPPE & Cr,
Bruxelles
En réponse i votre honorée lettre de ce jour, nous avons Uhonneur de vous
informer que depuis plus de 8 ans le moteur Hornsby-Stockport fonctionne au saz
pauvre dans nos usines 4 notre entiére satisfaction.
Veuillez agréer, M...

Soc, Anon. des Eabl, Lempercur et Bernard.,
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Ed. Hanappe et C¥, 4, rue des Teinturiers, Bruxelles

le gaz pauvre aspirant est tout différent du gaz de ville,
notamment sous le rapport de la composition chi-
mique, de la difficulté d'inflammation, de la pro-
preté, etc.

Tous ces points ont d étre Pobjet d'examens appro-
fondis par des ingénicurs compétents et ont nécessité,
dans la construction des moteurs, des dispositifs
nouveaux et tout-i-fait spéciaux.

Si done un moteur  gaz de ville (d moins d'ére vrai-
ment fort mal fait) a toujours beaucoup de chances de
marcher convenablement, on voit que par contre le bon
fonctionnement d'un moteur 4 gaz pauvre aspirant ne
peut étre assuré que si sa construction a fait Tobjet
d'érudes approfondies par des ingénieurs spécialistes
ayant une grande expérience de la question.

(Cest ce qui explique les nombreux insuccés qu'ont
éprouvé la plupart des constructeurs de moteurs lors-
quiils ont voulu fournir des installations a gaz pauvre.
Le gaz pauvre ne pardonne aucune faute : ou bien le
maoteur est parfait dans les moindres détails (et alors il
donne des résultats splendides) ou bien il n'en est pas
ainsi et alors il est certain que le client n'éprouve que
des ennuis.

Si done vous avez besoin d'un moteur i gaz pauvre,
ne vous prévccupez pas trop de la ‘réputation que peut
avoir 'une ou I'autre marque de moteur pour la marche
au gaz de ville — encore moins a la vapeur par consé-
quent — mais adressez-vous a une Maison qui, comme
la nitre, a é1é une des toutes premiéres a éludier et em-
ployer couramment le gaz pauvre dans ses moteurs.

Clest dailleurs ce qui explique le succes que nous
obtenons depuis de languesannées avee nos installations
4 gaz pauvre, succés qui va toujours en augmentant
comme on le verra plus loin.

—_— 15 =
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Ed, Hanappe et C, 4, rue des Teinturiers, Bruxelles

Du Moteur ** HORNSBY-STOCKPORT”

Il mentre pas dans notre intention de fatiguer le
lecteur par la description déillée de tous les organes
de nos moteurs. Ceux que la chose intéresse pourront
obtenir tous les renseignements désirables en s'adres-
sant 4 nos bureaux, 4, rue des Teinturiers et nous les
conduirons volontiers visiter quelques-unes des instal-
lations faites par nous.

Qu'il nous soit seulement permis dattirer lattention
sur quelques points de construction les plus importants.

Arbre coudé. — Tous les arbres coudés de nos
moteurs, méme des plus petits, sont en acier forgé de
toute]premidre qualité et ont le coudé découpé carré
dans la masse. Cette construction est évidemment
plus cotteuse que celle des arbres pliés ronds, mais elle
assure incontestablement une solidité beaucoup plus
grande.

De plus, les arbres coudés ont, & tous nos moteurs
leur manivelle équilibrée par les balourds fixés au
coude méme. Cette construction assure un équilibre
parfait des piéces en mouvement et il en résulte une
marche trés régulieére et trés douce de nos machines.

Paliers et Coussinets. — A partir de quinze
chevaux tous les paliers de 'arbre coudé de nos moteurs
sont munis d'un systéme de graissage automatique et
perfectionné par bagues. 11 en résulte un graissage
abondant et toujours sir des surfaces frottantes, avec
une consommation d’huile presque nulle.

Le méme systéme de graissage automatigue  est
appliqué également aux paliers de larbre a cames
des grands moteurs. Les coussinets sont en métal
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Moteur Stockport 4 gaz pauvre aspirant de 75 chevaux, installe en 1903
chez MM. BREPOLS & DIERCKX Foon, & Turnhout,

(Cette méme maison noot a command# depais gn second motear b gaz pagvre, de too chevaay. )
ot
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blanc antifriction de toute premiére qualité; ils sont i
rattrapage de jeu partout oti la chose peut érre utile.

Volants. — “T'ous nos moteurs sont munis d'un
volant lourd placé 4 gauche du moteur et d'un troisiéme
palier. Cette disposition assure une grande régularite et
une grande stabilité ; en outre elle procure cet avantage
considérable de rendre le moteur facilement accessible
pour la surveillance et I'entretien.

Néanmoins, sur demande spéciale, nous pouvons
coalement fournir les moteurs avee deux volants,

Soupapes. — [.es soupapes d'admission et d'échap-
pement sont placées verticalement dans la culasse méme
du moteur. Cente construction est la seule qui puisse
assurer une marche parfaite et économique au gaz
pauvre et toutes les bonnes maisons se sont décidées &
l'emplover.

Dans avcun moteur d'autre marque, les soupapes ne
sont plus facilement accessibles que dans notre moteur.
Ce point est trés important pour la marche au gaz
pauvre en vue des nettoyages aisés et rapides.

Signalons aussi que les sidges de ces soupapes sont
refroidis par 'eau et que a partir de 50 chevaux la sou-
pape d'échappement elle-méme est maintenue froide au
moyen d’une circulation d'eau.

Nous arrétons ici la description technique de nos
moteurs. Nous fournirons des renseignements plus
détaillés aux personnes qui le demanderont; elles
pourront se convaincre que nos appareils ne le cédent
en rien aux moteurs des meilleures marques et que par
contre notre Maison a adopté sur ses moteurs des dispo-
sitifs qui lui sont particuliers et qui en font des appareils
tout A fait supérieurs.,

— ) —
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Installation 4 gaz pauvre faite chez Monsieur Van Gompel, imprimeur, 2, rue de la Roue,
a4 Bruxelles.
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Du mode de réglage des Moteurs.

Depuis que quelques constructeurs ont appliqué sur
leurs moteurs le mode de réglage permettant d'obtenir
4 chaque cycle une explosion de puissance variable, ils
sont devenus intransigeants au sujet de réglage » par
tout ou rien » qu'ils avaient utilisé avec succés pendant
de longues années et déclarent sans hésiter que ce
systéme est suranné et présente tous les défauts!

D'autres constructeurs (ceux qui n'aiment pas a
changer leurs maodéles) déclarent avec non moins d'assu-
rance que le systéme « par tout ou rien » présentezdes
avantages tels, qu'il sera toujours préférable & tout autre
systéme.

La vérité, comme d’habitude, est entre ces deux solu-
tions extrémes.

L.es deux modes de réglage signalés ci-dessus présen-
tent chacun des avantages particuliers et trés différents.
Suivant 'application que l'on a en vue, il arrivera que
'un ou l'autre de ces deux systémes sera préférable et
nous aiderons volontiers, dans le jchoix du mode de
réglage & adopter, les clients qui auront recours & notre
expérience sur ce point.

Disons ¢n tous cas que nous munissons nos moteurs
aussi bien d'un systéme que de l'autre.
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Quelques commandes de charbon

St-Nieolas, le 27 aout 1906,
Messieurs HANAPPE et Cie
Veuillez nous expédier un wagon (1o.ooo kilos) de char-
Don pour moteur i gaz pauvre.
Salutations cordiales.
F. VANDE VELDE,
Directeur du Ziekhuis

COMPAGNIE DES BRONZES
Société anonvme
Bon no 384,
Messieurs Hanappe et Cle, veuillez fournir a notre établis-
sememt de Molenbeek toooo kil. de charbon pour le moteur,
toUjours MEme provenunce.
Maolenbeek, le 1o juillet woi,
Leval, le w juin 1o,
Messieurs HANAPPE & O, Bruxelles.

Suite & voue lettre du 15 courant. je vous prie de me faire
expédier 3 tonnes charbon et 23 kil. d'huile spécnle pour
moteur,

Agréez, elc.

ALBOLY.

COMPAGNIE DES FLANDRES
Société Anonyme

Anderlecht, le 22 mai 1905
. Messieurs HANAPPE & Cie, Bruxelles.

Veuillez nous fcgrmrcull_hem:lme Sooo kilos de charbon
pour gizogene, meéme qualité que le premier.

Recevez, Messicurs, nos salutations empressées.

Compagnie des Flandres,
Bruxelles, le 6-8-1006.
- Messieurs Ed, HANAPPE & Cee, Bruxelles,

Bien regu votre honorée carte d'hier et suis d'accord sur
son conteny, Je vous prie de me fuire adresser le charbon
t34. avenue Van Valxem.

Recevez, ete,

ANV COUILLER.

Chateau de Caster. le 3 juin igot.
Messieurs HANAPPE & e, Bruxclles,
Veuiller m'expédier 3,000 kilos de charbon pour gazogéne

Télégramme
HANAPPE. Bruxelles :
Envoyes desuite 3 tonnes charbon pour gazogene
THUYSBAERT Waesmunster,

Etc., etc.
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DU harbon GONSOILE ans 165 Gazogne

A. — De sa provenance,

La question du charbon & briler dans les gazogénes
est presque toujours négligée par le client qui fait Pac-
quisition d'un motenr A gaz pauvre. Ce point est cepen-
dant capital et a déji causé aux clients bien des désil-
lusions.

Caril faut remarquer que généralement le construteur
vitera avee soin de soulever Jui-méme cette question
delicate. 11 se bornera 4 se servir vaguement, mais i
profusion du fameux cliché aussi connu que peu com-
prometant du « centime par cheval-heure » et aura soin
de ne jamais citer un prix ferme de charbon.ni méme
lendroit ou le client trouvern le combustible qui- T
convient,

Plus tard le client commande done, ob il veur, de
Fanthracite qui lui cofite wés cher et il va de soi qu'un
fournisseur peu séricux aura beau jeu pour endosser au
charbon livre imr le client tous les ennuis qui pourront
se rencontrer dans Ia marche de 'installation.

(yénéralement d'ailleurs ce tournisseur se sera ménagé
une porte de sortie en imposant au client, dans son
contrat, 'emploi de charbon & 8ooo calories minimum
que l'on ne peut du reste se procurer nulle part.

Nous tenons & signaler que nous avons pour prin-
cipe de fournir nous-mémes le charbon A tous nos
clients qui le désirent.

Nous prenons par |4 méme la responsabilité
totale de la boane marche de nos appareils,

[B. — De la nature et du prix dufcharbon.

Ainsi qu'on vient de le voir, le soin de fournir le
charbon pour gazogénes est habituellement laissé au
client sous sa responsabilité. 11 s'en suit que pour éviter
autant que possible les difficultés, le cliem commande
Fanthracite au fort prix oi il peut le trouver le meilleur.
Nous connaissons plusicurs industriels qui doivent
méme faire revenir de Panthracite anglais & grands frais
pour assurer une marche satisfaisante de leurs instal-
lations!

= 23 —
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QUELQUES ATTESTATIONS

Leval-Trahegnies, le 23 aodt 1goi.
Messieurs Ed. HANAPPE & Ce, Bruxelles,

Jai le plaisic de vous informer que le moteur & gaz
pauvre de 28 chevaux que vous m'avez liveé marche depuis
le premier jour & mon entidre satisfaction.

¢ suis surtoul trés heureus de constater le béncfice
énorme réalisé parl'emploi du charbon maigre ordinaire que
vous me fourmssez au prix de 15 0, la tonne, et qui assure
une marche parfaite au moven de votre nouvean garogene.

En effet. je consomme actuellement par jour de 10 heures
de travail environ 2o kilos de ce charbon, alors qu'aupara-
vant ma maching & vipeur consommail par jour goo kilos
d'un charbon que je pavais plus cher @ la tonne que celus
que vous me livrez pour mon gazogéne. )

Je réalise aussi une économie importante sur la main-
d'eeuvre de mon mécanicien, cor votre installation ne Poe-
cupe en tout, pas plus de 2 & 3 heures par jour, r

Quant au nettoyage des soupapes, nous avons pris 'habi-
tude de le faire une fois par semaine, puisque l'opération est
wisée et rapide, mals nous pourrions tout aussi bien ne le
faire que tous les quinze jours,

Je ne peux done recommander assex chaudement vos
appareils et je les montrerai bien volontiers aux clients que
vous menverrez pour les visiter,

Agréez, Monsicur, mes salutations distinguées.

{signé! A, BOLY, ingénieur-constructeur
Forges, atcliers de construction et chaudronnerie,

Monsieur HANAPPE, Kain, le 24 aoat wob,
Je suis heureux de pouvoir vous affirmer que nous
sommes éntidrement satisfaits du moteur & gsz pauvre
# Stockport », de 22 chevaux, que vous nous avez fournien
décembre dernier.

Le moteur a une marche tris régulicre et est trés écono-
mique grice i volre nouveau gazogéne,

L.a consommation du charbon que vous nous lournissez
iu prix de fr, 14.30 n'a @4, en effer, d'aprés les essuis, que
de 374 Frummns par cheval-heure,

Veuillez agréer. M

Osc. DUTRIEUX, Econome,
Collége Episcopal de N. 1), de ln Tombe,

COMPAGNIE DES BRONZES
Sociétd Anonyme 7
Bruxelles, le i1riui”¢l H_Il.“].
A Messieurs Ed. HANAPPE & LU, Bruxelles,
Le moteur et installation de gaz pauvre fournis par vous
i nos ateliers. rue Ransfort, 27, en 1003, nous donnent tou-
jours entiére satisfaction, @ preuve, du reste, la deuxiéme
commande dun moteur de 25 chevaux que nous venons de
vous passer pour un de nos clients.
Recevez, Messieurs, nos salutations empressées,
L Administrateur delégué,
is) Cu. DE COENP..

St-Nicolus. le 28 juillet 1gof,

Messicurs, :

En réponse & votre lettre du 17 septembre, je reconnais
bien volontiers que e moteur & gaz pauvre de 23 chevaux
que vous m'avez lourni, m'a donné jusqu'a ce jour toute
satisfaction et ma:che fort bien avec le charbon belge que
vous nous fournissez, .

Le nettovage des clapets se fuit tous les 10 jours,

La Directeur du Ziekhuis,
is) . VANDEVELDE,
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1l va de soi que dans ces conditions les avantages du
moteur i gaz rmwru sont fortement diminues,

Or, le charbon que nous livrons avec garantie i nos
clients est non pas de Panthracite coiliteux, mais
du charbon belge ordinaire 4 bon marché. Suivant
les endroits et les quantités consommeées, nous fournis-
sons actuellement ce charbon au prix réduit de fr. 15 a
fr. 16 la tonne a la mine,

Ce résultat remarquable que nous sommes les seuls
i obtenir, est di exclusivement i notre nouveau gazo-
gene breveré que nous avons ¢tudié et construit specia-
lement pour N'utilisation des charbons belges ordinaires
i bon marché.

(.. — De la consommation de charbon.

L'avantage de pouvoir briler dans nos installations 4
gaz pauvre du charbon helge & bas priv serait moins
considérable si T quantité consommeée par cheval-heure
devait ére plus forte que dans daatres moteurs ou gue
par Femplon dlanthracite.

Or, loinde consommer plus de charbon, nosappareils
consoamment encore rl‘lﬂil'lz"-. I'.:t COIMIIIC Lot O L!'lll.' 1S
avangons est toujours accompagnd de In preuve jmmd-
diate, nous donnons ci-contre preuve de la faible
consommation de nos appareils (attestation Jdu College
de Kain-lee-"Tournai).

En outre le lecteur pourra voir plas lom, dans le
rapport démillé des essais minuticus faits par lingénieur
M. Mathot sur une de nos mstallatnions de 20 chevaux,
que la consommation de nos moteurs, en charbon bruit
i trés bas prix, est toujours inféricure & 400 grammes
par cheval effectif et par heure.

CONCLUSION

On peut done conclure que, grice & notre nouveau
uarogiéne brevete, le moteur O Lz pauvre est devenu le
moteur le plua l:*L'I‘lI'IUI'L'IiL]LIL' i existe,

Aucune machine # vapeur ni aucune installation i
gas 'E'!I:HI\'I"[.T concurrente ne '|.“.’1.|.'| I'i\‘illiﬁfl' AYES Nos
appareils,

- u:\ =


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

R. MATHOT Bruxelles, le 23 aoiit 106,
Ingénicur-Conseil
1§ Rue d=la limie
BruxkLirs

RAPPORT

A titre de conseil technique de M. Van Gompel, impri-
meur it Bruxelles, nous avons procédé le 10 aolt 1o, aux
essais de réception d'un moteur & gaz pauvre, instullé dans
ses uteliers, 2z, rue de ln Roue, par ?{‘ M. Hanappe et C=.

La fourniture de ce moteur a été faite d'npris les prescrip-
rons de nos cahiers des charges.

Les essuis avaient pour but de déterminer si les garanties
données par M. Hanappe, concernant la comsommation ct
ln puissance, étajent réalisées, le moteur fonctionnant sait
au gaz pauvre, soit au gaz de ville.

~e moteur dait ée susceptible de développer lu puissance
de 23 ch. ou gaz de ville et de 2o ch. au goz pauvre,

Le constructeur avait, en outre, garanti les consommations
suivomntes ;
au gaz pauvre : go gr.charb, par cheval-heure i pleine charge
augazville  Soolit. degaz » " " n

0] i fino lit, = ] U] dem e

Le moteur est du svstéme Siockport, & volant lourd et
trois paliers; il est & quatre 1emps, a distribution par sou-
papes.

Le réglage se fait par stout ou riens sous la dépendance
d'un régulateur & force centrifuge.
I.'allumage est électrique, réglable pendant la marche.
Les dimensions sont : Dinmetre du piston 234 mm.
Course du piston 430 mm,
Nombre de tour 220

GAZOGENE

Fonctionnant au gaz pauvre, le moteur est alimenté au
moven d'un gurogéne par aspiration, sysiéme Hanappe,
breveté.

Dyins la construction de cet appareil, certnines dispositions
nouvelles ont été appliquées

1l se com de quatre parties principales :

1# le géndrateur,

a® un séparnteur de poussiére,

3o un scrubber,

4P un pot b gaz épuriteur. )

GExitwatevie, — 1 se distingue de ln plupart des appareils
similaires par la position du vaporisateur et celle du tuyau
de sortie de gaz.

Le vaporisatenr i fuible volume d'eau, est placé dans le
cendrier proprement dit, 11 est en libre communication avee
le dessous de la grille inclinée. Une entrée dair se trouve 4
la partie supérieure du vaporisateur et l'arrivée d'eau se fait
par en-dessous. o )

Un double tube permet de vérifier le niveau de Peau
dans 'appareil.
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Du Gazogene aspirant.

Nous avons dit dans un chapitre précédem que notre
nouveau gazogéne breveré état le plus pertectionné qui
existe sur le marche.

Nous devons au lectewr dexposer quelques raisons
principales de cette supériorné incontestable.

Tous ceux qui ont employé un moteur alunente par
un gazogeéne aspirantdutype normal, ou qui ont suivi de
prés la marche de ces apparcils, ont pu constater que la
puissance fournie par le moteur subissait, dans Je
courant d'une journée, des varintions tres sensibles,

Dabord & Ta mise en marche, i1 faat un wemps assce
long avant que le moteur soit capable Jde supporier
toute la charge qu'il pourra soutenir dans le courant Jde
la journce. Cela provient de ce que le vaporisateur est
slace loin du foyer et quiil présente une grande mertie
1l Jui faut un temps wrés long pour ¢tre portc & la tempe-
rature de régime, de sorte que le gaz n'acquicrt toute su
richesse quau bout de plusicurs heares.

L' ne autre cause importante de variation de puissance.
c'est Fencrassement progressit de In grlle.

Malgre Pemploi des anthracites les plus purs cetie
grille s'obstrue, au bout de quelques heures de marche,
par les cendres et les macheters, 11 en résulte une allure
de plus en plus défectueuse du gazogine, gui o son eflet
sur -l marche du moteur.,

Or sioon veut remettre e gazogéne en bon éat de
marche par e décrassage de la grille, il faut inévita-
blement décharger le moteur pour permettre douveir
la porte du cendrier du gazoséne, 51 on ne premd pas
cette précaution, le moteur s'arréte dés qu on ouvre
la porte du cendrier, ce qui est daillewrs bien compré-
hensible puisque en ce moment le zazogéne ne regoit
plus de vapeur et ne produit plus quun faible gaz oxvide
de carbine.

Unie nouwvelle et séricuse cause de la diminution de
force d'une installation 4 gaz paovre du tvpe normal
réside dans Pusure progressive ot inévitable 1|lw: la garni-
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Griced la disposivion du vaporisateur an peur, sansincon-
vénient, lnisser ouverte ln porte du cendrier, ce qui permet
de netroyer la grille, en tous temps, sans amener aucuneg
perturbation dans la marche du généroteur,

La sortie du gay s faitau moven d"unwibe central, muni
d'une série de efnes ou tuveres Caspication, dont la position
a éé déterminée par la pratique. Cette disposition o pour
but d'éviter, le plus possible, le passoge doir le long des
parais de la cuve.

Le but du constructeur, en adoptant ces dispositions, i
étd dnrrtver & produire un gae dune composition et dune
richesse sensiblement constantes, en réglant d'une facon
imstantande et exacte, la quontité de vapear a towrnir au
foyer quelle que soit Fallure du moteur et en réalisant le
tirnge uniforme sur toute la section du Bivgogéne, tout en
évitant les rentrées d'air le lomg des parois oo & travers les
briques réfiractaires,

La facilisé d'ncces de 1n grille permer, enoutre, dans ung
certuing mesure, Memploi de combustible de moins bonne
qualité et, par conséquent, mains cher.

Séparatenr de poussitres. — || est ploct immddintement
i ln sortie du générateur sur les tuvanx de goz. 1 est muni
d'une porte de nettoyage. qui en permet In visite focile.

Serubber. — Cet appareil ne présente aveune particuli-
rité par rapport au madele couramment adopté,

Par agay.— Celui-cl estde grunde dimension et renferme
des fibres de hois, en vue durréter, autant que possible, le
goudron qui aurait pu éire entraing & la sortie du sarubber,

ESSAILS,

e charbon employé provient du bassin de Liége. 1l cofite
r.p.50fr- la tonne prise g la mine,

lLes expériences ont & faites contradictoirement en
présence de M. Hanappe.

e mateur était conduit par son mécanicien.

Le travail développé par le moteur éait absorbé au moyen
d'un frein de Prony @ circulation d'eau. dont le bras de
levier, mesurant 1300 mim, appuyait, par l'intermédiaire
d'une béquille, sur la bascule, &-e tout avait été préalable-
ment tare,

Au cours des expériences, des disgrammes et des gra-
phiques ont éé relevés régulicrement au moyen de nos
upﬁu'tlis enregistreurs,

es analyees calonmétriques du gaz ont éé faites et nous
avons constaté que le pouvoir calorifigue éait sensiblement
constant, I étaiten moyenne de 1366 calories i Qo et ghiom fm,

Consunimation. — Les constatations ont commencé dis
que le moteur fut chargé § son régime normal; le gazogéne
adté rempli i refus.,

Les gquantités de charbon ajoutées au cours de 'essai ont
¢i¢ motées et, i la fin, le garxogéne a été rempli au niveau
prioutil, 1 a €té tenu compre de la quantité de charbon
apoutde a cet effet.

La consommation au goz de ville o été relevée a pleine
charge et & demi-charge.

[hes lectures ont éte faites contradictoirement au compteur
de Pinstallation,
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ture réfractaire Ju gazogéne. L'aspiration du gaz se
faisant le long des parois dans ces gazogénes, on
comprend ais¢ment que la moindre fissure ou cavité
dans les briques réfractaires provoque une rentrée d'air
qui appauvrit et brale particllement le gaz dans le gazo-
géne méme. Clest ainsi que certains moteurs donnant
S0 chevaux lors de la mise en marche n'en donnent plus
que 4o et méme moins, aprés un temps de marche
parfois trés court; il faut alors démonter le gazogéne,
réparer et renouveler la garniture réfractaire du géné-
rateur.

Tous ces inconvénients — dont nous avons cité que
quelques uns — sont complétement supprimés dans
notre gazogéne brevete dont fait mention le rapport
ci-contre des constestations faites par 1'Ingénieur-spécia-
liste Monsicur . Mathort,

Non seulement notre gazogéne assure une mise
en charge excessivement rapide du moteur, mais il est
capable de fournir, sans interruption pendant plusicurs
journiées conséeutives, un gaz tri's riche d'une compo-
sition absolument régulitre,

Dans ce but notre gazogéne est construit de telle
fagon, que la grille est entiérement visible et accessible
pendant la marche et peut éure tisonnée d volonté sans
que rien ne soit change dans Nallare de Vinstallation.

La puissance fournie par le moteur est donc tout A
fait constante, 4 Mabri de foute variation dans le courant
de I journce, puisgue le gazogéne peuat constanument
érre tenu tour i f propre, dans un régime tout 4 fait
invariable,

Un autre avantage considérable de nos gazoctnes
brevetes reside dans e systéme spécial de prise de gaz.
Ce systéme assure une qualite parfaite de guz obtenu
quel gque soit Pétat de la garniture réfractaire Im}u-_-lir: ne
sert plus, dans nos gazogénes, que de simple calorifuge.

Nous pourrions allonger ¢ncore beaucoup fa lisie des
El\'ﬂnlil}tt'h sUrTeux I.llll,:‘ l"'l'i'll"'l.lll' NnoLre notiveanu :".[.'LLZH,‘_EQHL'!
brevete dans les pavs industriels, mins nous crovons
que ce que nous en avons dit suthit amplement
prouver que ¢¢ gnzoséne cst de beaucoup supéricur i
tous les gazogénes a charbon  maigre acteellement
existinis,

— 29 -
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Les éléments des essais sont les suivants
Heure de Mallumage du garogéne . . . .
Mise en marche du moteur |

GAZ PAUVRE
Durée de 'essai i pleine charge .
Nombre dexplosinns disponibles
Mombre de tours du moteur, par minute ,
Puissance movenne dévelnppée .
Charbon totn] consommé | T
Charbon consomme par cheval-heave-eflectiy

a h. 2a

: , oh. 34

7 h.
U3 My
S

. 23,32 chevauy
«ugoo. Kilogr,

323 grammes

GAZ DE VILLE
Essai fi pleine charge :

Nombre de tours moyvens .

Puissance movenne dévelappée. ) .. o cheviux | 27-72
Consomumation de gaz par cheval-heure etfecnt
ramende boog 700 mm L, L 0L Clitres 48
Fs=an i demi-charge
Mombre de ours movens | 240

Pusssance movenne développde e wichevaux o bery

Consomunuation par cheval heure-effectl’

ramenée i o® 260 mm o o L L L lire o

I

CONCLUSIONS

Au cours des constatations, aucune perturbation
ne s'est manifestée dans la marche du moteur, qui
est restée réguliére.

Nous n'avons pas constaté J'échauffemem et
nous pouvons conclure d la réception de linstal-
lation, sous le rapport de lan puissance et de la
consommation, tant au gaz de ville qu'an gaz
pauvre.

La constance constatée du pouveir calenifique,
de méme que la pression moyenne élevée et regu-
lére accuste par les diagrammes paraissent con-
firmer entiérement les prévisions du constructeur
du gnrogéne,

Au point de vue pratique, la faculté que donne
Fappareil de procéder sans inconvénient au net-
tovage e Ty grille constitue un sérieux avantage.

Nous avons constate que la grille était aussi
propre aprés sept heares de marche d pleine charge
que lors de la mise en marche.

(signé) MATHOT.
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AVIS IMPORTANT

Ainsi que nous le disions au commencement de cette
brochure, le systéme de beaucoup de concurrents peu
sérieus consiste uniguement a critiquer vaguement et
de parti-pris les apparcils offerts par leurs compétiteurs,
en évitant avec soin de parler en déwil de leurs propres
appareils d eux, ce qui d'ailleurs leur serait parfois fort
difficile.

Pour nous metire, en ce qui nous concerne, et d'une
facon radicale & Tabri de ces procédés peu scrupuleur,
nous portons 4 tous nos concurrents belges

un défide MILLLLE francs

que nous maintiendrons pendant un an.

Nous [‘ilii..'r‘nll.-i cetle sommme «de

MILLE FRANCS

4 tout concurrent constructeur ou vendeur! qui prou-
vera devant une commission compétente nommee  de
commun accord, qu'il fournit actucllement des installa-
LidS i‘l. I!_f'll.?: I:\E'ILI\.'I'L" ]““.'I.r I..'I'.I:!l'l'll:'ll'l.“ ]'I'Iitlt:_:l'i“‘ h‘L'I_!.':'.'-‘\.. r'h.]"i
-":mplu‘ et plus cconomigues que les notres,

Qu'on se le disel
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