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SIGNALISATION ET CONTROLE
DU TRAFIC DES RUES

INTRODUCTION.

Dans les grandes willes, la circulation des tramways, auto-
mobiles et autres véhicules, devient de plus en plus difficile @
régulariser. Les agents 4 poste fixe, agissant isolément, ne peu-
vent suffire 4 l'organisation du crafic, parce que leurs effores
n'étant pas coordonnés, sont souvent contradictoires et qu'il en
résulte des encombrements inadmissibles,

Une solution plus rationnelle de ce probléme parfois trés
difficile i@ résoudre, est donnée par l'emploi des sysiemes de
signalisation décrits dans cewe brochure.

Ces sysiemes comprennent des signaux [umineux com-
mandés synchroniquement d'un point central, ou encore mis en
action isolément, ou par la combinaison des deux mé hodes qui
précédent.

Dans tous les cas, la partie essentielle du  dispositif est
constituée par un ensemble de rtrois fanaux respectivement rouge,
jaune et vert (fig. | & 2) montés verticalement, er placés aux
carrefours et croisements des rues,

Les différentes couleurs apparaissent successivement suivant un
rythme détermingé, et leur interprétation est généralement la suivante :

Ruugt.- Les véhicules doivent s'arréter avant l'intersection,
jusqu'a ce que le signal vert apparaisse.
Rouge

- Avertissement que la voie va éwre libre.
Jaune.

Vert. - Passage libre.

Jaune. - Avertissement d'arrét imminent. Les véhicules doivent
s'arréter avant le croisement; ceux déji engagés doi-
vent, au contraire, poursuivee leur route,
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Les signaux peuvent étre
i une, deux, trois ou quatre
directions. Ils sont associés &
une boite de jonction, qui per-
met de régler la durée d'un
cycle complet, c.-d-d. le temps
nécessaire  pour les - passages
successifs  a arcér - avertisse-
ment - passage - avertissement
arrét,

Les signaux sont comman-
dés par des impulsions émises
d'un point central, et regues
par lesboites dejonction(Fig.3).

Comme il est dit précé-
demment, il existe trois mé-
thodes de contrdle des signaus,
décrites  individuellement  ci-
apres.

Systéme progressif.

Dans ce sysiéme, les ré-
FIG, 1,
APPAREIL A
UNE DIRECTION

glages des boites de jonction
sont effectuds de relle maniére
qu'un véhicule, rencontrant le
signal libre en un point d'un parcours déterminé, rencontre égale-
ment le signal de passage 4 rtous les croisements du méme
parcours,

La durée du cycle, i chaque croisement, est fonction de
lallure du trafic de part et d'autre du croisement considéré.

Comme ce trafic peut varier, les agents de service peuvent,
momentanément, actionner manuellement les signaux,

Pour que le retour @ la commande automatique se fasse en
concordance avec les autres signaux, un disposif indique la po-
sition de ces derniers, et permet le rérablissement du service au-
tomatique, sans désorganisation de la circulation.
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G, 2.
APPAREIL A QUATRE
DIRECTIONS

Systéme synchrone.

Dans ce systéme, tous les signaux d'un groupe de croise-
ments changent simultanément sous le contrdle  d'un seul agent
placé en un point central.

Systéme indépendant.

Dans ce systéme, chague croisement travaille indépendam-
ment. C'est la formule la plus simple qu'il soit possible d'adoprer

Construction et avantages des appareils.

Tous les appareils de signalisation décrits dans certe brochure
sont de construction robuste, e hpcr,‘t.‘llumunl: érudics pour résister
aux intempéries.

Le maotear de 'envoyeur d'impulsions est prévu pour alimen-
tation par le réseau de distribution électrique disponible.

Les boites de jonction peuvent €rre murales ou montées
sur pied. Elles sont munies d'une serrure qui interdit, aux per-
sonnes non qualifides, 1'accés des organes intérieurs.
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FIG. 3. BOITE DE JONCTION,
Les fanaux sont placés dans un boitier mécallique, peint
noir et blanc, pour en augmenter la visibilité. La couleur des
lentilles a éé choisie pour éviter toute confusion, méme en

plein soleil. Les lampes se remplacent trés facilement.

Les appareils décrits ci-devant permettent un grand nombre
de combinaisons et peuvent, par conséquent, s'appliquer 4 toutes
les réglementations en vigueur dans les grandes villes.

La manipulation des appareils n'offre aucune difficulté, et
l'interprétation des signaux est facile.

En assurant le contrile des signaux par un poste central an
peut, & certains carrefours, supprimer les agents i poste fixe,
Dans ce cas, il est possible d'adjoindre au systéme un dispositif
spécial (par exemple une poignée accessible par le bris d'une
glace) au moyen duquel le public peuc atcirer 'attention de la
police, en cas d'accident.

Le systéme n'exige pas le placement de cibles spécisux. Le
courant nécessaire i U'envoi des impulsions est amené par deux
fils formant un circuit continu, partant du poste central et passant
par tous les carrefours sous le conwudle de ce poste. La ligne
ainsi constituée peut ére employée également pour éablir des
liaisons céléphoniques @ 'usage de la police.
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