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SocCIETE ANONYME DES ATELIERS DE CONSTRUCTION
DE

LA MEUSE

LIEGE BELGIQUE)

LOCOMOTIVE LEGERE POUR MANGEUVRES
DANS LES USINES

erre locomolive-lender de 18 tonnes en ordre de service est destinée a la

C manwuvre des wagons dans les usines métallurgiques, charbonnages, mines,
carriéres, industries diverses, Iravaux publics, ete., qui ont un mouvement de moyenne
importance,

Cette machine est étudiée spécialement pour les lignes & voie normale. Elle
passe facilement dans des courbes d'environ 20 métres de ravon.

L'écartement d'axe en axe des essieux n'est que de 1750, et la longueur totale
en dehors des bulloirs est de Sm450.

Elle peut remorquer en ligne droite et de niveau une charge brute de 200
a 200 tonnes environ, suivanl I'¢tat de la voie ¢t du matériel roulant.




CARACTERISTIOUES
DE LA
LOCOMOTIVE DE MANEUVRES
DE I8 TONNES

Q_‘D’_:

LA CHAUDIERE est du tvpe horizontal avee fover reclangulaire en cuivre
rouge comme pour les grandes locomolives des Compagnies et des Chemins de fer
de T'Etat-Belge.

Elle a sur la chaudiére verlicale de séricux avanlages, entre autres plus de

stabilité, une plus grande puissance de vaporisation et une consommation de char-
bon trés réduile.

Elle est munie pour lalimentation de deux injecteurs complétement indépen-
dants ¢l de tous les apparcils de sécurité prévus par les lois belge el frangaise.

LA MACHINE cst conslituée par un mouvemenl de bielles et de leviers

en acier forgé et polis; la distribution est du syvstéme « Wascuaerts » & détente

variable.
Toutes les tétes de bielles sont & rappel el garnies de coussinels en bronze.
Les crosses de piston sont & patins démontables et & doubles glissiéres.
Les eylindres sont relevés sur les longerons ET LES ROUES SONT D'UN
GRAND DIAMETRE, de fagon & écarter du sol les piéces du mouvement.
Les graisseurs des evlindres sonl 4 condensation el automaliques.
Les boites & graisse sonl en acier moulé garnies de coussinels en bronze ;

elles sont munies de coins de rappel en acier forgc.

LE CHASSIS et les traverses davant ¢t darriére sont Irés solidement

construits en toles dacier: il en est de méme des caisses a cau el a charbon,
ainsi que de labri du machiniste.

Le chassis est muni & lavant et & larriére de forles barres rondes en acier
servant de chasse-pierres: en cas de déraillement, elles empéchent la machine de
senfoncer dans le ballast el les pi¢ees de frein el du mouvement qui sont le plus
prés de la voie, de se délériorer.

La locomolive estl munie d'an frein 4 vis ET A VAPEUR.

lls agissent sur les quatre roues accouplées au moven de sabols en fonte.

Laction du frein & vapeur peal étre modérée ou instantanée au gré du machiniste,




PI”EU:

DIMENSIONS PRINCIPALES

Poids enordre deservice. . . . . . « . . . « . o . 18 tonnes
RUFICE: G I TS N TSI el b maiel el sl ey v s 0,67 m?
» dechauffe du foyer . . . . . . . . . . . . . 3,20 »
» » des tubes (extérieure). . . . ., . . . .| 20,10 »
Nombre de tubes de 4045, . . . . . . . . . . . . 102
Surface de chauffe totale . . . . . . . . . . . . . .| 3060 m
Timbre de la chaudiére . . . . . . . . o . . . . . 12 k=
Diamétre des cylindres & vapeur . . . . ., . . . . . . 2800w
Course des-pistons ™. < 50 9§ 5 VIANE A e G e s 350
Diamétre des roues . . . . . . . ¢« + + + o o o« o & S0
Nombre de roues motricess . . . . . . . . . . . . . |
Feartement entre les bourrelets des rails. . . . . . . . .| 1435 ==

Distance d'axe en axe des roues extrémes . . . . . . . . 1,750 »

Contenance des soutes & eau. . . . .« . +« + + + « . o | 2100 m®
» » chaxbdn:is: s bd m G e Y2 e o0 D500
Longueur tolale de la locomotive (hors buttoirs) . . . . . . | 5150 ==«
Hauteur » » S SO 2 YAk e o o AT D)
Largeur » » i ] cpelead e tr ool [ B S
Eflort au crochet de traction de: L 0= . , ... . o |2/ k"

Pour les Aciéries, les Hauts-Fourneaux et les Mines

qui ont un grand mouvement de wagons, nous construisons
des Locomotives Industrielles JUSQUE 60 TONNES

Toules ces machines sont construites en série, de maniére 4 nous permelire de
les livrer rapidement el a des prix avantageux. Nos magasins sonl largement pourvus
de piéces de mouvement el daccessoires et sonl ainsi & méme de salisfaire immé-
diatement aux demandes urgentes de picees de rechange.

Nos locomolives industrielles se fonl remarquer par leur construction robuste
et leur faible consommation. Pour répondre aux faligues excessives auxquelles sont
astreintes parfois les locomotives industrielles, nous nous sommes allachés a donner
une trés grande résistance & la chaudiére, au chassis ¢l aux principaux organes de
mouvement, de méme qua simplifier autant que possible la construction en vue de
faciliter T'entretien et la conduile de ces locomotives.

Toutes les matiéres employées sont de la qualité prescrite par le cahier des
charges de T'Etat-Belge.

Pour sen rendre comple, une machine perfectionnée a éprouver les métaux est
mise & la disposition des agents réceptionnaires. Toutes les locomolives sonl essavées
sur rails en nos usines avant l'expédition.
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Principaux Types de Locomotives & VOIE NORMALE
que la Société LA MEUSE posséde toujours en magasin

ou en construction

Locomotive-tender i 8 roues couplées de 1,200 métre de diamétre | Poids en ordre de service 59 tonnes
> - S » » » 1 ,(Xl) » » » w - o »
» » 6 =» » » 1,200 » © » » » 47 »
» » 6 » » » 1LOO » » » o » 5 »
» » 6 » I » 1,000 » » » » » 38 3
> - ' - » » l .(XI) » - » » w &.i »
» » 6 » » » 1,000 * - » » » o
» » 6 » » » B0 mm » » » » 32 »
» " 6 » » w00 » » » » » 2 »
» » | » » » 000 o » » » » 2 »
» » &y » » S0 s S > » » 21 »
» » 4 a2 » » 300 » » » » » 1S »
» » I » » » 1N » » » » s 153 2

Principaux Types de Locomotives Industrielles 3 VOIES ETROITES

Locomotive-tender & G roues couplées de 1,000 métre de diamétre | Poids en ordre de service 35 tonnes
- » 6 » » » L0  » » » » pe 3N &
- » O &% » » L0 & » » » » ATy
» » 6 » » » S m/m » » » » A »
» » 4 » » » S0 » » » » » 21 »
» " 5 3 I » 800 3 » » » » 16
> » G » » » 700 » » » » » 13 % »
- e » 4 » > v 430 3 P - = » O
- » I » > » 00 » » > - » 10" »
» » G » » » 6N » » » ) - 10% »
» » 1 » » » 00 = » » » v 7 »
» » 1 » “ » OO0 3 » » » v 2 »
[a I ———— %]
LOCOMOTIVES ELECTRIQUES
O———=0

Les Arewens pe LA MEUSE ozt feareMest pes DEPARTEMENTS QUI CONSTRUISENT
SPECIALEMENT LES MACHINES SUIVANTES :

Matériel pour les Mines Matériel pour la métallurgte Machines motrices

MACHINES D EPUSSENENRT TURBOLSOUTTLANTS

Turbines & vapeur
MACHINES DY EXTHACTION

MACHIRES SOUTFTLANTES

COMPRESSELRE DX AIR Chaudiéres a vapeur
AT — | MOLETIES MOTEURS £ TRAINS DE LAMINOIRS B S
VENTILATELRS CONVENTHSIURS — ORULS DE COLLEE ;
g AN Qutillage hydraulique
FREUILS “A- AIR COMP CHARIOTS TT 1OCHES DE COULER i
TREVILS BLECTRIQULS POUR PORTS DE MEM

POMTES DE SERVICE
P Moteurs & pétrole

FIXES T LOCOMONILES

Pompes A pistons et centrifuges PP

A VAPEUR, A COLONNE TVEAL PONTS ROULANTS £12CTmQuUes
A AIR COMPRIME ET PLECTRIQUES Matériel de guerre

MACHINES ALIMEXTAINES Transmissions COUTOLES, AFFUTS, tTC

Adresser les letires ot télégrammes: CHANTIERS MEUSE SCLESSIN, LIEGE

Impeizetie Bimard, 5, 2., Lilge Tous droits réservés




