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55’; 'j(alqi reil électrique systéme Battaille

pour la Manceuvre des Aiguillages
f

I FAR

PAUL TART

L'appareil que nous nous proposons de déerire peul se
décomposer en Lrois parties bien distinetes :

{* Les deux commulatenrs;

2¢ Les deux éleclro-aimants;

3° Les cibles de raccordement.

Comnitateurs. — Ceux-ci sont formés de deux parties,
dont une fixe 4 laquelle vient s'amarrer de part et d'autre
le fil de trolley, et une mobile relite a la précédente par
l'intermédiaire d’une charniére. La partie fixe porte trois plots
de contact, et la partie mobile deux lames de ressort, dont une
isolée, servaul 4 connecter entre eux les plots en question.

St

Fig. 1.

Cos commutateurs, dont un spéeimen est représenté i la
figure 1, ont une armature en aluminium afin de leur donner
un poids aussi réduit que possible. Ils s'intercalent dans
le fil de trolley, 4 une quinzaine de métres environ de I'aiguil-
lage, ot ils sont séparés entre eux par une distance de 3 4
{ mbtros, 11s sont munis chacun de quatre willets auxquels
viennent s'attacher les haubans qui les supportent. Leur
poids est d'environ 2 1/2 kilogrammes.

Electro-aimants. — Les deux électro-aimanis sont du type
cuirassé. Ils sont placés horizontalement dans une boite en
fonte se trouvant a l'extérieur de la voie el fixée a un des
rails au moyen de boulons comme l'indique la figure 11

Les électro-aimants commandent mécaniquement les fléches
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de l'aiguillage. Afin d'assurer ['étanchdité de la boile en
fonte et d'empéeher l'introduction des eaux pluviales, le cou-
vercle esl muni d'une saillie qui s'cmboite dans une rainure
prafiquée au sommel des parcis de la boile. Les électro-
aimants ont un isolement particuliéremenl soigné qui leor
permet de fonclionner méme complétement immergés. lls

Fie. Il

peuvent résisler 4 un essai d'isolement sous une lension
de 2,000 volts entre les conductenrs el la masse. Un dispositif
de calage est appliqué dang la boite de manceuvre et maintient
I'aiguille dans la position qui lui a ¢té donnée sous l'impulsion
de I'éleciro-aimant.

Cibles. — Le cdble armé qui relie les commulateurs aux
électro-aimanls est & trois conducteurs ot ses exlrémilés sonl
noyées dans des boites de jonclion. Ce cible est agrafé a un
des haubans soulenant les commutateurs, puis il descend soit
d l'intérieur d'un poteau, soit contre une maison voisine et est
enfin enfoui dans la terre jusqu'a son arrivée a la boile de
maneeuvre contenant les électro-aimants.

Fonctionnement. — 11 résulte du schéma. représenté a la
figure III que le premier commutateur G sert 4 aclionner son
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Cos pliees constituent
les commutatonrs

e

¢lectro-aimant correspondant qui fera manceuvrer l'aiguillage
de maniére a diriger la voiture sur la voie de gauche, landis
que le commutateur el son électro-aimant Id aclionneraient
I'aiguillage pour donner aceés sur la voie de droite. Afin de
faciliter la compréhension du fonctionnement, supposons que
ls watlman désire se diriger sur la voie de droile.

Pour faire fonetionner l'aiguillage, il suflira qu'il prenne du
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eourant lorsque la roulette de trolley ou 'archet passera sous
le commutatenr D. Il coupera le courant au controller de la
voiture en passant sous le commutateur G, de maniére &
rendre inerte son éleciro-aimant correspondant. La manmuvre
inverse s'opérera sl veul diriger la voiture sur la vaie
e gauche.

Dans I'hypothése oi nous nous sommes placés, ¢'est-d-dire en
voulant diriger la voiture sur la voie de droite, le circuit
s'établira comme suit.

En passaut sous le commutateur D, la pression de la perche
de trolley provoque la fermelure du commutateur. Le courant
amené par le fil de trolley 3 au plot 17 qui y esl connecté,
passe au plot 16 par la lame double isolée 15, va i 'électro-
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aimant de droite marqué 14 et revient par le cible 12 au
plot 9. Le courant passe du plot 9 & la partie mobile du com-
mutateur par l'intermédiaire d'une lame simple. De Ii il va au
rail en passant par le ciblage de la voiture.

En résumd, le commutateur en se fermant intercale dans le
cireuit de la voiture 1'électro-aimant avec lequel il est relié en
série. Il suffit done que le waltman prenne du courant sur l'un
des deux commutateurs pour actionner l'aiguillage 4 gauche ou
a droite.

Avaniages. — Nous résumerons ci-aprés les prineipaux
avantages du systéme d'aiguillage Batlaille :

1° La manceuyre est instantandée el s'opére du controller de
la voiture;

2° [ ne nécessite aucun équipement parliculier des voitures
motrices ;

3¢ Comme il se maneuvre i distance, il permet au wattman
de se rendre compte que l'aiguillige est bien fait;

4° L'appareil ne peut jamais rester sous tension, le circuit
se fermant seulement lorsque le trolley passe sous les commuta-
teurs. 1l n’y a done aucun danger pour la circulation;

5° II supprime les arréls nécessaires pour permettre la
manauvre des pédales ou des aiguillages a clef; les arréts ont
provoquét [réquemment des aceidents de personnes, les voya-
geurs, pensant élre & un arrét, voulaient descendre de la voi-
ture an moment o, l'aiguillage fait, la voiture se remettail
intempestivement en marche ;

6° Le dispositif de calage prévu dans la boite de manwuvre
supprime les déraillements ;

7° L'emploi de cet appareil de maneuvre permet de réaliser
une économie trés considérable, car il supprime les aiguilleurs
4 poste fixe;

8° Par le fait que cel appareil est d'une grande simplicité,
I'entretien peut étre considéré comme tout & fait insignifiant.

L'aiguillage électrique systéme Battaille est en fonction-
pement sur les réseaux des tramways liégeois, des tramways
Est-Ouest, & Liége, des tramways Liége-Seraing, des tram-
wiys de Barcelone-San Andrés et des tramways de Trieste, o
il a toujours donné d'excellents résultats.
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