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"‘""'!i I'on envisage les dangers inhérents i [l'utilisation
: d'engins de levage et les dommages considérables
que peut occasionner la chute de charges, non
ulement atix choses, mais, aussi, aux vies humaines,
e on doit reconnaitre que l'acquisition d'appareils de
l’sp%u: constitue, 3:15 Jacception la plus large du mot, une
quis‘ﬁnnlﬂl Elle repose, en effet, sur cefte confiance
que l'acheteur dmt accorder au fabricant ou au fournisseur, en
ce sens quil suppose chez eux certains scrupules touchant la
qualité des matitres employées, une expérience suffisante en ce
qui concerne la construction adoptée et une fixation judicieuse
des dimensions, et, enfin, la certitude de ce que l'engin a été
soumis, avant son expédition, & une épreuve approfondie.

Cet essai, poussé a fond, soit & la charge maximum, soil,
lorsque la chose est possible, avee une surcharge de 25 4 50 7,
présente, pour les petits engins porfatifs, une importance toute
particulidre, car les appareils de ce genre sont généralement mis

sur le chyé sous la forme de types commerciaux courants,

Itﬁfmitéﬁ!ﬁl.“ ant des harmnlﬁ établies depuis de longues années,
exéeutions dans lesquelles les sections de la matiére sont réduites
i leur minimum, afin dlassurer aux engins une transportabilite
aussi grande que possible.  La qualité de la matiére utilisée joue
done ici, indubitablement, un role capital.

Pour ces diverses raisons, il convient, lors de l'acquisition d'un
appareil de levage, de ne pas se borner & un examen du prix
de l'objet offert, mais de considérer également la qualité de V'objet
offert et la renommée de la firme qui peut &ire appelée i le livrer.
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Dans ce catalogue, nous avons représenté, A lintention de
nos amis, les modéles qui sont aujourd’hui préférés, dans le
domaine des petits appareils de levage. Nous y avons décrit,
aussi, d'une fagcon pratique, avec de nombreuses tables & I'appui,
quantité de types nouveaux.

Cet ouvrage n'est done pas uniquement un prix-courant. [l
constitue aussi un auxiliaire précieux ayant sa place marquée sur
le bureau du constructeur.

Les prix indiqués sont, presque tous, susceptibles d'un rabais
plus ou moins important, mentionné, pour chaque cas en particulier,
dans la liste de remises.

En remettant ce catalogue entre les mains de nos amis et des
personnes qui nous témoignent de l'intérét, nous exprimons
l'espoir qu'il rencontrera de leur part un bienveillant accueil et
qu'il contribuera & maintenir et a étendre le renom de notre maison.

Laeken-Bruxelles, printemps 1914

SOCIETE HENRI DE FRIES
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Conditions générales desvente.

g i
o T )

1) Conventions vérbales: Pour étre valables, les convenfions verbales et les engage-

ments pris par nos agents ou voyageurs doivent ére confirmées par écrit de notre part.

2) Nos prix s'enfendent sans engagement, pour marchandise prise & Bruxelles cu & Dussel-
dorf. | Dans tous les cas, méme lorsquil s'agit de livmison franco, Bruxelles est eonsidere
comme lien d'accomplissement pour la livmison ¢t Je payement.  Toutes contestations qui
pourradent s'élever entre les parties sont de ln compétence exclusive des Tribunaux de Bruxelles.

3}'Pmmmt: Sauf stipulation contruire, le payement de nos factures doit se faire fin do
mois suivanl celui de Pexpédition, sans escompte.  Les liveaisons & V'étranger, d'un
montant inférienr & 3000 francs sont payahles au comptant i la commande, avec 1'%
“d'escompte, en un tl;&quc,sur une bungue belge. Pour des sommes supérieures i 3000 francs,
le payement doit s¢ ftll'e, ‘maitié i la commande, moitié & Vexpédition, en un chégue sur
une  bhangue belge, ou contre rcmhﬂurs:mnut i Vexpéditetr & la  frontitre, ou
encore contre présentation. dm d mmh: d'envoi (duplicata de la lettre de voiture ou du
connaissement),  Lacheteur ne | .-.Pﬂlll-' reculer untpavement ou sapposer & ck que le
montant dune fourniture soit mrné an débit de =on cumple. invoquer une riéclamation
quelconque de sa part.  Nous nous rﬁsem:-;u de refuser le crédit i tout acheteur sur le compte
duquel nous anrions recueilli dﬁ nts ne nmts dmmnt pas entiére satisiaction.
La marchandise fournie reste notre prup:j&é usqu' ce qu ll.‘1|l: nous soit enliérement paydée.

4) Emhallage. Nous apportons tous nes. soins. i I:mhalll,gc, lorsgue nous jugeons celui-ci
nécessaire.  Nous le facturons an p]ﬁﬂjuﬂe prix, mais e le reprenons dans aucun cas.

5) Dessins et gravures, pﬂidﬂ. Les dessins el gravures représentant nos appareils
peuvent —subir  cerfains . changements,  Les  poids, que nous  n'indiguons d'ailleurs
qquprdxlrﬁnimﬂmﬂ, petivent faire Tuhjﬂl de maodifications, sans gqu'aucune réclamation
pisse nous &re adressée de ce chef,

6) Délais de "‘.\'milon. ;[,;-s dél;m de livraison s’entendent, sans cxception, soit pour
fourniture ici A Bmm}!mqmﬂ pour . livraison de notre maison de Dusseldorf.. 1ls prennent
cours e jour ofl nous scmmes mis en plmu:ssinn de tous les détails nécessaires & V'exécution
de Ia commande, Sauf conventions contraires et préalables, nous n'acceptons pas la clanse
de pémalité. ou de dommagesintéréls en cas de refard dans la fourniture on dinexéeution
de celle-ci.  Les événements de force majeure, chdmages et autres circonstances indépendantes
de noire volonté amenant des retards dans la liveaison, nous affranchissent de l'obligation
de respecter cenx-ci. En aucun cas, un retard dans la livraison ne confire a acheteur le
droit d'annuler =1 commande. Nous nous réservons la faculté de différer 1a livraison, en
cas de non-observation par P'acheteur, de ses obligations relatives au payement.

i
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) Tf&ﬂﬁpﬂﬂ et livraison: L'expédition se fait toujours amx risques et périls du

destinataire, méme lorsque nows avons i fournic franco,

8) Montage: 1 conditions pour envoi d'un monteur sont 4 fixer de commun accord.

Tous les échafaudages ef appareils de levage, magons, charpentiers et manocuvres, matériaux
de chaufinge, d'éclairage ef de graisage rfgcﬁenires au mur!rtage, doivent toujours élre mis
par Pacheteur, gratuitement et en temps utile, i la dispasition du monteur, méme si nous avons
compris le montage dans Ia fourniture ou entrepris celni-ci & un prix forfaitaire.  Nos monteurs
sont assurés par nes soins et & nos frais contre les risgues d'accidents de travail, mais au cas
ait le montage nécessiterait I'aide de manoeuvres & fourmir par notre client, c'est ce dernicr qui
a i assumer assurance des dits mancetvres,  La responsabilité vis-i-vis des tiers lui incom

également. Si pour un motif, ne nous Hant pas imputable, In mise en service des appareils
fournis ne peut se faire immédintement apris achévement du montage, les frais supplémentaires
en résultant seront & charge de Facheteur. Si la livaison a été entreprise, montage inclus,
et st ce dernier ne pent se faire immdédiatement, lors de la liviaison, Uacheteur n'est pas en
droit d'alléguer ce fait pour reculer le payement. 11 est responsable des matérinux fournis,

0) Réclnmaﬁuns: Pour ére admise, toute réclumation par rapport & ln quantité, 1'in-

observation des dimensions données, cle, doit étre presentée dans les huit jours gui suivend
la réception de Ja marchandise,  Passé ce délai, elle n'est plus recevable,

Dans le cas of I'achetenr devrait élever une réclamation en ce qui concerne une exécution
o un fonctionnement prétendiiment défectuenx, il sera procédé & un examen contradictoire ef,
en cas de besoin, & une expertise judicinire, I'expert gera & défaut d'enfente enire les parties,
désigné sur requite de la partie la plus diligente, par Monsieur le Président «u Tribunal die
Commerce de Broxelles. Au eas ou cetle expertise ferait reconnaftre justifiée la réclamation
de wcheteur, nous aurons le choix, soit de remplacer dans un délai normal 1"ag il
fourni, sans étre tenus & payver & Pacheteur aveune indemnité de quelque chef que ce soit, soit
de reprendre purement et simplement 'appereil rebuté, sans deveir en fournic un autre en
dchange; mais dans ce dernier cas, nous aurons & rembourser intépralité du prix-recu, sans
inlérdts et 4 lexclusion de toote indemnité de part ot d'autre.

En aucun cas, la parantie ef I'usape que voudrait en faire I'ncheteur, ne pourrnient étre
pour lui un motif pour la retenue de quelque partie que ce soit des sommes échues,

10) Garantie. Pour autant que les paiements soient fais régulicrement aux épogues con-

venues, la bonne qualité et l'exéeution solide de nos appareils sont garantis pour une
péricde de six mois 4 dater du jour de la facture, en ce sens que nois remplacerons
gratuitement, franco de notre usine, ioutes les pitces qui, en service normal, deviendraient
inutilizables pendant cette période du fait, diment reconnn, de la mauvaise qualité des
matiéres premidéres ou d'une construction ou exécution défectucnse.  Nos engagements ne
vont pas an-deld ¢ ne visent notamment, ni osure naturelle, ni les indemnités dues du
chefl de dommages éventuels résultant de rupture oo de toules anires causes. Les pidees qui
doivent ftre remplacées par dautres, neuves, deviennent notre propriété et doivent étre renvo
sans frais & notre tsine. Notre garantie ne couvre, ni 'usure normale, ni les détériomtions
résultant  d'un maniement malhabile on d'influences extérienres exceptionnelles,  Nofre
garantie cesse de plein droit au cas ol sans notre consentement, des répartions ou des
changements quelconques auraient éé faits & nos appareils.  Elle ne s'étend pas non plis anx
chaines et cibles métalliques, les fabricants de ceux-ci la refusant eux-mémes aux con-
structenrs d'appareils de levage, e

Dans le cas ofi, sans qu'il y ait de notre faute, il se produirit un retard dans la livrison
ou le montage, la garantie de six mois prendrait cours au plus fard quatre semaings apris
le terme prévo primitivement pour la liveaison,

1) Revente: si nos appareils sont destinés i la revente, nous entendons rester absolument

v

Etrangers 4 fous arangements intervenus entre notre contractant et un tiers, ainsl qu'a tous
différends qui pourrnient s'éléver entre eux, de sorte que, dans cette eventualité, notre
acheteur ne sernit en droit, ni tenu de nous prendre & partic, ni de nous appeler en garantie
dans les procés qu'il pourrait avoir avec son client et V'issue de ceux-ci ne pourrait préjudicier,
en quoi que ce soit notre situation et nos obligations i 1'égard de noire acheteur.
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Palans ,,Hadef* a vis sans fin

et frein automatique a fonctionnement des plus parfaits.

Construction nouvelle et perfectionnée:
Roues-hélices & dents soigneusement
fraisées dans le plein.

d_.
(]
(uf
A
al
s
A
4
e

flg. 1t fig. 2 fig. 32
Exfention sans moufle Pxieution aver moufle Exbcution avee mounlle
Infétlare. fnfdrieitre et chalne & inféricure et chaine
# mnnillons calibids pour Oalle poir la charge,

Is charge, Nos, 1-8. MNos. 9-11

I (281)
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Palans ,,Hadef“ a vis sans fin
et frein automatique a fonctionnement
des plus parfaits.

Tandis que la qualité de la plupart des palans & vis sans fin a éé sensiblement diminude,
en ces derniers temps, par suite d'une trop grande concurrence, non seulement l'exécution des
niitres qui sont réputés depuis de nombreuses années comme étant d'une construction de premier
ordre, a éé maintenue, mais ils ont aussi ¢ dotés de perfectionnements importants en vie
d'assurer & ce systéme répandu dans le monde entier, une place égale & celle occupée par le palan
i engrenages droits, dont In supériorité consiste en un meilleur rendement.

Les roues-hélices sont en fonte durcie de premiére qualifé et possédent, comme il est dit
ci-dessus, des dents soigneusement fraisées dans la masse; ce genre de construction constitue un
perfectionnement incontestable des palans i vis sans fin, perfectionnement que, jusqu'icl, aucune
autre marque n'a présenté.,

Les vis sans fin sont en acier des mieux appropriés (et non en acier coulé): elles sont
tgalement fraistes dans Ia masse ef trempées suivant un procédé qui garantit une untformité
absolue de la frempe.

Les moufles et les crochets sonl en fer forgé fibreux.

Les chaines sont de qualité supérieure et calibrées, avec la plus grande précision, sur les
poulies de manoenvre ef les noix de chaine,

Les poulies de manoeuvre sont en acier coulé, presque incassable,

Les palans & vis sans fin sont fournis exclusivement sans débrayage. Lorsque le dispositif
de débrayage de la noix de chaine est nécessaire, les palans & engrenages droils, représentés aux
pages 7 & 15, sont avantageusement employés,

La fig. 1h2 montre la forme d'exécution d'un palan & vis sans fin, sans moufle inférieure ;
ce systime trouve une application avantageuse dans les cas oii I'on demande ume faible hauteur
d'encombrement, c'est-A-dire une faible distance du bord intérienr du crochet de suspension au
bord intérieur du crochet de charge, le palan &ant fermé.  Par suite de la suppression de la
moufle inférienre, un tel palan de la force de 1000 kilos, exige le méme mécanisme de commande
qu'un palan de 2000 kilos, ainsi que les chaines ordinairement utilisées avec ce dernier, parce que
la charge est soulevée par un seul brin de chaine et que toutes les pitdces doivent ére de grandeur
double de celles d'un palan normal, lequel léve la charge par un double brin de chaine, au
moyett de la moufle inférieure. C'est ce qui explique le prix élevé des palans suivant fig. 102
comparativement 4 celui des palans suivant fig, 24z
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Palans ,Hadef* a vis sans fin
et frein automatique a fonctionnement
des plus parfaits.

Exécation sans moufle inférieure suivant fig. 1z

e & % L LA - ENAE 1 2 3 4
Foree . . - & s v w0 ox  Klos 500 1000 1500 2000
= [ |
Charge d'essai’, . . . . . . . |kilos | 750 1500 | 250 | 3000
T . I
Longueur totale du palan  fermé || -
{distance du bord intérieur de crochet [ [
en crochet) . L L Ol G W oenw) mm | 425 510 | 620 630
[|
Vitesse de levée par 30 m de chaine de |
manoeuvre dévidée par minute env. | 1620 9va | [ 660 | 700
Effort de traction & ewercer sur la N
chaine de manocuvre en se bhasant '
sur - un  rendement  mécanique de |
5564 65% L o & e oo ikios 44 ~ 52 51—060 51 Gl T1—B4
I
Poids des palans avec chaines pour i I
une hautenr de levée de 3 m env. ,, 4 45 55 | 0
Poids des chaines par métre de levée
Eﬂ"m A 1. oA Mg Hf:a'- " 3..1 4 | 4 E G
5 | | |
Prix du palan avec les chaines de
charge et de manochivre pour une | |
hauteur de levée de 3 m- . . . . Frs 64— | 92— 109,50 133. -
Clef élégraphique p. 0. o . 5 i - Fabila T Fabulen Fubulisa
Prix de la chaine de charge pnrmﬂm
delevée ensus . . . . . . . Frs 215 2090 3.15 3.50
Prix de Ia chaine de manoenvre par l l
mitre de Jevée ensus . . . . . Frs | 280 280 2,80 330
|

Voir les remarques page 5 concernant Pemploi de la clef télégraphique pour les hauteurs de
levée au-dessus de 3 m.
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Palans ,Hadef* a vis sans fin et frein automatique
a fonctionnement des plus parfaits.

Exécution avec moufle inférieure suoivant fig, 20z el 30

I
[ Effort de | py)dy npproximalif |

Prix

Lavtugs . i
| | RS Ve g RS T T St o 5
du palan | leviée par | 1o elinine | despalans des s chilnes 4 s
-E Charge | 1Imr:f :Nr'lhrll:":_lr l';._ ;Ln\"tl | ayee chalnes | de I:l.'I!IJ.IJu";:-.' Clef “:i:_'ll:::ﬂ _“i::::m,:r
g Foree. | qrecsai h“ﬁj""r | le II::#:IJ'IH:L-“. chaines | par midre ‘.m.:tnruf-l:wr lt‘lié- #3b, ciblre| o Eibked
[ devidor wiir A o ihe haoie rrapihicue
v (erochet en par mingte) :.:;_L'IE‘E Im_. Ievbe i “!Hrr _F.;"':r'lr o & de hatitenr | de hanteur
Lllthr!I e 55 hota de levie el sits il 5us
kilos | kilos | env, s | env, mm | eny. kllml keilos kilos Frs Frs | Frs
——— I- —= SR : = __I T pawn. u— ——— - -
| I
| | l | | |
1} 1000 |5m| 730 | 810 | 44-52| 36 | 42 | 61— | Fames | 430 | 280
2| 1500| 2250 8§20 | 565 | 44 -52 46 54 | Tl—  rabageia| 5.— | 280
| | i
3| 2000 ml O | 485 51—60 63 6,7 91.50 | Fapagina 5.80 2,80
4 zuuul 4500 | 1010 I 330 | 51-60| 8l 85 | 106~ | Fabara | 630 ’ 2.80
5| 4000| 6000 | 1100 ( 350 T1L-84 105 10,6 132,— | Fabares .— | 330
| j | |
|
6| 5000 7500 1200 | 205 76 -00 127 ' 12,6 149.— | Faobas 8— | 330
I |
71 Ts0eli2000) § 430 | zasy - jomn e | 166 | 226.— | ruscts | 1050 | 330
| | |
& “Imi 15000 1650 | 190 | 001 IBi 300 242 316.— | Fobiewm | 1590 | 330
91000015000 1400 | 180 |03—100| 295 | 342 [423.— Wi | 30— | 330
101250015000 1500 ’ 125 ! 83—07| a7 a7 496.— | Fa 35.80 . 3.30
|
11 {15000 20000 | 1750 | 18 [01—107| 486 49,7 654.— | Fabrizo | 4l.— 330
s

Les différents modéles du palan suivant fig. 1h2, de méme que les modéles Nos. 1 i 8 du palan
fig. 22 possédent pour la charge, une chaine i maillons soudés, tandis que les modéles Nos. 911
sonl munis, comme organc de charge, d'une chaine Galle, suivant le type représenté par la fig. 3z,

Chaque palan est essayé, avant son expédition, 4 une
charge de 509% supérieure & sa force nominale,
Ces palans peavent éire fournis de suite.

'Il’oir les remarques page 5 concernant I'emploi de la clef télégraphique pour les hautears de
levée au-dessus de 3 m.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Prix des palans ,Hadef“ a vis sans fin avec chaines pour
une hauteur de levée jusqu'a 10 m.

Exéeution sans moufle inférieure suivant fig. 102,
Prix en francs,

Force | y compris toutes les chaines calibrées pour les hauteurs de levée respectives de metres:
kilos 3 4 5 f T B 4 10
500 .- 68.95 73.00 T4.85 83.80 88.75 03.70 08.65
1000 92, 07.70 | 10340 109.10 114.80 120.75 126.20 131.90
1500 10050 11545 @ 12140 | 12735 133.30 139.25 145.20 151.15
2000 133.— | 13080 14660 | 15340 160.20 167.— 173.50 180.60
‘ |
Excécution avec moufle inférienre suivant fig. 202 et 3o
i ] ¢ Prixen francs,
Force || y compris toutes les chaines calibrées pour les hauteurs de levie respectives de méires:
kilos 3 | 4 5k | o 7 8 9 | 10
{ | [ .
o0 | 67— T4.10 | 8120 8830 9540 | 10250 10060 | 116.70
1500 T— 84,80 0260 | 10040 10820  116— 12380 13160
2000 01,50 | 10010 | 10870 | 11730 125.90 | 13450 143.10 151.70

3000 | 106.— | 11510 | 12420 13330 14240 15150 16060 = 169.70

4000 132 | 14230 | 15260 16290 | 17320 18350 19380 = 204.10

5000 14— | 16030 | 17160 | 18290 | 19420 20550 21680  228.10

7500 | 226.— | 239.80 | 25360 26740 28120 295 30880 @ 32260

000 | 316 | 19520 | 35440 | 37360 | 39280 412 43120 45040
I

556,20 550.50 622.80 65610
652.40 691.50 730.60 T60.70
§31.20 875.50 919.50 064.10

e~ Prix ¢én francs des palans munis de
Faree || chaine Galle comme organe de charge, pour les hauteurs de levie respectives de mitres:
kﬂm|3|4_5]ﬁ T | &8 | 9 |
. . — - = ||
10000 423 45630 | 48000 | 52200
12500 | 496 53510 57420 61330
15000 | 654 l 09830 | 74260 78690

En cas de commande {élégraphique de palans avec chaines de charge et de manoeuvre pour une levée
de 3 m seulement, on ne télégraphiera que le mot de la clef. Si, au contraire, il s'agit d'un palan qui
doit #tre muni de chaines pour une hautenr de levée supérieure & 3m, on fera suivre le mot-clef du
nombrede métres correspondant & la hautenir de levée. Ainsi, ponr un palan i vis sans fin de 1000 kilos,
sitivani fig. 2ha, Pouwu de chalnes de charge ¢f de manoenvre pour une hatteur de levée de 10m, on
telégraphiera: *I Fabhces 100 "SI, enfin, on commande un palan dont les chaines de charge et de
manoetivre dofvent avoir des hanteurs de levée différentes, on exprimera le nombre de métres de levée de
la chaine de charge en chifires ef celui de la chaine de manoeuvre en toutes lettres. Le nombre en chiffres
sufvrn la clef et le nombre en lettres viendra ensuite.  Exemple: *1 Fabaces 3 huit”, c-d-d.
un palan & vis sans fin, suivant fig. 2hs, d'une force de 1000 ki'os avec chaine de charge pour 3 m et
chaine 'de manocuvre pour 8 m de levée,
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Roues a chaines de manoeuvre

pour palans a vis sans fin ,Hadef“,

de Ia fig, Yheloy L. L . 1 2 3 4 ’
Numéro
I i | | PR TRGE 1 2 3 4 5 6 i 80 10 11
fig. 1h2 pour force de. . . . . . kilos 500 1000 1500 2000 I
E '\ ¢ el & |
fig. 2h2 pour foree de. . . . . . kilos 1000 1500 2000 3000 4000 5000 7500 10000 12500 | 15000
Diamétre extérieor . . . . « mm 158 205 245 300 370 370 #“5 45 560 645
i du cercle primitif . , . . 132 179 223 274 338 338 412 412 h22 607
Largeur du bord . . . . . . . . 3 31 3/ p s 38 38 40| 40 | 42 42
|
Mombre de dents. oos o o o0 o 12 15 19 23 29 29 35 i} 3% || 45 52
|
Diamétre du moyeu, normal . . . mm 38 38 44 ‘ 54 52 52 60 | G0 | % 90
Longueur dumoyet, . . « « « « 4 46 46 | 46 46 50 50 fi5 G5 70 70
Alfsage (comigt) .. WL d 0 e 2426 | 24726 I 24726 | 24726 | 3032 | 3032 | 3330 ’ 3336 | 33136 3336
Poids . . . . . .+ . env. kilos 1,5 | SIS 27 a7 7 T 9 4 19,5 21,8
[ (
Phxparrone . . - - . »» . . Fs | 510 | 630 | 750 | 980 | 13— | B3—| 11~ 17—| 31— | 32—
Clel télégraphique & .« - & oo+ | Rode | Rodud | Redobee | Radeda | Rodedid | Rodif | Rosop Radoghu | Radul | Raduma

SITIIXNULE-NINAVYT ‘sa1d84 IA 1INTH

41208

=
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SD_’CIETE"’. HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans ,,Hadef* a engrenages droits

et frein automatique & fonctionnement des plus parfaits.

Nouveau modéle protégé; mécanisme de commande en acier forgé; dents soigneusement fraisées,

Fig. 5/ia

Ce palan & engrenages droits est un modéle de perfection fechnique el offre tous
les avantages que l'on est en droit d'exiger d'un appareil de levage i main transportable.

Le fait, que le palan ,Hadef" & engrenages droits s'est répandu, en peu de temps,
dans des proportions considérables et qu'un grand nombre d'acquérenrs se sont décidés
a utiliser exclusivement ce systéme, fait bien ressortir jusqu'a quel point noire construction
répond aux desiderata des consommateurs.

Mécanisme de commande.

Les différents organes du mécanisme de commande, tels que: roues dentées, pignons,
axes, sont en acier forgé el possédent des denis soigneusement fraisées dans la masse.

Tous les engrenages sont trempés, en vue de leur assurer une plus longue durée
el la solidité nécessaire. Il en résulte une usure moindre que celle des engrenages a
vis sans fin, lesquels, notamment par suite de l'introduction de malpropretés et de sable,
grippent facilement et sont soumis a une usure rapide.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans , Hadef" a engrenages droits et frein automatique
a fonctionnement des plus parfaits.

Capsulage de protection.

Ce dispositif de protection, que nous avons préve pour sousiraire le mécanisme de
commande aux influences exiérieures, s'ouvre sans la moindre difficulté, ce qui permet
un graissage aisé et, en cas de détérioration, une inspection facile des engrenages.

Frein.

Le frein, d'un fonclionnement incomparable, reste automatiquement fermé pendant
la levée de la charge. Pendant la descente — mais seulement & chaque mouvement de
traction exercé sur la chaine de manceuvre il s'ouvre automatiquement, pour agir de
nouveau, anssitot que la charge est amenée i descendre par la seule force de son propre poids.

Rendement.

Outre celui d'une longue durée, le palan & engrenages droifs présente avaniage
capital d'un rendement trés élevé, c'est-i-dire d'une ufilisation aussi favorable que possible
de la force employée. Ce rendement, si on lc compare & celui des palans & vis sans
fin, correspond & une économie de 50 % environ de I'énergie dépensée,

Vitesse de levée.

La vitesse prévue pour les palans & engrenages droits est & peu prés la méme que
celle des palans & vis sans fin; dans cerfains cas, elle est plus élevée, dans d'autres elle
est moindre. D'autre part, I'effort exercé sur la chaine de manoeuvre est, en raison d'un
meilleur rendement, moins élevé, quels que soient les grandeurs du palan.

8
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES

Palans ,Hadef* & engrenages droits et frein automatique
a fonctionnement des plus parfaits.

Graissage.

Le graissage des appareils de levage transportables et spécialement des palans, est
généralement négligé; il en résulte que les parties aclives, travaillant longtemps 4 sec,
sont sujettes & une usure plus rapide que si elles éaient l'objet de soins atfentifs.

Pour assurer au palan un fonctionnement toujours satisfaisant, il est donc absolument
indispensable, lorsque l'engin est soumis i une ufilisation intense, de le lubrifier
régulitrement chaque jour, aux endroits prévus i cette fin et indiqués par des trous de
graissage.

Les points de soutien les plus exposés au frotlement, @ savoir: le coussinet de
devant de la roue de manoeuvre ainsi que le moyeu de la noix de la chaine de charge,
sont pourvus, dans les palans i engrenages droits ,Hadef* d'un bon graissage par boite
Stauffer. Le palier arriére de l'arbre de commande et les deux endroils ol marcheni,
dans les palans i double engrenage, les arbres intermiédiaires, ainsi que le moyeu de la
poulie inférieure, ne possédent que des trous de graissage ordinaires. Souvent on ne
s'occupe pas de ces derniers et I'ouvrier ignore méme leur présence.

Nous joignons & chaque palan une instruction pour le graissage et prions les
intéressés de s'y conformer. Pour la lubrification de l'engrenure des roues dentées
nous conseillons 'usage de la graisse consistante.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans , Hadef“ a engrenages droits et frein automatique
a fonctionnement des plus parfaits.

Torsion de la chaine de charge.

La torsion de la chaine de charge dans les palans est un inconvénient désagréable.
Elle résulte, soit d'un placement incorrect de la chaine lors du montage du palan, soit
d'un mouvement de bascule de la moufle inférieure. |l convient donc de s'assurer, avant
la mise en marche, que la chaine de charge descende de la noix tout droit et sans torsion.
Si le palan fonctionne avec un brin de chaine tordu, la chaine, ne pouvant entrer
ninrm:llcrnmat dans sa noix, mais y éant introduite de force, devra indvitablement se
détériorer,

DlSpOSlhf de débrayage de la noix de chaine.

Sur demande el moyennant majoration de prix, les palans
fig. 104 et 121s, page 11, avec moufle inférieure, sont munis
d'un dispositif de débrayage fixe de la noix de charge.

Ce dispositif a pour but de produire la marche i vide de la
noix; il permet ainsi la levée et la descente rapide de la moufle
inférieure non chargée, sans laide de la poulie de manoeuvre
La fig. 7)1z, page 9, monire I'exécution de ce dispositif. . Celui-ci
est construit de telle fagon, que la noix de chaine embraye et
débraye continuellement, par simple traction & la corde. Quand
la noix de la chaine de charge est embrayée, ceite traction exercée
sur la corde provoque le débrayage, si la noix est débrayée, elle
produit 'embrayage. Aprés chaque traction, on reliche la corde,
pour permetire au levier de reprendre sa position la plus haute,
dans laquelle un ressort le maintient.

On ne doit faire usage du débrayage qu'en cas de marche
d vide du palan, car si celui-ci est chargé, la charge tombera
brusquement,

Afin que la moufle inféricure a4 vide ne puisse descendre
librement et pour éviter ainsi des endommagements, il est bon,
avant de faire fonctionner le dispositif de débrayage, de saisir
l'extrémité libre de la chaine de charge, munie d'un anneau.

Ainsi qu'il ressort de ce qui précéde, la manoeuvre du dis-
positii de débrayage exige de I'habilité et de l'attention de la part
de l'ouvrier préposé 4 son service; nous conseillons de n'y re-
courir que dans les cas ou I'on aitacherait une importance foute
particuliére a I'économie de temps résultant de son utilisation et
ot son maniement serail toujours confié¢ & un senl et méme

fig. & homme,
Sur les palans ,Hadef* & engrenages droits avee débrayage
de la noix de la chaine, nous allouons un rabais de 5% inférieur & celui que nous
accordons sur les palans sans ce dispositif.

10
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans ,Hadef“ a engrenages droits et frein automatique
a fonctionnement des plus parfaits.

Exécution normale.

L'exécution normale du palan ,Hadef” & engrenages droits se fait suivant les fig. 10/
et 12/1s, avec moufle inférieure pour la levée de la charge par double brin de chaine

Quand la hauteur d'encombrement de cette exécution normale est encore trop con-
sidérable, on emploit avantageusement les palans suivant les fig. 9/ et 1112, levant la
charge par simple brin de chaine, sans moufle inférieure.

Le mécanisme de commande, dans les palans suivant fig. 912 et 11/ doit naturelle-
ment étre toujours d'une force double de celle du mécanisme des palans suivant fig, 10/
et 12/is; ceci explique le prix plus élevé des palans suivani fig. 9/ et Iljie pour une
force de levée égale Le palan de 500 kilos, suivant fig. 9/is, posstde donc le mécanisme
de commande normal d'un palan de 1000 kilos suivant fig. 10/i=.

fig. 9. fig. 10, fig, 1lhe, fig. 12N

Exfcutlon pour une Extcution pour gne Exécution poar une Exdcution pour ume
force de 250 & force de 1000 & force de 1500 & force de 3000 3
1000 kilos, H00 kilos, 2500 kilos, 10000 kilos,

A engrenape simple. h engrenage double,

11
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Caractéristiques et prix des palans ,Hadef*“ & engrenages droits
et frein automatique a fonctionnement des plus parfaits.

Exécution sans moufle inférieure, fig. 912 et 114z, page 11

Numéro . . . « &+ 1 ‘ 2 3 4 5 6 7

Force . . . . .m:ml' 250 500 750 1000 1500 | 2000 2500

Cltarga; d'essai . . kilos ! 375 750 1100 1500 2000 3000 - 3155-3
* I —_——t —|

Longueur toiale du palan | ‘ !
fermé (distance du bord
intérieur de crochel en
crochet) . env. mm 350 455 500 540 500 600 €50
Vitesse de Jevée par 30m |
de chainede manoeuvre | ‘
dévidée par minute | |
£nv. mm 2070 1700 1370 1356 724 | 600 460
Effort  de traction @ ‘
exercer sur Ja chaine [
de manoeuvre env.kilos 37 39 l 43 5

Poids des palans avec
chaines & maillons pour | |

54 55 a7

ﬁs:TB‘QI

3m de levée env. kilos | ri2 i 30 44 55 | |
Poids des chaines par | |

mitre de levée en sis | | | |

env. kilos | 25 28 | is A1 47 63 74

Prix avec chaines de l [

churm‘.;cl d'i m?"qqum . 68 72 | 84 0 128, 144 l 162

pour 3 m de levée Frs | - - — - - — —
Clef télégraphique . .| Stiraf | Stirafa | Stirafem IS:‘.-'mfmfn Stirafod Stirafola | Stirafus
Prix de lachaine de charge |

par meétre de levée en l g

sits .04 L . Fre - 215 | 250 2.90 3.15 3.50 §.—
Prix de la chaine de ma- | “ |

noeuvre par métre de | | l

levée en sus . . Frs || 2.80 280 | 280 280 2.80 | 330 3.30

Fn cas de commande télégraphique, priérc de se conformer aux instructions de la page 14,
guant i l'indication des longueurs de chaines.
Pour faciliter le caleul des prix des palans & engrenages droits, avec chaines d'une longueur

supérieure & 3 m, nous donnons, page 14, un tableau des prix des palans d'une farce de levie
allant jusqu'a 15000 kilos inclus, pour des augmentations de longueur de cliaines 'de mitre en

métre, jusqu'a 10 m de levée
Chague palan est essayé, avant son expédition, & une charge de 50 % supérieure i sa force nominale,
Ces palans peuvent étre fournis de suite.

12
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Caractéristiques et prix des palans ,Hadef“ a4 engrenages droits
et frein automatique a fonctionnement des plus parfaits.

Exécution avee moufle inférieure, fig. 1002 et 12/iz, page 1L

Noméro . . .« «
Force . . . . . . . kilos
Charpe d'essai. . . . kilos

Longueur totale du palan fermé

de crochet en crochet)
env, mm

Vitesse de levie par 30 m de

par minute . . eny. mm

Effort de iraction & exercer
sur la chaine de manoenyre

Poids des palans avee chaines

env, kilos

de levée en sus  env. kilos

de manoeuvre pour 3 m de
levée L. .f.0. = & (Fn
Clel t8légraphique . .
Prix de la chaine de charge par
métre de levée en sus Frs
Prix de la chaine de manoeuvre
par métre de levie en sus Frs

{distance du bord intérieur |

chaine de manoeuvre déviddée |

env. kilos |

Poids des chafnes par métre |

Prix avec chaines de charge et |

\| 1

2 3

I 1000 1500 2000

|| 1500 | 2250 3000

i maillons pour 3 m de levée |

4

5 116l | LYK

8 9

3000 4000 5000 7500 10000 15000

4500 mm| TA00 12000 1500020 000

‘ 600 | 720 | 800 | 850
‘ 895 | 685 | 678 | 262
| |
‘ |
0| 4| 55| 55
il I | I
| |
0 4| 76| 8
|
i| 42 | 54| 67| 85
| | | L
70 | 88.- | 108 - 124.-
Stiralo| Stirate Stidar Stilop
' I
i
430 | 5- | 580 630
280 | 280 280 280

040 | 1050 | 11250
300 230 205

5ﬁ| 58| 65

1

168 130} 208
10,7 I’E.ﬁl 15,2

I

1440 | 1850
45| 77
|
0 7
|
304 | 554

242 i 354

156. | 175.-| 270, - 377.- 658,

5 ﬁm:'ﬂ; Stinea

Stiobu| Stipia | Stipul

|
1.=7| 8= 10501590 24~

[
330 330 330
1

330 330

Le palan numéro 9, suivant fig, 12N, souléve la charge par trois brins.

En cas de commande télégraphique, pritre de se conformer aux instructions de la page 14,
quant i l'indication des longueurs de chaines.
Pour faciliter le caleul des prix des palans i engrenages droits avec chaines d'une longueur
supérieure & 3 m, nous donnons, page 14, un tableau des prix des palans d'une force de levée
allant jusqu'a 15000 kilos inclus, pour des angmenfations de longueur de chaines de métre en

metre, jusqu's 10 m de levée,

Chaquie palan est essay¢, avantson expédition, i une charge de 50% supérieure i sa force nominale,
Ces palans peuvent étre fournis de suite.

13
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Prix des palans ,,Hadef“ & engrenages droits avec
chaines pour une hauteur de levée jusqu’a 10 m.

Exécution sans moufle inféricure suivant fig. 942 el 11ha.

[ Prix en francs,

Force v compris toutes les chaines calibrées pour les hauteurs de levée respectives de mélres:
Mios” © [~3° | a4 5 | 6 gs 1| 11gl 1PJD 10

250 68.— T2.80 77.60 8240 87.20 92. - 05.80 | 101.60
500 72- | 7695 §1.90 86.85 | 91.80 06.75 101.70 106.65
750 84.- 8930 0460 9900 | 10520 11050 | 11580 | 12110
1000 96.- 10170 | 10740 | 11310 | 11880 | 12450 ‘ 130.20 ‘ 135.90
1500 128.— 133.95 139.90 145.85 151.80 | 157.75 163.70 160.65
2000 TS 15080 | 157.60 | 16440 | 17120 178 18480 | 191.60
2500 162. 169.30 176.60 . 183.90 | 191.20 | 198.50 ‘ 205.80 ! 213.10

Exécution avec moufle inférienre suivant fig. 100z et 124,

' Prix en francs,

Foree y compris toutes les chaines calibrées pour les hauteurs de levée respectives de métres:
kilos {3 4 5 6 T g o8 9 10

1000 79.- | 8610 @ 9320 10030 @ 10740 = 11450 | 12160 | 12870
1500 88. 0580 10360 | 11140 ‘ 11020 127 | 13480  142.60
2000 108, | 11660 | 12520 | 13380 14240 151 159.50! 168.20
3000 | 124 13310 |4z.m‘ 15130 | 16040 | 16950 17860 = 187.70
4000 156 | 16630 | 17660 @ 18690 10720 | 20750 | 21780 22810
5000 175. 18630 | 197.60 | 20890 | 22020 ‘ 23150 | 24280 25410
7500 270.- | 28380 20760 31140 32520 339 | 35280 36660
10000 37 - | 30620 | 41540 43460 | 45380 | 43— || 402.20 | 511.40
15000 658.— | 68530 | 71260 | 73990 | 76720 | 79450 | 82140 849.10

En cas de commande télégraphique de palans avec chaines de charge et de manoeavre pour
3m de levée, on télégraphiera simplement le mot correspondant de la clef télégraphique. Par contre,
<'il s'agit d'un palan muni de chaines ayant une longueur delevée supéieure & 3 m, on ferasuivre
le mot télégraphique du nombre de mitres de levée; par exemple, pour commander un palan a

engrenages droits de 1000 kilos, suivant fig. 1042, avec chaines de charge et de manoceuvre pour
i m de levie, on télégraphiera: "1 Stiralo 6, 5i, enfin, le palan & commander doit élre pourvi de
chaines de charge et de manoeuvre dont les hauteurs de levée sont différentes, on fera suivre le

mot télégraphique du nombre de métres de levée de la chaine de charge exprimé en chifires, puis
de celui de In chaine de manceuvre indiqué en toutes letires; ainsi ur commander un _pn[:n
4 engrenages droits de 1000 kilos suivant fig. 100z, avec chaine de charge de 5 m et chaine de
manoeuvre de 10 m de levée, on télégraphiera: "1 Stiralo 3 dix".

14
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Gl

Roues a chaines de manoeuvre

pour palans ,Hadef“ & engrenages droits.

|
|- des fig. Oz et MAz | 1 21C L3 4 5\ IED A
Numéro | — — - —
l w100 Ry 1 2 3 4 5 [ 1 8 9

—— — l | ) , — | -
Fig. Ohez et 11h: pour

force de ; kilos | 250 500 750 1000 1500 2000 2500
Fig. 100z et 1202 pour 1 1 b o A

force de -« kilos| 1000 1500 2000 3000 4000 5000 7500 10000 15000
Diamétre extérienr | » mm 225 265 265 310 265 310 310 305 365 425

" du cercle primitif . 191 234 39, | sy 239 287 287 334 33 404
Largeur du bord . o & 35 38 38 38 38 38 33 38 38 38
MNombre de dents 16 20 200 M 20 24 p 28 28 M
Diamétre du moyeu, normal mm 55 55 55 60 55 il 60 63 65 90
Longueur du moyeu » 50 50 50 50 50 50 50 5() 50 50
Poids. env. kilos 4 55 CF Lss 6 55 6 6 85 85 10,5

e | I -l : 1
Prix par pitce . Frs| 220 | 850 | 850 0.70 850 | 970 9.70 14.40 14.40 21.50
| |

Clef telégraphique Hacka | Hacger | Haeher | Hahn | Haliot | Hanfer | Hanibe | Hapale | Harmas | Harpa

L'alésagre de ces rouwes est de 20 mm.

SATTAXNAL-NINIAVT 'ST1N¥4 3A 1ANAH ILAID0S
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.
Palans rapides , Hadef*
a double action.

Ces palans rapides & double frein automatique et denx crochels de charge, dont I'un est
toujours prét & recevoir une nouvelle charge, lorsque lautre dépose la sienne, trouveni leur
application dans les magasins et dépdls, pour la levée de fardeatx d'un poids maximum de 500 kilos,

§
i E \;
I
5
L} E
fig. 130 ﬁ_ (TuTS

la oii il s'agit de pouvoir assurer le service de chacun des élages. A cet égard, ils soni quelquefois
préférés aux ireuils & manivelle, bien qu'en soi-méme, ceux-ci fravaillent plus rationnellement.

L'opération consistant & faire redescendre le crochel & vide devient inulile et la perle de temps
en résultami est évitée,

16
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans rapides ,,Hadef* & double action.

Le modile No. 1 de ce palan est fourni, suivant fig. 1342, sans harnais d'engrenages, les
modiles No, 2 eof 3 sont livrés, suivant fig. 1442, avee harnais d'engrenages. Dans les difiérents
modéles la charge est levée par brin simple (sans moufle inférienre),

Les longueurs de chaines s'enfendent en métres courants et non en méires de levée. On
compte pour la chaine de charge, une longuenr supérieure d'un métre, & la hauteur de suspension
au-dessus du sol, clest-A-dire & la distance séparant le point de suspension de l'endroit ol se
trouve l'ouvrier.

L'épreuve de ces palans rapides se fait seulement aux charges indiquées dans le tableau ci-
dessous, donc sans surcharge. Nous recommandons, en conséquence, de laisser une cerlaine marge
entre la charge de travail et la charge d'épreuve.

Caractéristiques et Prix.

Haméro—" /. s . B B SNA 0 o U & a0 5 g . 1 2 | 3
T N RPN i Vo AR T B 25'I}|5N
{

Longueur totale du palan fermé (distance du bord intérieur

de crochef-en crochett . . . . . . . . emv. mm ‘ 420 | 500 | 570
Vitesse de levée de la charge pour un dévidage de 30 m ‘ |

de la chaine de manoeuvre . . . . . . . env. mm | 5130 2025 | 1980
Effort de traction & exercer sur la chaine de manoeuvre env kilos ar ! 5. | 47
Poids des palans sans chaines, mais y compris les poids :

sphiriques ef les crochets . . . . . ., . env, kilos 26 18,5 | 245
Poids de la chaine de charge par métre courant ., ‘[ 0,75 J =3 14

o wem w o manoeuvre . o w MN_06 06 | 075
Prix-du palan saps chelpes: . . . . . . . . . Frs 46,50 4950 67.—
Cief télépraphigue . . . =, . . i LA, B Dasar Dasebus | Dasidos
Prix de la chaine de charge par métre courant . . Frs 1.80 2.— 215
o e | R manoeuvre o o 140 140 | 140

Fn cas de commande télégraphique de palans, priére de se conformer aux insiructions de [a
page 5, quant i Vindication des longueurs de chaines.

En tous cas, il faut {élégraphier la longueur des chaines en mélres courants, v que la clef
ttlegraphique s'entend pour palans sans chaines.

Ces palans peuveni, généralement, &fre Tournis de suite.

2181} |T
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans

Différentiels Weston
fig. 1512

Palans
Epicycloidaux Eades

fig. 16 12.

fig. 15/

Si les systémes surannés de palans anglais, représentés ci-dessus et dont on ne
peut recommander l'acquisition, sont encore dans le commerce, c'est uniquement
pour répondre aux demandes, devenues en tous cas trés rares aujourd’hui, de
la clientéle. lls sont, de loin, dépassés, sous le rapport du rendement, de la
sécurité et de la durabilité, par les palans allemands modernes i engrenages
droits et & vis sans fin. Aucune garantie ne peut donc étre donnée guant au
fonctionnement satisfaisant de ces palans anglais et l'on conseille d'acheter en
lieu et place de ceux-ci, un bon palan allemand i engrenages droits ou i vis

sans fin.

18
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Palans différentiels ,Weston".
fig. 1502,

Mamfrg . . - &ws o w1 2 3 4 5 ] T

Foree. . . . . . . .kilos 250 | 300 tmitmim|amm

Prix du palan sans chaine Frs| 940 13.75 ! 1975 | 2875 I 4275 | 50— | 72—

Clef télégraphique . . . . .. Wedaf | Wediffa | Wedira ilF"}:do_.r'n.S' Wedor Wedores Wedusa
Poids . . . . . env.kilos 49 | 82 146 | 23 | 380 44 50,1
Prix de Ia chaine p.m courant Frs | 1.70 180 2.- 2.30 .60 3.30 380
Poids de In chaine  env. kilos | 0,61 0,68 0,06 1,3 | 1,7 27 33
Nombre d'hommes nécessaires J |
ggetviee L 2 0.0 . AV | =2 | 23 | 34 | 4-5 | 5=6 | 68

Les palans différenticls Weston ne demandent gu'une seule chaine qui doit étre quatre fois aussi
que la hautenr de suspension au-dessus du sol,

Paur ce qui concerne I'emploi de la clef télégraphique voir les remargues page 17.

Palans épicycloidaux Eades.
fig. 16na.

|a|45a

|1mn‘15m1_2mn 3000
!

Hemdro o wice a0 i iy = s Il

2
an..,+,..,,k1!usizﬂl 500

Longuenr minimum du palan fermé
(distance du_ bord intérieur de
crochet en crochet) . . mmjf 290 310 380 435 405 | 560

Prix du palan sans chaines . Frs| 2450 | 20.— 41— | 5.— | 70.— | 106—

Clef (Hlégraphique . . . . . .| Eada | Fadam  Fadar = Eadis = Eador Eadura

Poids . . v .. o civdilos| 74 | 88 15 | 25,7 ‘ 23 | 621

Prix de la chalne de charge - . l
mﬁrﬁdtlc“vﬂ IATH A g:: 1.00 260 280 310 3.50 3.90

Paids'. . . . . ' o envkilos 0,6 13 18 19 a7 3.1

Prix. de la chiine de’ manoeuvre
par mitre de levie . . Frajl 4.50° 4 50 4.50 | 4.50 | 3.60 3.60

Poids. . . « . » . env.kilos 12 12 1,2 1,2 1.4 1.4
Nombre d'hommes pécessaires au
Sﬁﬂ'iﬂt-..-i'-'-'- LR I I | 2 3 "' ﬁ

Les palans Weston el Eades ne sont éprouvés qu'i la charge indiquée aux tableaux, done sans
surcharge. Il convient en conséguence, de toujours laisser, lors du choix d'un tel palan, une
certaine marge entre 1 charge d'épretive ef la charge de travail, cest-i-dire de commander toujours,
pour une charge donnée, un palan ayanl #é essavi A une charge supérieure.

Nous pouvons fournir de suite les palans différenticls Weston de 250 & 1000 kilos. [es aufres
modeles, amsi que les palans épicycloidanx Endes, demandent un certain délai de livraison.

En cas de commande télégraphigue de palans Eades, priere de se conformer aux instructions
de la Eagc 5 quant & lindication des longueurs de chaines.  La clef télégraphique ci-dessus
s'enten nﬂam pour palans sans chaines, de sorte quil faut tontjours télégraphier le nombre
de métres de levée

10
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,,Hadef* porte-palans

roulant sur l'aile supérieure ou inférieure de poutrelles I,
sans mécanisme de translation, suivant fig. 1742 4 1942
ou avec mécanisme de translation,
suivant fig. 2042 & 232,

fig. 1% lig- s
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_5_;::;1ETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,,Hadef* porte-palans
roulant sur l'aile supérieure ou inférieure de poutrelles I,
sans mécanisme de translation, suivant fig. 172 a 191z ou
avec mécanisme de translation, suivant
fig. 2012 & 23/i2

Nous avons généralement en magasin les chariots les plus courants, suivant
les figures 17/, 10/12, 20/12 et 22hs, construits pour les profils des poutrelles I,
indiqués aux tableaux, pages 2324, en-dessous de chaque force de levage, profils
qui sont les plus usités. La livraison peut done, presque toujours, étre faite
immédiatement.

Sauf indication spéciale, les chariots sont fournis pour ces profils; au cas
ot ils devraient circuler sur un autre profil de poutrelle, pricre de le stipuler
expressément i la commande.

Les prix indiqués dans les tableaux s'entendent pour l'exécution normale et
sont majorés en cas de dimensions trés grandes de la poutrelle.

Si les chariots commandés doivent étre munis de mécanisme de translation,
on est prié d'indiquer la longueur des chaines de manoeuvre en métres courants,
ou la distance de la poutrelle au sol.

Dans les chariots roulant sur l'aile inférieure de la poutrelle, fig. 1942 et 224,
un certain jeu est ménagé entre le bord supéricur du galet de roulement et le
bord intérieur de l'aile supérieure de la poutrelle, pour permettre le placement
d'une rondelle et d’'un écrou de facon normale. Si I'on a recours, pour la poutrelle,
i des moyens de suspension spéciaux, exigeant plus d'espace, il convient de
Findiquer d'une fagon précise & la commande, au moyen d'un croquis, car,
notamment les roues dentées des chariots & mécanisme de translation et la roue
de la chaine de manoeuvre peuvent rencontrer facilement des dispositifs de fixation.

Si aucune autre largeur de voie n'est prescrite, nous exécutons fig. 234z pour
la méme largeur de voie que celle adoptée généralement dans les treuils roulants
suivants pages 45-40. Ce chariot, jusqu'a la force de 4000 kilos incluse, est muni
d'un mécanisme de translation direct par roue i chaine & main; pour les forces
variant entre 5000 et 10000 kilos, il est pourvu d'un mécanisme de translation
par harnais d'engrenages.

2]
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,,Hadef“ porte-palans
roulant sur l'aile supérieure ou inférieure de poutrelles I,
sans mécanisme de translation, suivant fig. 172 a 192 ou
avec mécanisme de translation, suivant
fig. 20iz & 23/

Contrairement 2 ce qu'il ressort de la gravure, les galets de roulement de
ces chariots sont & un bourrelet. Si l'on désire que ces galeis soient i deux
bourrelets, les prix indiqués aux tableaux subissent une certaine majoration.

En général, il est recommandable de n‘employer des chariots sans dispositif
de translation que pour des charges de 1000 kilos maximum et il convient de

n'adopter le mécanisme de translalion par simple roue 4 main et chaine de
manoeuvre que pour des charges n'excédant pas 3000 kilos. Pour les charges
d'un poids supérieur, nous conseillons, lorsque les chariots portant leur charge
maximum, doivent étre déplacés par 1 ou 2 hommes, 'usage du mécanisme de
translation par harnais d'engrenages et roue i chaine de manoeuvre, car, avec
les antres dispositifs, le déplacement serait trop difficile pour pouvoir étre effectué
par 1 ou 2 hommes.

Sur demande, les galeis seront munis de roulements i billes de construction
éprouvée, qui permettent de doubler la vitesse de translation et de réduire de
moitié 'effort a exercer pour la manoeuvre de I'appareil. Les suppléments de
prix pour ce dispositif sont indigués aux pages 2324.

2
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Caractéristiques et prix des chariots ,Hadef* porte-palans.

fig. 1Tha 4 22ha.

Numéro . . . . 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Force . . kilos| 250 | 500 @ 1000 1500 2000 3000 4000 5000 7500 10000
Esécution normale pour f | !
poutrelles Comm | veane | 1800 RS | 20000 | ZHEES | 240° 1060 2805 110 F200IH | S0 ET 4000 155 4250 169
_ (hawfenr ef largeur) IlwiEA’ VA NS o B RI§S S !
fig. 172
Prix du chariot . Frs; 1750 | 20.— | 27.—| 31.— | 34— 47.- |
Clef télégraphique .| Kobad | Kobed | Kabid | Kaboda| Kobude| Kabudi |
Supplément pour f
roulementsabilles Frsi| 24.50 | 24.50 | 2450 2450 28— 31.50
Poids . env. kilos 8% 10 22 23 4 | 3 | |
fig. 1812 [
Prix du chariot . Frs| 35— | 38— 49— | 54.— 51.—| 72.-
Clef 1#légraphique | | M Kaudite | Kadora | Kadala
Supplément pour ' | {
roulementsa billes Frs | -i'!— 49,— | 49— 49— | 56— | G250 |
Poids , . env. Hlnsl| 23 | 38 | 40 | 4 | 53
fig. 1942 | | | |
Prix du chariot . Frs| — | 28— 'H,Sl]i 43.—| 50— 61— | 71.— | 96.—
Clef 1élégraphique Kafu | Kafumo| Kufefir | Kafin fqﬁmil{ufm | Kifubr
Supplément pour | | )
roulementsa billes Frs| — | 98— | 08— | 08— — 120.— | 130,50 |145.—
Poids . env. kilos - 10 24 e 35 54 o4 72
fig. 202 I ‘ !
Prix du chariot . Frs| — | 40.— | 46.—| 52— 59— 67.—| 80— ‘91—
Clef télégraphique .| Kuhab | Kakali | Kuheda  Kohider Kuhive | Kahora | Kaburd |
Supplément p:ur | ' f ' Radndial, |
roulementsibilles Frsl| — | 24,500 2450 24.50 '28.—| 3050 34.50) 37.—
Poids . . env.kios| — | 22 | 30 | 34 45 | 50 60 | &
fig. 21/2. | I .
Prix du chariot . Frs| — | 52— | 65— 75.—| 84.—| 100.— 122.- 145.- 198 282,
Clef télégraphique .| ,Jm.-; Kahx | Kakeln | Nakeri | Kaki | Kakide Kaokot | Kakura | Kukusi
Supplément poir
roulementsdbilles Frsff. — | 49.— | 40— 40.—| 56.—| 6250 69.— 74— 08— 131.50
Poids . . env. Irﬂosl‘ - M 40 | 45 52 | T2 105 | 130 | 165 190
fig. 22012 ” | | | |
Prix du charot . Frs| — | §5l.— 62— | 72— | 85.—| 105.— 121.
{:M l-élég'“phiq_“t +I Kapata l.ﬁWIJ Kapel h,rl,p-r.l‘ﬂ' Kaprfus qumh Kapwdi
Supplément
mlli:mcntsmﬁml’mg — | 98— | 08— 95— 108.— 120.— | 13050 | 145.—
Poids . . env, kilos| — 28 35 3 43 6l 104 105

Voir saite de ce tablean & la page 24,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Caractéristiques et prix des chariots ,,Hadef* porte-palans.
fig. 2312

Noméro . . . . 1 2 | 3 4 ilﬁ 7 8 9 10

Force . . . . kilos| 250 | 500 11Mﬂ| Iiﬂﬂ Eﬂﬂl}’ﬂm 4000 50110 1'500 10000

Extcution normale pour
NI000 | S0 | 2400 06 28001 19) SHOC 1|00 LT 4000155 4255016

|wulrcllt.-5]l: LTI 1e0nen | 1EgsE
{hasienr ef Targenr)

fig. 23na, w | l

Prix du chariot ., Frsi| — | — | — : 122.— llﬂr 171.— Eﬂﬂ 234— 316.— 356.—
Clef télégraphique = . Katzas | Katsek | Katserl| Katst m; Kateir| Kotass
Supplément pour ’ i
roulementsd billes Frs - - — 1.1'5.—- 108 — 120— 139500 145.— 106.—| 250 —
Poids . . env. kilos - - — 70 80 110 142 170 240 300
Chaine de manoeuvre | | | N
pour la translation, par | i }
m courant fig. 2002 - [ |

:
2y . . . . Frs| 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 1.65 | 165 | 165 | 1.65
| = | -

Vitesse de translation |
par30 m e chaine de ' i
manoeuvre dévidée :

fig 20ns. .. env.my —.0 237 ‘25.2 252 | 248 | 248 | 226 | 226 — —

A fadm C ). LI 2%l ©53) 253 ﬁT3| 673| 586| 586 602 | 496
P s ol =01 633 79.5| 784 621 74 602 602! 472 | 380

23ha all ™ — 1355 14,80, 14,00 1622 753 513 400
Lffnrl de tracunn .i l ‘ ' | |
exercer sur la chaine | | |
de manoeuvre: |
fig. 2002 env. kilos | — 16 24 32 | 40 ‘

70 80 —|_

55

L~ iAo rm 1Y o~ o ! 16| 2 25 30 35 40 | 521 62
sy ) VS 12 18 | 24 30 32 35 40 | 62 74
o AT - - — 35 44 54

63 45 04 75

Soudure de la chaine de manoeuvre pour le mouvement de translation Frs 1.20 net en sus.

En cas de commande télégraphique de chariois 4 translation mécanique, on fait suivre le mot
télégraphique du chiffre exprimant la hauteur du chemin de roulement, pour la détermination des
longueurs de chaines. Ainsi par exemple, .Kahab 5= signifiera un chariot de 500 kilos, fig. 2003,
avec translation mécanique, pour une hauteur du chemin de roulement de 5 m

Sile chariot doit étre muni de roulements 4 billes, on ajoute la syllabe wku® au mot télégraphique.
Ainsi on télégraphierait: ,Kapolaku* pour commander un chariot de 4000 kilos, fig. 2242 avec
roulements & billes,

Voir le tableau des pouirelles T pages 41/42.
La livraison des chariots se fait, généralement, i bref délai.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Chariots ,,Hadef*“ combinés

avec palans & vis sans fin et frein automatique.

fig. 25/

odilant sur 'alle supériesire,

roulant sur 'aile inférjeune.

Le mécanisme de commande de ces charfots posséde les mémes avantages que ceux énuménss
page 2 pour les palans & vis sans fin. Le No, 1 est fourni, en construction normale, sans
moufle inférieure, alors que lous les auires niméros en sont pourvus.,  Sur demande, les autres
chariots sont également fournis sans moufle inférieure; dans ce cas, le mécanisme de levée doit
nécessairement éire plus puissant et le prix est majoré en conséquence,

En outre, si on le désire, les galets seront munis de roulements i billes, qui permettent de
doubler la vilesse de translation et de réduire de moitié l'effort 4 exercer pour la manoeuvre de
V'appareil. Les suppléments de prix auxquels donne lieu cetie application sont les mémes que ceix
indiqués, page 23, pour les chariols correspondants, sans palan suivant fig. 2142 et 22hs,
respectivement.

b
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Chariots ,Hadef* combinés avec palans a vis sans fin
et frein automatique.

Caractéristiques et Prix.

NOERD . . o oo o o s e o nand 2 3 4|s
Foree . . . . . . . . ... .kiles 500 | 1000 1500 2000 | 3000
Charge d'essai . . . . . . . -kilos| 750 | 1500 | 2250 | 3000 i 4500

Exécution normale pour poutrelles T | B
(hauteur et largeur) . . . . . mm | 180x82 | 20090 22[}:-:93 24!]:(]06 280% 119

Distance minimum entre le plan  inférieur

de la poutrelle T et le bord intérieur '
du erochet de charpe . . . . . mm 325 605 660 755 T85

Puids du chariot fig. 24/i7 avec chaines pour
1 m de hauteur du chemin de ronlement:
;} sans translation rllﬁ:arthuc env. kilos k) 41 i) a3 120
b)avec = % " 52 (it} I 88 115 | 150

Poids du chariot fig. 23/iz avec chaines pour
3 m de hauteur du chemin de roulement: |

a) sans translation mécanigue env. kilos 70 90 132 166
bi avec » iy % | A |I 64 74 05 124 174

Poids des chaines par mitre de hauteur du
chemin de rou ement en sus fig. 2402

2

-
L=

el 2502 0 . . . e . BNV kilm 56° .| 68 8 10
Prlt du chariot fip. 24/ix sans chaines: || '

a) sans translation métamqum . Frs 100.— 103, 118.— 145.— 170.—

Clef télégraphique. . . <« «f Kara | Karena | Karies | Karol | Karus

b} avec translation memmque . Frs 121.— 123.— 141.— 10— | 222

Clef télégraphique . . . . .| Kana Kanal  Kaneli | Kaneva | Kanin
Prix du chariot fig. 2542 sans ch:mes

al sans translation mécanique, . Frs | 124.— 128.— 151.— 180.— | 231.—

Clef télégraphigque . . . o o .| Kasala | Kaselis | Kasiba | Kasoma | Kasos

b} avec translation mcq.amqur « Frs| 144— 147.— 171.— 109, — 253.—

Clef télégraphique . . . . . . . .| Kaleba | Kolabas | Kaleh | Kalebis | Kalif
Chaine de charge par métre de havteur du

chemin de roulement . . Frsfl 215 4130 5.— 5.80 | .30

Chaine de manoeuvre pour la levée, par métre
de hauteur du chemin de ronlement  Frs | 2.80 280 280 250 280

Chaing de manoeuvre pour la translation, [
par métre de Imulcur du chemin de
roulement . . . ira BN o | Fry 2.80 2.80 2.80 2.80 2.80

Voir snite de ce tableau & la page 27.

Les modéles Nos, 1 & 5 sont exécutés avee chaines 3 maillons calibrés, Les vilesses de levie
sont les mémes que celles indiguées pour les palans 4 vis sans fin.
En cas de commande télégraphique de ces chariots, pricre de sc conformer aux instructions
données page 5, guant & l'indication des longueurs de chaines.
Voir le tablean des pouirelles T pages 41/42,

Le délai de livraison de ces chariols est, généralement, de quelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Chariots ,Hadef“ combinés avec palans a vis sans fin
et frein automatique.

Caractéristiques et Prix.

Noméro . . - . « . « & + « « & 4 [ | 7 8 0

s D0 - hot. ,lr.ltns!j 4000 s000 | 7500 - 10000
Charge d'essai . . . . . . . .kilos| 6000 7500 12000 15 000
byion s pou eI || i | ik | okiss | ebei

Distance minimum entre le plan inférienr
de la poutrelle :h[ et le bord intérieur | .8
du crochet de charge . . . ., mm 080 1010 1175 1100

Poids du chariot fig. 2442 avec chaines pour '
3 m de hauteur du chemin de roulement: |
a) sans translation mécanique env, kilos : -- - —
b) avec g b gV Y 205 262 370 165
Poids du chariot fig. 25h2 avec chaines pour |
3 m de hauteur du chemin de roulement :
a) sans translation mécanique env, kilos - — - -
b) avee - m VLR T T 260 380 a65
Poids des chaines par métre de haulenr du
chemin de roulement en sus fig, 24h2 ||

el 25z . ¢ o . v . v kilos 129 148 1838 36,4
Prix du chariot fig. 24/iz sans chaines: I
a) sans translation mécanique . Frs - — — -
Clef télégraphique . . . . . . . — ‘ - | £
b) avec translation mécanigne . Frs | 235.— 314, 405, — 580,
Clef télégraphique . . . . . .| Kanina Kanos Kamnud Kanura
Prix du chariot fig. 2542 sans chaines: |
a) sans translation mécanique. . Frs J‘ — _ - | —
Clef télégraphique . . . . . . == — r = <
b) avec translation mécanique . Frs | 286.— 34— 483 — | 682—
Clef télégraphique . . . . . . Kalisis | Kaloga Kalwba | Kaluris
Chaine de charge par métre de hanleur du h ,
chemin de roulement . . . . Frs 17— 8.— 10.50 30.—
Chaine de manoeuvre pour la levée, par métre |
de hantenr du chemin de ronlement Frs | 330 330 330 330
Chaine de manoetvre pour la translation, g-r | ‘
métredehauteurdu cheminderoulement Frs | 330 330 | 330 330

Les modéles Nos. 6 & 8 sont exécutés avec chaines i maillons calibrés, tandis que le modéle
No. § est muni, comme organe de charpe, d'une chaine Galle. Les vitesses de levée sont les
miémes que celles indiquées pour les palans & vis sans fin.

En cas de commande i(élégraphique de ces chariols, priere de se conformer aux instructions
données page 5, quant & l'indication des longueurs de chaines.

Voir le tablean des poutrelles T pages 4142
Le délai de livraison de ces chariots est, généralement, de quelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE ERIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Chariots ,,Hadef*“ combinés

avec palans a engrenages droits et frein automatique
a fonctionnement des plus parfaits, sans ou avec moufle inférieure.

My 260,

Ces chariots combinés avec palans i engrenages droits présentent les mémes
avantages énumérés pages 7Tall de ce catalogue. Sauf indication contraire, ils sont
fournis exclusivement sans dispositif de débrayage de la noix de la chaine de charge.

L'exécution se fait en outre, soit avec, soit sans mécanisme de translation,
pour circuler sur l'aile supérieure ou sur l'aile inférieure de poutrelles I, sans ou
avec moufle inférieure.

C'est dans la construction sans moufle inférieure que la distance entre le plan
inférieur de la poutrelle et le bord intérieur du crochet est la plus réduite. (Voir
i ce sujet les dimensions détaillées du tableau & la page suivante).

Si les galets sont munis de roulements & billes, qui permetient de doubler
la vitesse de translation et de réduire de moitié l'effort 4 exercer pour Ila
manoeuvre de lengin, il y a supplément de prix, comme indiqué page 23 pour
les chariots correspondant aux figures 21z et 22)z, respectivement.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,,Hadef* combinés avec palans & engrenages droits et frein
automatique a fonctionnement des plus parfaits, sans moufle inférieure.

Caractéristiques et Prix.
figure 26112, sans moufle inférieure,

Numéro . . . . v v w & or 1 2 3 4 5 [ 7
Force . . . . . ... kios| 25 | 500 @ 750 | 1000 | 1500 , 2000 @ 2500 |
Charge d'essai . . . . . . kilos| 373 750 1100 | 1500 | 2250 | 3000 3750

Exéculion mormale pour poutirelles T
(hautenr et largeur) . . . . mm 16074 180532 20000 200<00 {22008 240 106 26021174

Distance minimum du plan inférieur [
de la poutrelle T an bord intérienr
du crochet de charge . « . mm | 300 | 320 340/ 340 360 400 430
Poids du charfol sans chaines:
chariot roulanl sur 'aile inférieure |

de la poutrelle
a) sans translation mécanique env. kilos 32 ar 50 68 79 a7 112
b) avec o A 36 43 63 72 84 101 115

chariot ronlant sur I'aile supérieure
de la poutrelle | |

a) sanstranslation mécaniqueeny.kilos | 48 58 62 08 g5 | ITH 138

b) avec " " W | o2 62 6 T2 G0 120 145
Paoids des chaines par métre de hauteur |

du chemin de roulement | env. kilos 39 4,2 I 48 | 55 6,1 85 1796

Prix du chariot sans chaines: | l

chariot roulant sur I'aile inféricure
de la poutrelle |
a) sans translation mécanique . Frs | 105.— | 122.— | 13650 163.—| 202.— | 256.— | 298.—

Clef télégraphique. . o . . .| Stabes | Stakebo | Stakala | Stakadis | Stebador Stabadaras Stabatara
b) avec franslation mécanique . Frs | 124.— | 147.— | 168.— 195— 237.— | 277.—  320.—

Clef télégraphique. . . . . . | Steka  Stekera | Stekris | Stekrisa  Stekrod | Stekvodus | Stekur
chariot roulant sur I'aile supérieu | |

de la poutrelle

| | |
a) sans tranclation mécanique . Frs | 124.— 150.—  166.— 184.— 230.— | 205— 340.—
Clef télégraphique. . . . . .| Stks | Stkida | Sekidic | Stikidor | Stikimer | Stikdfa | Stikifus

b} avec translation mécanique . Frs | 183— | 175.— | 180.— | 220— | 270.— |- 335.— | 385.—

Clef télégraphique. . . . . .| Srolow | Stokeds | Stohodic | Stoctum | Stokohum Stokese | Stakubas
Prix des chaines par métre de hauteur | | |
dut chemin de rotlement : |
Chaine de charge. . . . « Frs| 2— 215 | 250 | 290 | -3.15 | 350 4—
Chaine 4 main pour le mouvement |

de levée o Frs | 280 280 | 280 280 | 280 | 330 3.30

Chaine & main 1po'||r‘lc mouvement |
de translation . . . . . Frs | E.HIlll. 280 @ 280 | 280 280 330 330

Les vilesses de levie sont les mémes que celles indiquées pour palans i engrenages droits.
En cas de commande télégraphique de ces chariols, pritre de se conformer, pour lindication
des longueurs de chalnes, aux instructions données ]Inagu 14. lLes mols convenfionnels ci-dessus
s'entendent pour chariots sans chaines, de sorte qu'il faut toujours télégraphier la hauteur en
métres du chemin de roulement.
Voir le tableau des poutrelles T pages 41/42.
Le délai de livraison de ces chariots est, généralement, de quelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,Hadef“ combinés avec palans 4 engrenages droits et frein
automatique & fonctionnement des plus parfaits, avec moufle inférieure.

Caractéristiques et Prix.
figure 27412, avec moufle inférieure.

Namdfeh 127N YO LN S 2 3 4 5 G 7

Foree . . . - - « « . .« kilos| 500 1000 1500 2000 3000 4000 5000

Charge dlessai . . . « . . kilos | 750 | 1500 | 2250 | 3000 | 4500 | 6000 | 7500

Exécution normale pour pouirelles T
(hauteur et largeur) . . . . mm  180x82 200x90 22008 240x 100 280 110:320:x131 360143
Distance minimum du plan inférieur .

I
de la poutrelle T an bord intéricur
du crochet de charge . . . mm | 430 440 540 610 630 650 700

Paids du chariot sans chaines:
chariot roulant sur 1aile inférieure |
de la poutrelle |
a}sansiranslation mécaniqueenv.kilos 48 12 g5 112 138 204 226
bjavec i i B 56 (i a0 118 14 106 26

chariot roulant sur I'aile supérieure
de la poutrelle
asans translation mécaniqueenv.kilos 61

Tl o0 119 142 205 228
75 5 125 150 220 250

h} av“ " L "n (13 ﬁ&
Poids des chaines par méire de hauteur
du chemin de roulement |, env.kilos 42 5,0 6,8 82 9.9 126 148

' Prix du chariot sans chaines;
chariot ronlant sur aile inférieure {

de la poutrelle |
a) sans translation mécanique . Frs | 108.— 125.— 146.— | 188.— 225 295 — | 340.—

Clef telégraphique . . . . .  Stahiw | Stebord | Stabea | Stakani Sracka | Stakibi | Stakome
b) avec translation mécanique . Frs  140.— | 147.— 170.— | 207.— 265 — 315.— 368.—
Clef télégraphique . . . . .| Stakir | Stafu | Stafore | Stagess | Stegeti | Stagenl | Staguan

chariot roulant sur I'aile supérieure

de la poutrelle

a) sans translation mécanique . Frs | 145— 152—  182— 215— | 273.— | 335.— 390.—
Clef télégraphique . . . . . | Sebrus | Sialkx | Stajade  Stalaks | Stolajs | Staloes: | Stalcpo

b) avec translation mécanique . Frs | 170.— 185 — 207.— 250.— | 300.— | 360.— | 405.—
Clel télégraphique . . . . . || Sralige | Stalpe  Stamane | Stambal | Stawias | Stawoga Stamurn

Prix des chaines par métre de hauteur
du ehemin de roulement: |
Chaine de charge . . = . Frs || 4— 430 5 5.80 6.30 1.— 8—
Chaine 4 main pour le mouvement
de levée . . . . . , . Prs| 280 | 280 | 230 2.80 2.80 330 | 330

Chaine & main pour le mouvement |
de translation . . . . . Frs| 280 | 280 280 280 280 330 330

Les vitesses de levée sont les mémes que celles indiquées pour palans & engrenages droils.
En cas de commande télégraphique de ces chariots, pritre de se conformer, paur Vindication
des longueurs de chaines, aux instructions données page 14.
Voir le tablean des pouirelles Il pages 4142,
Le délai de livraison de ces chariots est, généralement, de quelgues semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES

Chariots et palans ,,Hadef* combinés;

les fig. 2812 et 29/12 représentent I'exécution dans laquelle le crochet
de charge est disposé & une certaine distance du mouvement de
levée; la fig. 302 montre la construction dont les poulies de
manoeuvre sont placées & une certaine distance du dit mouvement.

Les fipures 2802 el 290z représentent des chariofs combines avee palans 4 engrenages droils
i ftranslation mécanique, dans lesquels les chaines de manoeuvre pendent i une certaine distance
horizontale de I'axe dn erochet de charge. Ce mode d'exéention est adoplé de préférence
lorsqu'il s'agit de déplacer des pitess volumineuses et lourdes ou des récipients contenant des

fg. MW

maliéres en incandescence, ces charges ne pouvant étre manipulées & proximité immédiate du
crochel de charge.

Dans les chariots suivant fig. 3042, combinés avec palans & vis sams fin, ce but est atteint
d'une fagon irés simple par l'allongement, parallélement 4 la poutrelle, de V'arbre de vis sans fin,
el par I'adaptation d'une transmission de force par chaines, pour la translation mécanique. La
longueur de celle portée est illimitée et th"prlll!'l—] essentiellement des conditions locales; o cel
cpard, il ¥ a lieu de tenir compte de ce que plus cette portée sera longue, plus considérable
sern la perte de longueur utile du chemin de roulement.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots et palans ,Hadef* combinés; les fig. 28z et 2012 représentent

I'exécution dans laquelle le crochet de charge est disposé a une

certaine distance du mouvement de levée; la fig. 3012 montre la

construction dont les poulies de manoeuvre sont placées a une
certaine distance du dit mouvement.

Dans les chariots fig. 2802 et 20432, combinés avec palans & engrenages droits, Vallongement

de larbre de commande n'est pas & conseiller, eu égard & la position latérale prise par l'axe
de commande par rapport i l'axe de la poutrelle, dans lexécution normale de ces engins On

fig. 20/, fig. Wi

les construit donc presque toujours avee porlée latérale du crochet de charge. Cetle exécution
ofire l'avantage que, spécialement dans lexécution sans moufle inférieure, on atteint la Jongueur
d'encombrement la plus réduite, c'est-h-dire la distance minimum du plan inférienr de la poutrelle
au bord intérteur du crochet dans sa position la plus L'-:Icvet;lulhlprcscnw par contre Iun:nm‘:!lmml
d'une diminution de rendement, qui résulte forcément de l'application nécessaire d'une poulie de
renvol pour la chaine de charge; l'elfet utile reste néanmoins encore supdérieur 4 celui qu'on
obtient généralement des appareils de levage & vis sans fin,  Ordinairement, les galets de roulement
de devant, dans les chariots de ce genre, doivent élre également reliés & la translation mécanique
au moyen d'une transmission par roue 4 empreintes et chaine calibrée, car, il n'en élait pas ainsi,
le mouvement de translation deviendrait impossible par suile de la répartition de la charge sur les
galets de devant seulement. ) )

On ne peut en aucun cas recommander de donner aux poulies de manceusre une portce
rectangulaire par rapport & l'axe de la poutrelle, |

Voir, pour le surplus, en ce qui concerne les avanlages des appareils de levage A engrenages
droils sur ]!es appareils & vis sans fin, les pages 7 i 11.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,Hadef“ combinés avec palans & engrenages droits et frein
automatique; le crochet de charge disposé a une certaine distance
du mouvement de levée, suivant fig. 28/u et 292
Caractéristiques et Prix.
fig. 2842, sans moufle inférieure.

L R 1 2 3 4
Rapeens: i, S o St § Vo N 2 kilos 1000 1500 2000 2500
Ghtrged'emai~. .5 s . s 4 & . «hlos 71500, 2250, |.3000 .. 3750

| Exécution normale pour '[Eltl‘t“l:i I {haut;ur et
il e seeemm (20000 | 20008 | 240106 | 260113

Irpeun) i S e v e
Distance minimum entre le plan inférieur de la

poutrelle et le bord intérieur du crochet de charge mm 300 360 420 400
Poids du chariot sans chaines:

le crochet de charge écarté de 1000 mm env. kilos 165 178 166 215

. - . . . » 1250 . " " 180 194 212 232

- Ll - - L] " lm L] ) W Ig"' ‘ 2]0 | 2?3 2:-!0
Poids des chaines par métre de haufeur du . |

chemin de roulement . . . . . . - . = & | 35 | 6,3 7,2 83
Clel {#légraphique . . « . . . . .« Corps do mot | Lagul ngﬂ@i;gggﬁc;‘f_aﬂf@r

Désinence: Prix du chariot sans chaines:
—a | le crochet de charge écarté de1000mm Frs | 304.— 341 | 39— | 417.—

=ar X - . . v w1250 & 319, 356,— | 396. 435.
— . - « = w w1500 . 334 — | 372.— | 414 453.—

Prix des chaines par métre de hauteur du chemin

de roulement;

Chatne decharge "5 & %% 5 = = « s . Frs 2.00 3.15 3.50 4

Chaine it main pour le mouvement de levée . . 2,50 2.80 330 3.30
B S e 5 « transhation |, 2,80 2.50 3.30 330

Les vitesses de levée sont les mémes que celles indiquées pour les palans & engrenages droits.
Fn cas de commande télégraphique, priere d'ajouter au corps du mot la désinence indiquée
dans le tableay. Se conformer, pour l'indication des longueurs de chaines, aux instructions données

pages 14 et 20.
Vair le tableau des poutrelles T pages 4142,

Le délai de livraison de ces chariols est, généralement, de quelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,,Hadef“ combinés avec palans a engrenages droits et frein
automatique; le crochet de charge disposé a2 une certaine distance
du mouvement de levée, suivant fig. 2812 et 29/
Caractéristiques et Prix.
fig. 2942, avec moufle inférieure.

Nomiro: =g ; L § 2.6, AW 4 3 1 2 3|-i 5 [

Foree ...« . v oo v o . kilos| 1000 1500 2000 3000 4000 S000

Charge d'essai . . ., . . . . , kilos| 1500 2250 3000 4500 6000 7500

hﬁﬂ::ﬁﬂr ;“{;’;;1‘:“}!":“. poutrelles T.1 200,90 220498 | 240106 280119 320131360143
Distance minimum entre le plan inférieur

de 1a poutrelle T et le bord intérieur

du crochet de charge . . . . mm | 3820 480 560 630 | 730 | 820

Poids du chariot sans chaines:

lecrochetde charge écarté de 1000mmenv.kil. | 150 162 175 195 210 230
R VS " " PR - 164 176 160 210 226 | 246
o b Lo | G800 4\ b 178 |, 103 L) o6 || | 225 K2kl Ndok
Poids des chaines par méire de |
hauteur du chemin de roulement . .« . 5.5 6,8 82 0.3 115 138

Clef 1élégraphique. . . Corps du mot | Logueliy Lagalik iLagu-"am Lagalop | Lagalur Lagalusi

[Di=id - ; % .
nence: | Prix du chariot sans chaines:

=/ le crochet de charge écarié . |

de 1000 mm- ., ., . . Frs{ 275.— | 303.— | 336.— | 304.— | 416 — | 463 —
=0 le crochet de charge écarté

de 1230 mm . . o . o 0290.— | 30— 354.—  392.— 436 483 —
=1 le crochet de charge écarlé

de 1500 mm . . 4 gl 05— | 334— | 37— | 409.— | 456.— | 503.—

Prix des chaines par métre de hauteur |
du chemin de roulement: |

Chaine de charge . . . . . . Frs | 430 5~ | 580 | 630 | 7.— 8.
Chaine & main pour le mouvement [

e Towbe s 50 G Rl W gy 2.80 2.50 2.80 2.80 330 3.30
Chaine & main pour le mouvement

de translation. . ., . ./ 2,80 280 | 2,80 2,80 3.30 3.30

Les vitesses de levée zont les mémes que celles indiguées pour les palans & engrenages droits.

En cas de commande télégraphique, pricre d'ajouter au corps du mot la désinence indiquée
dans le tablean. Se conformer, pour l'indication des longueurs de chaines, aux instructions donndes

pages 14 et 29, ’
Voir le tablean des poutrelles T pages 41042,

Le délai de livraison de ces chariots est, généralement, de quelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,,Hadef* combinés avec palans & vis sans fin et frein auto-
matique; les poulies de manoeuvre placées 4 une certaine distance
du mouvement de levée, suivant fig. 302

Caractéristiques et Prix.

A VP S . I 1 2_ o 3 4 5
FOMCE v s sis + ms w e e w . kilos __Em ! 1000 1500 3 m_ =7 Il:m'u_ -
Chargeiifeiedl 5 F 0. 50« . & 4 Niloa 750 1500 | 2250 | 3000 4500

'I:'m;"njtimmurm,l!rn.;mmrrllr-i T (hasbeur ¢l largear]) mm '|b{] S ] ﬁ}x V)] | 008 | 240 106 280= 1109

Distance. minlmum entre le plan faférbenr de la poa- - -

irefle T et e Tord intérienr dn erochet de charge . mm 25 605 it 55 785
Polds du  charlot circulant sur Uaile inférieure de In

pouirelle, svee chalwes pour une hauiear du chemnin

de ronlemend de 3 m:

n) =ans translafion mécanique

les ponlice de nmoenvre éoarfes @ Tm |, eny, kilos O 110 137 184 210
el el HPSR R A 105 137 166 209 235
B avee translatis nliﬂniqur
les poulies de manogavre Eearibes de l | ART 113 133 157 214 260
v, 133 158 187 239 285

Polds " chisbins! Spentant” e Vallé: t|||:u!rhun. dela |
pomtrelle, avee chafmes pour une hanteur di chimin l
e roglement ded m:

!

a) mane translation mécanique |.
les pontties de manocuyre Scarbbes de 1 mvs envokilos 100 118 146 02 246
D L) i L1 LA " ! e i U1 l Iﬁ 145‘ 1?5 22? 2?!
By avec translation mécanique 3 |
I panlies de manoenyre farfes delm ., | 119 1309 165 998 274
o im wooowdae oW 139 164 195 253 200

l'nhh des chalnes par |r||‘.'lrr de 1:3!11"[! ﬂlpﬁ!ﬂw‘lll{!’l‘l

du rlu'mm oe mhlemenin TS, F7y BT .0 sl 4 5 65 8 Y]
Clef 1£'T|"'griphiqm_-. el B N e O -IJI: mﬂl |. Lﬂﬂiﬂf | ngﬁ:d ng,{-ﬂf Laghel | Loghs!
2%, [P e et e e
slath écani | |
=Sl [) B e reae mescare bt kit | Aa— | 1803 | 07— | 4L 281
=au| . o a i 20w | 162 1L | 220 261.- 309
h lafion micanigoe |
= ¢ :I ;:cpu:]::de::mmﬁmt.drl B 4 |l 185. - 203.— 228.— 283.— 330.
= £ w i Ta 208. . — 263— | 309. - | 358—
I*rh dl durl:ﬁ mulnl nr I‘:Ilt iulﬂ-rthmr
Imuhﬂm mfﬂnlqu |
= f '} ﬁ:mu.'llsdnmmrr!nrt detm Fra || 1064 186.— 212.— 266. - 208,
=-ie dic g Th 200 w183, 216.— 246.— 202, 326.
b!ﬂ hmhiiml i
=D hi?ﬂﬂllﬂlhmﬂﬂllr:ﬂwﬂ tedm 234, 251.— 276.— M- 402, -
= it | " e L) ok e o || 25T — 282.— 1. 367, — 430,
| ﬂ‘h:l'ml !
Coule s SN el 2 | 430 | s— | 50 | 6%

HoeL venent de levds,
Clu!n;_'nr ﬂ: :nelr :H'I mlll: rumhlmml 3 I.“ F.n 2.80 2.80 280 2.80 2.80
Clhidne Ie mmatvement de transtation,

e e ey prs | 280 | 280 280 280 280

Volr suite de ce tablean & la page 36.

Lrans ektcuthin normale, le modele Mo, | n'a pas 8¢ mouflc fnférfeure: bes anbes modides. par comiee, en sont noonis,
sur demande, nows fotmissons ceperdant tous les modeles sans moufle infiricure; ootte madification domne Tiea, en ralson
de 1a nécessité A adapler un |r|EL'|-|i|llrlr de levie plus fort, & un cerfain w-llp||1ll ment de prix pour nne foroe detinie.

Tes modiles Nos, | —5 sont execuits avee chaine @ maillons calibrés ob vileszes de Jevie sont les mémes que celles
imalic ||n:= p-mlr les palans G vis sany fin,

e commamnile HIII; FHqII'... faire witvre le corpe do mol de la disinence Indiguée dans le tablean,  Pour
I"im“:-liuu des longueirs de priere de se conformer s instroction données pages 5 et 20
Volr e tableau des pontrelles T pages 4142
Le délal de livralson de ces chariols est, généralement, de gquelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chariots ,Hadef“ combinés avec palans a vis sans fin et frein auto-
matique; les poulies de manoeuvre placées a4 une certaine distance
du mouvement de levée, suivant fig. 3012
Caractéristiques et Prix.

[ e e I i R R e i) 7 8 | ]
Farce . a e e E@ e R -fl e 4000 5000 ?ﬂ'ﬂ 10 000
Chope'diessdl o . .0 [ 0 L LWL AT L dlog 6000 7500 ]2030 lsﬂﬂﬂ
Exdewtion narmale p, posirelles I (haotewrof largenr) mm | 320 % 131 0= 137 4[“}){ 135 4“1‘5 w ].5'3
Distance minfmum enbie le ]:l[iﬂ Inférieur de Ta g |

tl:rrlln:_:ll: el le'bird intérlesr du croched de charge nim Q80 1010 { 1175 1100
Polds du chariol cirenlant sur P'aile inféricare de In | |

poutrelle, avee chalnes potir wne hantenr du chémin |

e roulement de 3 m:
a)-sans franalation mdcanigue i
Jeo ponlies de manoettyre Scartées delm , env, kilog | ‘

A o i |
g b QU v s B
) avee translation mécanigee
les ponalies de manoeuyre doariées do lm . 325 3t][.'| 560 a5
w i e " o B B 350 120 610 T45
Moids du charicl cireplant sur 'sble sapsricwre de 1a
potitrelle, avee. chaines ror e hastenr die chemin
de roulenzend de 3 ui
al sats franslation mectaigne
Jes poulies de manbenyre ceartées el m ey kilos - — —
" g " " ithr # — - —_—
B} aver tranalation mfcanique : |
les 1\"\-I!|il'i de panoeuvie doartdet de lm ., ., o 335 400 560 685
R 3060 430 610 T45
t=.m:.. des ghnlmﬁ par rllclrr de hmhuT ...;;....h mgniaire
dir chemin de ronlement : o« env, kilod 12 13,5 185 36
Clel if&graphigue . . . . . . . Corps du moi: Lagkin | Laghkir Laghost Laghut
"I:;:: Prix du charlot roulpot sar Paile inféenie
de-la pontrelle sans chaines
a) sans transiation mécanigue
=a |4'1;nl|||i1."'- e manoenvredcart. de | mo Fra ]
= " TR -
b aves I|.1|lqt|_1|rl.|'| naccanicue
— If-i'pnl:ll:u.-acEr:nll:llncu'\-lrﬂ:ﬂ-H de | "o, 413. 489. 0682 — 790.—
o o 278 )i wil | 41— 524, T4.— 860,
| Prix du chariol r-utllnl sar |l||i‘.' ==I1\huu1t
e Ja poutrelle sans chalnes :
g aj sans translation mecanique
=k ||,1-|'||r|I[I["|-\.|I manoel Ve éeard IJ(‘| m I*rl- N —
=F o a i3 ¥ — =3 = e
b avec Ir.m ||.|.r|u|'| mecanique
=i | |t~:='\lr|lf|hi[r mianoeitvre fearl. de 1 m 473.- 557.— 771 909, —
= i i R PP 501.— 592.— B35.- —
Chaine de charge ;r.1.: metre de hmitenr du chenin de
pisialethond . Fra T.— |, - 10.50 30.—
Claine de manocuvie |mut |l. monyeme |:| rh 1m-t
metre de hanteur du chemin e rnlement F:i 330 330 330 3130

Chalne de manpesyvre ponr le myaicenient de (ransl wtian,

par miitre e hapienr, du ol mitn e roalement . TI'I 33[.'1 33“ | 3.30 h m

'[J.m.. I constraction nonmale, ees chariots sonl gienis d'ue mieufle Inférkere | copendant =ur demande, nos | WI
aussl sans moufle inférienre,  Celte modification dotne Tlen, en raison de la néeessité o 'sdapter 18 m

plus fort, @ un cerfain supplément de prin poar ane foree dévenie,
Les mindides No, H=5 sonl exociités avee chaine & maillops calibrés; tfandis qoe le modile N'b, U] L'l* MM chalne

Calle. Les vilesses de bevee sond les mémes gqoe celles indiquécs poar bes palans i vis sans
Inquu& idams fe tablean,  Ponr

En cas de commande ﬁli-]gnrhlqm faire anlvee le corps du mol dJde la desinence
I'indicatinn des longuenrs de priere de se comformer aux’ instructions données pages 5 cf

Vioir le tahlean des pontrelles T pages 41045
Le délai de Hyralson de ces chariols est, généralement, de quelques semaines.
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LE

Monte-charges transporteurs ,Hadef“

a4 main ou a force motrice.

La gravure, fig. 31, ci-<dessus reprisente une installation élevatoire, fonciionnant par tansmission an moven
d'une courrpie simple et munie de deux tambours, 'un pour la levée de la charge, Vautre pour la translation du
chariot, La charge utile est de TOD kilos, Ia longuent de ronlernent de 16 m et la hauteur de leviée de 16 m 500,
Les mouvements de levée et de translation sont, 'un et Tautre, 4 commande mécanique: Ia transmission de la poulie
& courroie anx différentes parties du méeanisme de commande, se fait su moyen de roues de friction. La descente
de It charge s'opére par le dégagement de la roue de tambour laquelle frotic conte un bloe de freinage. Le
service du treudl s fan, d'un point quelcongue, aun moyen d'une corde.

TTAXNHE-NAINIVT 'ST1¥d 30 IYNIH ILIIDOS
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Monte-charges transporteurs ,,Hadef*
a main ou a force motrice,

figs 3.

La fig. 32z représente un appareil élévateur, construit pour fonctionnement i main, pour
une charge de 1000 kilos, une longueur de roulement de 8 m ef une hauteur de levée de 7 m.
Contrairement 4 ce qu'indique la fig- 3242, on ulilise généralement, comme organe de charge,
un cible metallique galvanisé de lere qualitd. On peut employer, pour ln commande des
mouvements de levée et de descente, des trewils d'applique de toute construction, suivant les
conditions locales (voir pages 155—198). Le mouvement de {ranslation se fait du sol, par chaine
sans fin, et la transmission, par noix et chaine calibrée, —

Les prix indiqués aux tableaux, pages 39 et 40, s'entendent cxclusivement pour la fourniture
du chariot avee moufle inférieure, de la poulie de guidage pour le cible métallique et des différents
arganes négessaires au mouvement horizontal de la commande 4 main, tels que la nolx de chaine
et la poulie de manoeuvre & empreintes avec guidechaine, le matériel de fixation et la poulie de
renvoi avec palier.

Nous soumettons des oflres spéciales pour le type de trenil le mieux approprié, lequel n'est
pas compris dans le prix. —

Les caractéristiques et prix de ces installations sont donnés ci-dessous.

T1A4XNUL-NANAVT‘'SA1¥4 A 1INTH FLAIDOS
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6E

Monte-charges transporteurs ,Hadef“ & main ou & force motrice.

Caractéristiques et Prix.
fig. 31/i2, pour commande mécanique,

Namro:, b D L v 5 aied g+ e o 1 2 3 4 5 L i
Porde - o o« = lik et LTS S kilps| | 500 1000 1500 2000 3000 4000 | 5000
Pnur puulrell‘.cs I {hluttur et Iargeuri e ooeos . - mm | 180x82 | 200%90 | 22098 [ 2403 106 280119 [ 320 131|360 143
Distance minimum du plan inférieur de la poutrellc I an .
bord intérieur du crochet de charge . . . v+ Tm 700 700 840 000 G5l 1050 1100
Diamétre des galels roulant sur l'sile infiérienre . 105 | 130 130 130 170 200 200
¥ supérienre . " 110 150 150 200 235 250 250
. des puulies muuré A T'ake du cible . . . 250 300 300 350 350 400 400
= extérieur de ces ponles . . - i 200 350 350 400 400 450 450
. de la lie de manoeuyre . . . . . . . 226 265 265 310 365 365 365
du cible médllique « . . o < L. . s 3\ 10 12 16 20 22 26
I:mIsseur de la chaine de Imslllhnn Ry TS ) 8 g | 8 8.5 11 11
Poids de l'installation sans cible ni chaines:
a) chariol roulant sur l'aile inférienre de In poutrelle env. kilos | 90 125 140 165 185 245 275
b) = w Supfrieure. . u T 105 140 160 185 218 268 300
Poids de In chaine de transiation par m courant . 1,1 14 1.4 14 2 2,65 2,65
- MANOLINTE o " wie call WORGET 07 0,7 07 0,7 111 1,1
du mhlc m{*lnllique par m cotirant. . . .« = I 0,14 0,26 0,38 077 1,2 1.4 1,8
Prix de l'installation sans cible ni Mnu, |
a) chariot roulant sur I'aile inférienre de la poutrelle . r 157.— 177. 216.— 297.- 270.— | 3B6.— | 426.—
Clef télégraphique . . . ‘ Lukfebronn | Lokfebrua - Lukfebe | Lukfebnest  Lukfpcano | Enbfeearte | Eabfeche
b} chariot roulant sur Paile iupr:rlcurr de !u puutn:-ITe Fm 186.— | 208.— 246 | 200.— o8], L 43L— | 4M.—
Clef télégraphigue o o7 o0 5 % & 05T S ' | Lokfechin | Fukfeckorn | Lubfecion | Lokfeenfon | Lokfeder | Lukfederan | Lnlfeduna
Prix de la chaine de translation par métre courant . Frs R 2 215 2.15 215 250 200 200
- » MANOEUVIe " || 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 1.65 1.65
+ du cible métallique  galvanisé tlL‘ Iﬂ‘c E[II.IIHIL
par métre courant . . . ; S e || DS 0.80 1.20 1.90 2.65 2.85 4.-

Vair le tableau des poutrelles T pages 41/42.
Le délai de livraison de ces installations est, généralement, de quelques semaines.

]
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Monte-charges transporteurs ,Hadef“ 4 main ou & force motrice.

Caractéristiques et Prix.
fig. 32011, pour commande & main,

Numéro . . . . . &« - 1 2 3 4 5 li ) 8
g I E | LY : \ s A
Poree . . . . 0. AN\ ¢ %t 2 Milas g . 250 500 1000 1500 Zlm 300“' | 4000 5000
Pour poutrelles T (bauteur et largeur) . . mm || 160x74 | 18082 | 20000 | 22008 | 240 l[}h >Sﬂxll‘i 320131 | 360143
i =1 -

Distance minimum du plan inférieur dela poutrelle |

T au bord intérfeur du crochet de charge mm 520 540 600 fi50) 700 740 820 G0
Diametre des galets roulant sur l'aile inférieure |, 105 105 130 130 130 170 200 200

= w supérieure 110 110 150 150 200 2% 250 250

i des pnuhu n:::suré A l'axe du C‘dbh! oy L 158 150 150 200 200 250 250 300

w  extérieur de ces poulies . | . » 180 180 180 230 230 200 200 350

e de la poulie de manoeuvre, . . 235 15 265 265 310 365 365 305

5 du cible métalliqgue . . B P 8 8 {1} 12 14 18 20 22
I paisseur de la chaine de tmnsl:tmu v B L [i] T 8 8 8 0.5 11 11

Poids de V'installation sans cible ni chaines:
a) chariot roulant sur l'aile inférieure de

la poutrelie . . . env.kilos T 50 1147 | 125 145 160 210 240
b) chariot roulantsur &IIHHPMcuN ]
de la poutrelle. . . - 82 a5 125 145 164 182 232 205
Poidsdelachainede translation par mcoura m v oW 0,75 1,1 1,4 14 14 2 2,05 2,05
" ® » MANOGEUVIE » » W W W 0? 0.7 0,7 07 0,7 ﬂ',? 11 I I
& umh!e mumlhque par m :oumnt o 0,14 0,14 0,26 | 0138 0,57 0,06 1.2 1. -1
Prix de l'installation sans cible ni chaines: I
a) chariol roulant sur laile inférieure de la
poutrelle . . . Lo iw e v . o Fre| 132— | (46— | 185— | .201,— | 220.— | 240.—  353.— | 302.—
Clef 1|.]1.Lra|flliqut 4 Lukfa | Lukfaba | Lokfabors | Lokfibpe! | Lekfabgica | Lakfabra | Lukfabres | Lukfubta
b) chariot roulant sur l'aile 5u;wn¢urc "de la |
outrelle . 4 vow v ow v ow o Pl 060— | 176.— | 215— | ‘232 | 51— | W.— | 06— | 413.—
lef tel:gmphu;uc iy o v oow ow | Lukfean | Lokfeber | Lokfebis | Lakjebon | Luokfebra | Lukfebrest | - Lukfebri | Lukfebrimo
Prix delachainedetranslation parmélrtmur:m Fru 1.90 2 2,15 215 215 250 290 200
" § o« MAROCUNTE 4 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 1.65 1.65
« dut cible métallique :::i'l‘.anis.e de Iue- quahlc -
par métre courant . . . . . . Frsy 055 | 055 | 080 1.20 160 | 220 2.65 285

Voir le tablean des poutrelles T pages 41042,
Le délai de livraison de ces installations est, généralement, de gquelgues semaines.

SATTAXNYLE-N
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Tableau des poutrelles T.

Les dimensions indiquées au tableau ci-dessous sont exprimies en milliméires et ne somt
qu'approximatives.

Le moment de résistance = M est exprimé en centiméires.

Le poids = P s'entend par métre courant et est exprimé en kilos, avec une iolérance de 5%,

Profil normal No. 8 9|10 N|1I2|13|14 |15 | 1617
Haglewr . . . . “”"" 50| 60| B0/ 90 | 100 (110 | 120 | 130 140 | 150 | 160 | 170
Largenr des ailes ., 30 35| #2| 407 50| B4 | 58| 62 G T0 T4 78
Epaissevr de 'ime ,, | 40| 45| 39 | 42 45| 48 51| 54 57 6,0 6,3 0.6
o Gesailes o )50 60 | B9 6308 -T2 | T & 8.0 9.0 95 | 99
P par metre env. kites|| 35 | 50 | 59 | 70| 83 96 11,1 126 | 142 159 41 17,8 | 190
M maximum en . cm ( N2 I94 259 (34,1 (433 [515 67 | BL,Y || 97,97 117 | 137
Foree porlante em kilos | Prafil | Profil |
pour 1 m de porie-d-faux ;| Spéc. | Spéc,
1 de sbour

e de st 1L 032 1243 1637|2078 | 2616 3216/ 3922 | 4690 | 5616 | 6576

Coefflicient de m::lnlrt: |

quadrople . . . | = " 698 | 93212281550 | 1962 | 2412 2041 | 3524 | 4212 | 4032

Coefficlent d rite |
quintiple . '.'f"'.“. w | w | 550 | 746 082 1247 1570|1930 2353 | 2820 | 3370 | 3046
1

Profil normal No. 18 190 | o122 | 23 | 24125 | 26 | ‘27 28 |-20

20

Hautear . . '1"“] 180 | 190 | 200 | 210 | 220 231] 240 | 250 | 260 | 270 | 280 | 2090

Cargeu dca aile - [ | 820180 00 | 94 qa lDﬁ| ||u 13 | 116 1

Epafssenr de 1'ame” || 6,9 7.2 | 75| T8 | | 04 5 S | 4
- des altes  ,, 1104 (108 | 113 | 11,7 Iﬂ.ﬂ 'IEEII 13 I 115 4.1 | 14T |1 T

P par métre  env. kilos § 21,7 23,8 (261 2831308 (333 | 359 1387 | 41,6 | 44,5 | 4706 | 50,6

M maximum en . cm || 161 | 185 | 214 | 244 | 278 | 314 | 353 | 306 | 441 491 | 51 | 504

Farce portante en kilos | | | |

pour 1 m de porte-a-fanx l |

Coefficient de sécurité ||
triple . . | TT28 | 8880 10272 11712 ]33‘” 15072 16544 19008 2||l33 235*53 25068 28512
Cocfficient de mﬂlzl ! |‘2

quadruple . . . .. ﬁm | G660 | TT04 3?34 1@5“304 12708 !415ﬁ| 15876 1'?{:?& 19476 21384
Coellieient de ln!ﬂnltrE

quintuple . . . . . | -iﬁZ!TITHBI 6163 TB'ETI ﬁﬂ?l 0043 10166 11405 12701 I-iHI 15581 17107

Profil normal No. 30 32 34 36 38 40 42 45 47 50 55

Hawlewr . . . . mm| 300 | 320 340 | 360 | 380| 400 425, 450| 475 500 | 550
Largenr des ailes . o | 125 L1310 | 137 | 143 | 149 155( 163 170 178 . 185 | 200
Fpaisseur de Idme ji 108 |H.5 122 1301 137 | 144 | 1531162 | 171 | 180 =190
w Gl FIG21T3 [ 1B3 | 1050 20,5 21,6 2300 243 256 270 300
P par méte  env. kilos | 533 606 | 6746 | 757 B34 91,8 103 115 127 140 166
M maximum en . om | 552 781 | 922 | 1088 1262 | 1450 1730|2040 2375 2750 | 3602 |
Force porfanie en 'l.|1|'.l'l| | |
potr 1 m de porte-a-fanx: 1

[
Coctficiont de sécuri !
Mgl e . (3120037488 44256, 5024 (6057670032 83472 97920 114000 132000 172806

Coefficient de 1&11 iIE
:;uo:dluph S "334?2 38I 16/33102: Eﬁlﬁﬂ -15432 52524 62604 73440 85500 00000120672
Coefliclent de s&ur[lo
quintuple . . . . .[18778 2249326554 '3133-1 36346, 42019 5008358752 68400 792000 1LIZII371'3E-I

4]


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Tableau

des profils de poutrelles T pour chariots, roulant
sur poutrelle unique, suivant les différentes portées.

Le calcul de ces profils se fait par la formule:
Qucd 1 i
4

dans laguelle Q exprime la charge de la poutrelle en kilos, 1, la longueur de la
poutrelle en centimetres, M, le moment de résistance en centimétres, kb, le travail
admissible. Celui-ci est prévu pour 600 kilos environ par em?, le coefficient de
séeurité élant donc de 5 & 6 environ. En outre, les chiffres indiqués supposent
que la poutrelle est librement posée de chaque edté ou suspendue et que la charge
agit a l'endroit oir l'effort est le plus considérable, c'est-d-dire au miliew.

Si la poutrelle est fixée, c-i-d. solidement encastrée dans le mur, d'un coié
seulement, comme c'est le cas pour les monte-charges transporteurs et pour les
consoles, Fautre cOté qui forme porte-i-faux ne porte qu'un quart de la charge
indiquée,

Il 0’y a pas de différence essentielle entre l'effort exercé sur laile supérieure
de la poutrelle et celui exercé sur l'aile inférieure; nous nous abstenons done
d'indiguer d'autres profils pour les chariots roulant sur l'aile inférieure.

Fcartement des points | l
d'appui ou de fixation [
de la poutrelle de m| 1 2 3 4 5 6 7 8. 9 |30 (-1 22
Pour charges de: Numéros des profils normanx: 4 \S
250 kilos Bl 8\ W12 2 | 4w g4 | 16| 16 |18 | 18
500, 8 (10 1zl a4 15 1617 | 18 | 19| 20| 2| 22
1000, 0 13|16 18 19 20 2 23 24 2 | 26 | 28
1500 2 15 18 20 2 24 2 28 | 28 30[32|32
2000 . 13|17 |20 | 23 | 24| 26 | 28 | 30 | 32 (3¢ | 34| 36
3000 -, 15120\ 23| 26 | 28 | 30 | 34| 3¢ | 36 | 38 | 40 42
4000 17 2 | % 30 32 34 36 38 | 40 4202 45 | 45
5000 |, 19 24 | 28 | 32 | 34 36 | 40 |42 42'2 45 4T 50
6000 20 2 |30 32 36 38 425 420 45 4T%| 50 | 55
7500 2028 32 34 38 40 42 45 |47' | 50 | 50 | 55
10000 26 30 | 36 | 40 42Y: 45 | 472 | 50 [55 — | = | =
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,Hadef“

a vis sans fin et frein automatique,
actionnés par chaines sans fin du sol.

fig. 3o, fig. 84/,

La construction générale et le mode de tonctionnement de ces treuils roulants correspondent
4 ceux des palans & vis sans fin. (Voir description page 2.)

Lexécution normale des modéles Nos, 1.& 4, de 1000 § 4000 kilos de force, esl & translation
directe, par une roue de chaine de manoeuvre calée sur Parbre du galet de roulement; une chaine
d maillons, a double brin, sert d'organe de charge. Les modéles Nos. 5 a4 10, d'une force de 5000
i 15000 kilos possédent, comme l'indiquent les fig. 33/. el 34/, un harnais d'engrenages droits
pour la trapslation; l'organe de charge est, dans les modéles 9 et 10, constitué par une chaine Galle
au lien d'une chaine & maillons. Le trenil No. 8 de 10000 kilos avee chaine 4 maillons comme
organe de charge, léve la charge par triple brin (voir fig. 34/ et non par double brin.

Moyennant le supplément de prix indiqué an fableau, le crochet de charge est monté
sur billes.

Sur demande, les denx roues de chaine de manoeuvre pour la commande des mouvements de
levée el de translalion sont disposées d'un méme ciié; celte modification entraine, pour les modéles
Nes. | & 4 de 1000 & 4000 kilos de force, une Iégére majoration de prix, 4 laguelle elle ne donne
pas leu pour les modéles Nos. 5 4 10 de 5000 & 15000 kilos de force.

43
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,,Hadef“ & vis sans fin et frein automatique,
actionnés par chaines sans fin du sol.

Les dimensions des treuils indiquées dans le croquis coté ci-dessous sont
les suivantes:

k v 2

f.

b.

d,

Ecartement d'aréte intérieure en aréte
intérieure des rails de roulement:

Distance, de chaque cOté, de l'axe
du treuil & 'axe des roues de chaines
de manoeuvre:

Hauteur du treuil au-dessus de la voie
du chemin de roulement:

Distance minimum du plan supérieur
du chemin de roulement au bord
intériear du crochet de charge.

Ces dimensions sont données dans
les tableaux des pages suivantes, pour
les  treuils roulants d'exécution
normale.

Les treuils d'une exécution spéciale
sont fournis moyennant une aug-
mentation de prix modérée; on est
prié, dans ce cas, d'indiquer les
dimensions principales en se basant
sur le croquis ci-contre.

Dispositifs dont I'application aux treuils roulants
est avantageuse.

fig. 3hf:.

Harnais d'engrenages droits sur l'arbre

de la vis sans fin, permettant d'obtenir

une seconde vitesse plus grande, pour
la levée de petites charges,

44

Les suppléments de prix sont
indigués dans les tableaux
des pages suivantes.

Tig. 3.

Dispositif d'emmagasinage de la
chaine Galle.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,,Hadef* & vis sans fin et frein automatique,
actionnés par chaines sans fin du sol.

Caractéristiques et Prix.

Numéra . . . . . . - : b 1 2 3 4 5
Force , . dh ik e =0 Mow|  T000 2000 3000 4000 | 5000
Charge dessal . . . . . . . . Ckiles | 1500 | 3000 4500 | 6000 7500

Organe de charge | Chairie 4 maillons eallbrés,

|.'{'J|I.'.t|‘l1r.1|t d'aréte Intérieure en artie iniéricure 740 420 4R0 ‘ 550 550

des mails ., . . . . e W mm d : el
Dhnensions des rails (fers plats), exéoution normale |, 35420 5020 5&:_*:‘2:’:
Tt manosure e e | s 550 600 | 650 | 650
Hanteur du treuil au-dessus du chemin de rontement.—,, | 250 3130 380 | 405 450
st I da pl. iesr dix chemin dy
ERSERANITSAIAE | o | ws |0 o
Vi de levie de de [a chaine d
preoundl ity el oot I | 610 410 330 288 | 248
. de traction A In levie,
et sur as redehiont L 33 A son . hv Mfloe| 3338 | 4148 | 4958.| 58.66. |.0272
Wilesse de i Rt dévid de
tl:ﬁ:!fulni d,mmn::ill’tng ':.'l“:r:l p:I -T:'fﬁm o mi 18 {[1] 15 | 14 ?,,1
Efforide traction kexercerpour la framslation ,, kilos | 42 52 6 | 16
P-)‘[::‘ des treajls r?:ﬂlﬂll.. ymr]nm'p:l[s les !
nes pouar tine haglenr 1 I |

:u chemin de tu'ubcﬂk:lr = .n _u .“. o o 100 156 190 254 336
Polds des chal nefre de hanbenr - | I

mppr:'f:un:::'.‘ p# '. .{. .u ’ T 5.6 &1 0.0 120 | 148

Prix des treails, v compris les ehafnes pour 3 m

de hautent da sol au chemin de roulesent . Frs | 229 — 260. — 288.— 356 — 392.—

Clef télégraphique . . . . . e e Lawida Lawider | Lawidi | Lawidir | Lawidis
Prix de la chalne de char ar métre de hante
!uwtém;u:i?: o i B Frs | 430 5.80 6.30 Ti— 8.
Prix des d!utdﬂul:‘npnds Tm:rulﬂ“-m pmrtr&u! || |
verrenis de levie e tra |
de ‘hantenr supplémentalre | | s e - 5.60 5.60 560 @ 660 @ 6.60
|
Suppléments de prix: | |
Pour 100 mm d*augmeniation dans 1" fcariementdes
youes de chalnes de manoenyre | . . ¢ . = P ‘l 8.— 8.— f 8- [ DA || 9=
harmais d'engrenages droiis, L] |
ruli.';?:litﬁr une Hﬂ;ndl]" ;‘IIE;? de mﬂ s I |
, v compyria o cha Vvie . » =
gr:i de hlulruﬁlu :l:-rml'::d: 21.'1??.;.1 p-ufur e 79— 70, - 79.- 70~ 70, —
Y cha pifre de hawtenr lémentaire d | 1
b ok b B, gy B SR BY Al 280 280 2.80 330 330
Ponr Il'm!.url?!iunidrr rml_vi-s l1|! n:;nnmrrq :i"!un
il e, ado e riinde i B & 400 K
GEROIDE s o o v v nes e ee oy ol 2250 | 2250 | 2250 | 2250 =
Mour 1a lvral d'un erochet donbl 1
@uin eroshes sliple -« xa e 18— 215000 1S INERTICES
Pourapplication d'un routesent A billes suerockel | 17.— 17.— 17.— 17.— 21—
i i A w e ow oux galem || 147.- 147.— 160, 160, — 178 —
Pgtar treuils circulant enire deux poutrelles 1 ., 42.50 53— 63.50 i3.30 4.

Volr saite de ec fablean, page 46,

~ Tous les irenils roulants sont soigneusement essayés avant leur expédition: cette éprenve se
fait & une charge de 50 % supérieure 4 ln charge maximum.
En cas de commande télégraphique de ces treuils, pritre de se conformer aux instructions
données, page 5, quant 4 l'indication des longueurs de chaines.

Le délai de livraison de ces treuils est, généralement, de quelques semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuwils roulants ,Hadef* & vis sans fin et frein automatique,
actionnés par chaines sans fin du sol

Caractéristiques et Prix.

Noméra . . . . . . .
Force . . . H a2 Vs e o'y

Charge d"essal

Drgane de t.l.l"l

Erariement d'arite intéricure en aréte intérienre
den rails

Dimenslons des rails {fers plats), exdontion normale

Distance de 1"axe du trenll anx roues dcchiiuei.
de manoeavie . . .

Hauteur du trenil an-dessus l.1n Eli.rm!n de mnlmmi

Distance minimum do plan supérienr du chemin
de roulement an ImT imtéEricur di crochel de
charge . . .

Vitesee de levie pnur un drh Idngt de la ¢I:ainr-
de manoenvre de 30 m par minute

Eifort de traction i exercer paur la levée, en se
bazant sur uwn rendement de 55 4 050% e,

Vitesse de translation ponr un dévidage de lachaine
de manoeuvre de Jm par mingie . ey,

Effout de traction i exercer poor la (ransiation

Poids des trenils roplants, y compris les chaines
potsr une hawtesr de 3 m du sol au chemin de

¢ 4 le o

BN s e nRATE Gite e ny.,
Polds des chalnes par métre de hlnlrm supplé-
pacatmEnE . . s el e e o Y,

Prix des treails, ¥ com !rll les chaines poir 3 m de
hateur du sol an :inemlu de roulement :

Clef iélégraphique

Prix ie la chaine de charge rur miire de hantenr

Fi
" | I_r:wm"n

6 7 8 9 10
_kilos | 6000 7500 mmn | 10000 = 15000
Ckios | 9000 | 12000 | 15000 | 15000 | 20000
.| l halne & maillons calibrés Chalne Cialle
w | 60 | en | o0 | e | s
" 5025 6030

. 750 750 750 750 | 880

- 510 | 560 570 570 740

a 540 585 000 530 660

| 23 275 163 o 180 18

klos  72-85 | 87102 | 80.95 | 93100 91-107
m 56 | 53 i 51 5,1 14
Kilos 45 50 62 62 69
v 360 145 615 603 | 1003

oo |16, 18,8 ‘ 26,4 36,4 51,9
502— | 632— | 730.— | 1180.—

supplémentaire . . AR RN AR, Fra | 0, 15.90 ' 30.— 41—
Prix des 1Im;dd|;1::: 1If’ 'I'II.II.'IFIEL:HI'L‘ ﬁ(lﬂr}:ﬂ if
duvernents de levée ef de translation par méire
m i snpplémentalre . . . 1 =l e 0.60 6.60 .60 6.60 6.60
Supplémenis de priz:
P 100 d" tan dans 1"écart t .
::-I; mm;”:.}e c:lt:lnnr::"d: I:I:l:nﬂlrlt:l‘l.‘ “:”.ul.m 13.- 13— 17— 17— 19.—
Foar un harmals d'engrenages drolis, permettant
d n‘nlmlru:iu: n]z‘cond:;;lﬁsrl!rlﬂl'itplm gund;t
a chaine de manoeuy m i
Rattiéne du chemin de todlement W VidE Eh 95.— 05, — 05— || 95—~ 148.—
B e e s i 330 | 330 | 330 | 330 | 330
ngi;m.d”.m?“tl l!ﬂ‘ll:ﬂl:l.eillih‘!i‘ght d;c 3: _:h [1:1:: : - | " y 106, — 197.-
Pour tn livealsom d'wn crochel double aun lien
d'un crochet simple . . ., T 34.— | 38— 42.— 42, — 51.=
Potir I'application d'oan roulementa l:ﬂ"l“:lll I:I'Dchtl W Rl 29150 20,50 ¢ 26.50 38.-~
o W ae o Smx palels | 196.— 245.— 280, 280.— 480, —
Posic {reully clrealasit;eurtre doins pottreltes 1 85.— 106,— 127.- 127.— 169.— J

Lawidok | Lamdas Lawiduk | Lawidusi

10.50 |

Tous les treuils roulanis sont soignensement essayes avant leur expédition
i une charge de 50 % supérieure 4 la charge maximum,

celie épreuve se fait

En cas de commande télégraphique de ces freuils, priere de se conformer aux instructions
données, page 5, quant i l'indication des longueurs de chaines,
Le délai de livraison de ces treuils est, généralement, de quelques semaines,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Treuils roulants ,Hadef“
a engrenages droits;

engrenages du mouvement de levée en acier Siemens-Martin.

Ces trevils présenlent, vis-i-vis des trevils roulanis 4 vis sans fin, les mémes avaniapes, en
géndral, que ceux qui constituent la supériorité des palans 3 engrenages droits sur les palans i vis
sans fin et qui sont énumirés pages 7 4 10,

Mécanisme de levée,

Les engrenages du mouvement de levée sont en acier forgé el i denls soigneusement [raisées
dans le plein; elles sont {rempées dans le bac apris leur parachévement. Ces (reuils roulanis ne
présenfent done pas de dimensions exiérieures plus grandes que celles habituellement données aux
ireuils roulants i vis sans fin.

fig. 384

Par suite de ses faibles dimensions et de son exécution compacte, Je mécanisme de levée forme
en lui-méme, un tout blen distinct et U'on peul, pour celte raison, le construire indépendamment du
chiissis du trenil, siivant les normales déferminées, Les bifis latéraux en fer forgé, renfermant le
mécanisme de levée, sont pourvus, de chaque cité, de lers profilés, posés de la facon la plus simple
sur le chissis du treuil.

Ecartement de la voie.

Par suite de cette disposition spéciale, "écarlement des galels est, dans certaines limites, sans
importance pour le mécanisme de levie. Ce mode d'exécution permet de varier, dans une large
mesure, I"écartement du chemin de roulement
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Treuils roulants ,Hadef* a engrenages droits;
engrenages du mouvement de levée en acier Siemens-Martin.

Les galets de roulement,

ainsi que les roues dentées pour la franslation horizontale moins sollicitées, sont en fonte grise.
Les galets sont & bourrelet unique et intérieur et soigneusement tournés. Sur demande, nous les
fournissons aussi avec 2 bourrelets,

Organe de charge.

L'organe de charge est, pour tous les modéles, constitué par une chaine i maillons calibrés,
Cependant, les treuils peuvent étre également fournis, moyennant supplément de prix, avec chaine
Calle, Les engrenages en fer forgé ne conviennent pas pour ces treuils roulants, avec cible métallique
comme organe de charge, car, par suile de l'emplol de tambours de diamétre correspondant, les
dimensions deviendraient trop considérables el la construction trop cofitense. (Voir «Treuils roulanis
i cible métalligue* pages 52/53.)

Frein.

L'exécution normale, pour laquelle les prix du tablean sont élablis, est munie d'un frein auto-
matique destiné i maintenir la charge 4 foute hauleur voulue et 3 produire la descente par dévi-
dage de la chaine & main dans le sens opposé 4 celui du mouvement de levée. Le mode de
fonctionnement de ce frein o5t exactement le méme que celui du frein automatique généralement
employé dans les engins de levage & vis sans fin.

Moyennant les suppléments de prix indiqués an iablean, le frein automalique peut, si on le
désire, étre remplacé par un frein centrifuge. Ce dernier aussi maintient la charge antomatiquement
en un point quelconque et permet sa descente rapide i une vitesse régulitre, par une faible traction
en arriére sur la chaine de manoeuvre. Pendant la descente, la rone de manocuvre doit étre, par
l'action de la chaine & main, maintenue dans la position de recul. L'utilisation du frein centrifuge
n'est naturellement possible que si la charge en suspension suffit pour produire le mouvement
rétrograde du mécanisme de levée. On comple généralement que 10 %, environ de la charge
maximum suffisent; quant aux trevils nouveaux dans lesquels les résistances inhérentes & tont
fonctionnement de début n'ont pas encore disparu, il ne peut éire donné de base fixe i ce sujel.
Si la charge en suspension n'atteint pas le minimum indispensable pour permetire le mouvement
de descente, ou si le crochet de charge doit redescendre A wvide, il faut, dans cette construction,
déclancher le cliquet d'arrét du frein centrifuge au moyen d'une chainelie sispendue et dévider en
arriére la chaine de mancewvre, Le déclanchement du cliquet d'arrét, qui n'est peut-tire pas usilé
ailleurs dans Ia construction des chariois et trenils roulants, est tout i fait admissible dans 'exécution
adopiée par nous, attendu gue le régulateur de vitesse de la descente n'est pas mis hors service,
mais doit toujours intervenir. Une chute de la charge n'est donc jamais possible dans notre
construction, qui offre par conséquent le maximum de sécurité,

Deuxieme vitesse de levée.

Lorsque celle-ci est demandée, nous adaptons une roue de chaine de manoeuvre supplémentaire,
de diamétre plus petit, ou nous appliquons & la moufle inférieure un dispositif d'arrél.  Celui-ci
permet de fixer la chaine ou la poulie & la moufle permettant ainsi la levée de la charge par simple
brin de chaine, c.-i-d. avec une vitesse double.

Suspension de la chaine Galle.

Si on emploie, comme organe de charge, la chaine Galle ef, comme dispositif de freinage
le frein centrifuge, I'adaptation d'un disposiiif d'emmagasinage de chaine est toujours i recommander.
A défaut d'un el dispositif, le poids, non négligeable, du brin de chaine Galle suspendu, influe

défavorablement sur la descente par frein centrifuge.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,Hadef“ a4 engrenages droits;
engrenages du mouvement de levée en acier Siemens-Martin.

Caractéristiques et Prix.

Homéro . . « « s s & 44 s 4 1 2_ 3 4 i 5 B o
Foree . . R IR kilos | 2000 3000 4000 5004 7500 10000
Chage Gemal . .~ || 3000 | 4500 | 6000 7500 | 12000 ] 15000
Lear d'aré i : : 1. Wi B
e :k;::;lﬁrlme;urq;;::lﬂzer;:n w20 | a0 | s0 | ss0 | €0 670
imensions dev fers  plate, exéeullon | oo 00 | 5020 | 50%20 | 50x25 | 50%25 | 60x30
k e It il et e |
R o B e [ \ 55D 600 650 650 750 750
| u - |

Hifling d¢ freulT"in -desms SRR | 200 60 | 400 | 400 450 520
IJusrl':n;Ie Iﬂiﬂ-lﬂ'l'llirn i p]:nh;uﬁrltyri du |

1311811 1| |

shemin de roulement au bord luiéclenr | | 490 | 430 | 470 |- 520, TAQe |pe 840
] del divl de
Vitewe de fovte pour un dévidagede J0m || gy | 3a5 o 275 | f2s00 | D250 220

Effart de traction A exercer pour la levie, | | | |

hasant retidemsent e TOW L i
en 5o bastnt sur wn readement & TR Ilias Dys N gg5) | 4354 | 4250 | 70-84 | 95-10
\"iljli?u ﬁ! il]'lr._sla:inn potar an dévidage de |
'q | |

”l |||denl|!;r :hl-:lorulu F“l::|:'w::‘|| :_h_% 5'3 5'3 -1..ﬁ 33 33
X L racl

o e P et kg 18 | .30 34 40 58 66
i i i g et

[ 4 nes r (Fii} a

Chemin e voulement . - » - e ilos | 202 330 350 430 560 812
Pofds des chal | hamt

L eamiaire . & e envkdios || 8,1 090 | 135 | 148 188 | 264

Prix des iremils, v compris les chaloes |

pour 3 m de hauicor du ot a0 chemln | gi5 | agp | 450 | 505.- | 645~ | 800.—

Clef (Elégraphique. e v o .|| Lasta | Lastaba | Lastec | Lastida | Lastofe | Lastug
Prix de la chalne de charge par melre de |
hanteur: supplémentaire o . 0. Fre 5.80 6.30 T— 8— 10.50 15.90

PtlI: Idr;!d;uf c‘?-'lntl: :iln ||-|.1:|:w.-u-..-:51 po:r ‘ |
Vi ranslatiog, e
B lew A trans par me ¢F¥:| 5.60 5.60 6.60 ﬁﬁﬂ ﬁ.ﬁﬂ | ﬁﬁ'ﬂ

Bateur supplémentaive .. . .
Suppléments de priz: |
i 1 ils I
pou Fésipenent der teul aves f | g | ge | e | 80 | 80 | 80—
o d’ tion dans "Eartem.
i e e e P | 7500 750 | 10 10— | 1250 | 15

Pour Ia seconde vitesse de levée par
V'adaptation d*nne deaxlime rowe de
chalne de manoeuyre, ¥ compris 1a | l

i d in

chafpepourmdehagicarduchenmin | 49 | 49— | 4. w— | wo— | W=
Pmﬁmdi.iﬁ:tr;ils;t;e :lil.drﬂrtiﬂp- [ [

H B ne |

Pt o s — L. [ \/2ee |) ‘260 | (290 280 | 280 ‘ 280
Pt Ia Sexonde vilitac ool C'ants

B e o R s IR 14 14, 19— | 24—
P 3 g &

e e L. [\ 8| & 20 | 25 ‘ 94
Pour le plac d' lement &

par le placement dion soulementd | g | 80— | 180— | 200.— | 25— | IB—

En cas de commande Egraphique de ces tremils roulanis, pricre de se conformer, pour [Mindication des longuears de
chaines, aux Insiructions donsées page 14
Le délai de livraison de ces trealls est, généralement, de quelques semalnes.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,Hadef“
a engrenages droits;

engrenages en fonte, chaine comme organe de charge.

fig, 3'n

Ces ftreuils roulants, dont les engrenages sont en fonte, ont naturellement
des dimensions extérieures plus considérables que ceux décrits, pages 4748 et
que les treuils roulants & vis sans fin suivant pages 43—46. L'exécution normale
de ces treuils roulants se fait avec chaine & maillons calibrés, comme organe de
charge, pour les madeles Nos. 1 i 4 ef, avec chaine Galle, pour les modeles Nos.
548, Les galets de roulement sont soigneusement fournés sur la jante et possédent,
généralement, un double bourrelet. Comme dispositif de freinage, on emploie,
soit un frein automatique, soit un frein centrifuge combiné avee un frein automatique.

La descente de la charge par frein centrifuge n'est possible que si la charge
est suffisante. On considére comme charge minimum, pour la marche rétrograde
de l'engin, 10 & 15% de la force nominale.

L'avantage des treuils roulants i engrenages droits, vis-i-vis des treuils roulanls
a vis sans fin consiste, ainsi qu'il est dit a plusicures reprises dans les pages
précédentes, dans l'obtention d'un rendement beaucoup plus élevé et d'une durabilité
plus longue

Lorsqu'on emploie, comme organe de charge, la chaine Galle ef, comme
dispositif de freinage, le frein centrifuge, 'adaptation d'un dispositif d'emmagasinage
de chaine est toujours & recommander. En l'absence de ce dispositif, le poids
trés appréciable du brin de chaine Galle influe défavorablement sur la descente
par frein centrifuge.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Treuils roulants ,Hadef* a engrenages droits;
engrenages en fonte, chaine comme organe de charge.

Caractéristiques et Prix.

Numéro. . T o 1 2 3 4 5 [ T 8

Foree . . . . . . .kilos| 2000 | 3000 5000 7500 :lDﬂﬂﬂilSMﬂ 20000 25000
1

Charge d'essai . . . . kilos | 3000 | 4500 | 7500 | 12000 | 15000 | 20000 | 25000 ‘30000

Ecartement diaréte intérieure ¢n

aréte intéricure des rails de n
onlement . . . . . mm | 120 150 50 630 670 760 850 850

Dimensions des fers plats . mm 5025 60 =30

Hatteur dut trenil au-dessus du | |

chemin de roulement . . mm | 550 575 700 | 850 850 925 | 1050 | 1100
Distance minimum du plan su- |

péricur duchemin de roulement ‘

au ‘bord intérieur du crochet ‘
de charpe. & . = o .omm | 360 400 480 530 40 0 T00 740

Vitesse de levée pour un dévi- [
dage de 30 m de chaine de | 1
manoeuvre par minute env.mm | 490 315 190 140 114 o 7 62
Effort de tractiond exercer pour
Ia levée o e envekilos | 39 40 42 ! 1 50 i) 65 | T0
Poids des trenils, y compris ton- |
tes les chaines pour 3 m de han-
teur du sol au chemin de rou-
lement . . . . . eovkilos || 350 460 145 880 | 1260 | 1560 1980 | 2400
Poids des chaines par métre de ‘ |

hauteur supplémentaire envkil, | 8 9 12 13,5 30 42 o | 60

Prix_des treuils, v compris les
chaines pour une hauienr du
sol au chemin de roulement
deFim, o by oo P
Supplément de prix pour le dis-
positif d'emmagasinage de la
chaine Galle. . .;. . Frs
Prix de ln chaine de charge par
metre de hauteur supplémen-
L It e b ]

Prix. des deux chafnes de ma-
noeuvre pour la levée el la
translation par métre de hau-
teur supplémentaire . . Frs

Le délai de livraison de ces treuils roulants est, généralement, d'environ 8 semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,,Hadef*
a engrenages droits;

engrenages en fonte, cible métallique comme
organe de charge.

fig. 40/,

La description des treuils roulants 4 engrenages droits, donnée dans les pages précédentes,
sapplique également aux trenils représentés par ln gravure ci-dessus,  Ces dernjers se distingnent
des treuils 4 chinine, dont il 4 été question précédemment, parce qu'ils sont pourvis, comme organe de
charpe, d'un cible méalligue galvanisé. Le tambour est pourvi de rainures tourndes, afin de
ménager le cible, Les avantages de ces trenils & cible métalligue, visi-vis des treuils & chaine,
sont les suivants: la levée et la descente de Ja charge s'effectuent d'une fagon parfaitement douce
et sans choc, I'usure du trenil et du cible est tris faible ef, enfin, le maniement de la mouile
inférieure est beaucoup plus aisé avec un cible métallique qu'avec une chaine Calle. En outre,
le rendement des frenils i cible métallique est quelque pew plus élevé que celui des treuils ayant
une chaine comme organe de charge.

La descente de la charge par frein centrifuge n'est possible que si la charge est suffisanbe.
On considize que la charge minimum nécessaire pour permetire la marche arricre du mouvement
de Jevée est de 1004 15 % de la force maximum,

L'écartement du chemin de roulement indiqué au tableau de la page 53 est basé sur unc

hautenr du chemin de roulement de 6 m. Au deld de cette hauteur, I'écartement est angmenté
en conséquence, eu égard & la nécessité d'adapter, dans ce cas, un tambour plus long.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils roulants ,Hadef“ a engrenages droits;
engrenages en fonte, cible métallique comme organe de charge.

Caractéristiques et Prix.

Numéro .« & & « o el a0 s
Porze™ . . o wial 4 = wkdlos
Charge d'essai . . < . . kilos

Ecartement pourune hautenrdebm
dusolauchemin deroulement mm

Dimensions des fers plats . mm
Hauteur du treuil aup-dessus du
chemin de roulement. . mm |
Distance minimum du plan I
supérieur du chemin de
roulement an bord intérieur .
du erochet de charge .
Vitesse de levie pour un dé- |
vidage de 30m de chaine
de manoeuvre par minute
Effort de traction effectif env. kilos
Poids du trenil roulant, y compris
le cible métallique et les chaines
de manocuvre pour 6 m de
hauleur du sol au chemin de
roulement, . . . env. kilos
Poids du cible et des chaines de |
manoeuyre par métre de hauteur
supplémeniaire . . env. kilos

Prix du treuil, y compris le eible |

méallique et les chaines de
manoeuvre pour une hanteur du
sol an chemin de roulement
de 6 m:

a) avec frein automatique Frs

b) avec freins automatique et
centrifuge combinés ., |

Prix du cible métallique par
métre de hauleur supplé-
mentaireg. ... - - .

Prix deschaines de manoeuvre
l)aur Ia levée et In trans-
ation par métre de hauteur
supplémentaire . . . . .

1 2 3
2000 | 3000 5000
KL 450K TalK)
550 550 670

L. o (Sox28

650 700 800
330 3490 480
490 330 205
38 12 45
460 | 670 840

45 5 7

4

7500

12000

T00

590

152
50

5 o
10000 15000
1510000 20000

S0 | 8a0
| ox30
1020 1100
680 | 800
137 105
00 70
1400 | 1800
85 9,5

Le délai de livraison de ces treuils est, généralement, de 8 semaines environ.
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SOCIETE HENRI DEIFRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,,Hadef*

actionnés a la
Caractéristiques

REmére: . o s« = s =T i = 1 2 3 4 5 6
Nathire de Vorgmee de charge . . L L L, L . ciible en coton chaine
PN Thh a A h ek o s kilos | 20 [iT1] 100 50 100 200
Flarnals dPengremiges . . . 0 4 v w0+ a a mes m {| néant simple | néanl | simple
Dinmdtee de Porgane de clarge o s EIVV, TR 18 | 18 22 ] i} T

" w Lo eorde ie WAROETINTE . . & . - . 15 | IE 13 15 IE ?U
Lewvie pour on dévidage de 30 m de la corde de ma- !

MOCIVPE. +. % o s sie &% 3 AP, 8,1 6,60 4.5 516 | 4506 2,67
Effort de traction b exer.er sm 1o corde de manoenvre - kil, 45 | 105 12 61 1,7 138
Levee iodale de la machine . rleny s e ow il illimitée
Polds du frenil - Lo = kil 15 43 6% | 45 0l T5
Supplément de polds pour 1a seconde vitesse de levie w o 30 32 — 32 35
Sapplément de poids pour le chissis de la miichine ¢n fer |

Pl 0% i « env. kibos 12 15 25 15 258 g1y 40y |
PMaids de la poulie de renved pour 'ocgane Jde charpe | | | |

env. kilos a5 15 5.5 5 5 1.5
slmple . . . . . . . = . 25 25 25 25 25 25

" n . double de renvel pour le clible de

BAADCUVIE . . . . e e e e e ey, didlims 4.9 4.9 4.0 4.9 4.9 4.9
Polds de la poulic de iension inféricure . R 4_.2 4_r_2 : _4!,'2 4.2 .15‘_21_ 4 42
Prix din trewil (execation mormale) i siis &Te s Fra ﬁ.a [0‘3.51] Iﬁ?. III.--— I“:.— 115.—'
Clel télégraphique . . . . . . . Corps du motz || Sedfwa | Seilwab | Seddwed | Sedlweg  Seffwelt | Seflwehak

Piesin. Suppléments de prix:
= 1 e sepofde vilesse de Ievee . 0 & & . Fr= -— “m ﬁL — — ﬁl-— | ?3.—
= « chissis de la machine en fer profilé . = 15— 20.50 25— 20 .50 27.50 31.—
=7 « la poulie de renvol pour Iorgane de charge - 13.50 13.50 16. - 15.50 15.50 18—
=g . poulle fmple . 0. o B AL NS TS0 .50 | 7.50 7.50 7.50 7.50
= i s = double de renvoi poonr la conde

AP e T b s B W o N 13.50 13.50 13.50 13.50 1350 1350
=N5 | « poulie de bension inférieurne . by s 13.50 13.50 13.5 13.50 13.50 13.50 |
= « apparell indicatenr pesant 15 kil. env.  « | g4, — 44 44.- 4“4 - 4. ",
=L o disposithl de blogooge du trenll pesant

A5 kflon enilron. T L L d W ) i 73 = | BB— || 3= B~ 73—
Prix de la corde de manoecavre par e courant . . (] lI,— 121] 1.20 | 1.2“ L‘Eﬂ | I-.’H]

« dn cible &n catan R . | 1&5 [.55 2.?5 _— . =

s e la chalne calibede 'l a | — - 2; 2.“5 zm |

o i clible mballigue . - - — - e | g = 4 |

s Ui erochel de charge & & 0. oL LW el . . 1. l.— 1— 1.— 1.— 1.—

s o6 |2 cosse dpleste . . . . . . . * 220 2 | 250 ~ ;

= pour souder un erochel & Ia chaine TRl T W — — [ = 240 240 240

« pour le poids sphérigie. 0. . 8 . 4o - 190 | 310 | 6520 3.10 6.20 930 |

L'écartement de la roue de manoeuvre est normalement de 03 m pour les modéles Nos 1, 2, 4 et 11,
demande, les trenils peuvent étre fournis avec un autre écarlement

d & utilisés e treuils

Eﬁ?ﬁhﬁ?ﬂtﬁﬁg;e Fi‘:;:mifﬁ'uﬁtnéﬂﬂg‘?qnﬂlhrﬂ

Si les trevils dojvent opérer la levée sans confrepoids, la Torce

La livraison de ces trenils pent,

En cas de commande télégraphigue dun trenil avec seconde vilesse de levée, ete, faire suivre le corps
commander un trenil monte-charges de 50 kilos avee chaine comme organe de

Voir description
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES

pour monte-charges

main par corde.

et Prix.
7_| .8 9] 10, pligl—i2=4-13 J~14 :[ 15, 16 | 17
chaine cible métalligue
300 500 750 1000 50 100 200 300 500 750 1000
domble méant dimple double
8 11 11 13 f 8 9 10 12 14 14
0 M 20 20 18 18 20 20 20 20 20
138 1.23 0,84 0,84 11,25 5,82 3,00 1,92 1,29 0,87 0,81
115 172 17 23,5 1,6 15 1] 16,5 18 A 188 o) 23
illimitée 632 57 57 | 942 6.9 60 6,9
95 115 125 145 55 151 a0 1o 135 155 180
i5 35 35 35 - 32 35 35 15 35 35
] T0 70 75 15 25 40 60 70 T0 5
T5 13 15 23 4.5 4,5 T 10 12 14 20
4 4 4 | 25 25 25 4 4 4 4
7.8 78 | Yig [ =18 ] 149 | 49 40 7.8 8] @8l ( 2
7 T T T 42" | 42 4,2 T T T T

216.—  262.— | 317.—  365.— | 125.— | 151,— | 200.— | 248— | 296.— | 350.— | 407.—
Seitwi  Seilwik  Seitwil  Seilwima Seilwinek  Seilwo | Seilwop | Seilwore Seilwusi Seilwust Seiwut

95 05 17 117. 02, - T2.— 95.— 95— A= T —
38 4250 46. 52. 20. 26. .— 38— 42. 55.— 63.—

18, 25. 27, 35. 15. 15. 1750 | 21— 24— 26.— 33
0.50 9.50 9.50 9.50 7.50 7.50 7.50 950 0.50 9.50 9.50
17. I7. 17— 17.- 1350  13.50 13.50 T1.= 17— 7= 17—
18. 18.— 18 18.- 1350  13.50 13.50 18— 18.— 18— 18—
44. .- 44 . 4. 44, 14 . 44, H.— H.—

|

73— 73.- 73 73. 73.- 13— 73 73. 73.— 73— 73—
1.50 1.50 1.50 1.50 [ 1.20 1.50 1.50 130 1.50 1.50

2.60 440 440 4.80 - ~ - -
- - ‘ — 030 0.35 0.50 0.50 1.20 1.40 1.40
1.65 1.65 2.30 230 I — 1.— 1.— 1.65 1.65 230 2.30
— 250 250 4.60 4.60 4.60 950 0.50

240 240 240 240 -- - — - - —
0.30 18.60 18.60 n— 310 6.20 930 9.30 18.60 1860 31—

de 05 m pour les modéles Nos. 3, 5 et 12 et de 1 m pour les modéles Nos. 6 4 10 et 13 4 17, Sur
de la roue de manceuvre, de dimensions correspondant a Pappareil.

d'ascenseur, la force indiquée dans le tableau s’entend

In cabine et la moitié de la charge par contrepoids.

n'est plus que la moitié de celle indiguée dans le tablea,

généralement, se faire i bref délai.

du mot de ln on des désinences correspondantes, indiquées dans le tablean. Par exemple, pour
charge et poulic de renvoi de organe de charge, on télégraphiera -un seilwegis.

page 56.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,,Hadef* pour monte-charges

actionnés a la main par corde.

Fig. 4102

L'emploi de ces trenils est tout indiqué lorsque la levée des charges ne doit se faire que rare-
ment et quand la modicité du prix de U'installation est d'importance primordiale, Leur exécution
se fait, soit, comme le monire la gravure ci-dessus, avec chaine a4 maillons calibrés, solt avec cible
en coton ou cible métallique, comme organe de charge. Les prix de ces différentes extcoutions
sont indiqués dans le tableau précédent. Le frein adopté pour ces trenils est un frein de siirele
i double effet, permettant I'immobilisation de la charge & un point quelconque de la levée ou de
la descente, que le contre-poids soit ou non plus lourd que la plate-forme,

L'un des brins de V'organe de charge prend la plate-forme et 'autre le contre-poids, 11 est
recommandable que les contre-poids soient suffisamment lourds pour équilibrer, non seulement le
poids de la plate-forme, mais en outre, le tiers ou la moitié de la charge maximum. Pour la
commande, il est & conseiller d'ufiliser, dans tous les cas, une corde en chanvre, laquelle peut élre
conduite } travers tous les élages,

Sur demande, nous livrons ces treuils pour deux vitesses par l'application d'un_harnais_ d'en-
grenages spécial permettant une levée plus rapide des petiles charges, Ce changement de vitesse
peul egalemient étre mis 4 profit pour la descente, vu que celle-ci n'exige aucun effort particulier,
pour autant que le contrepoids ne soit pas plus lourd que la plale-forme avec la charge. Le
changement de vitesse se fait au moyen d'une corde de manoeuvre, laquelle est conduite i travers
tous les élages,

Le treuil peut itre posé directement sur des poulrelles ou pites, mais il est préférable de le
monter sur un chissis indépendant, en vue d'éviter le coincement des axes, résultani de la déformation
du gitage, ce qui influencerait défavorablement le fonclionnement aisé du mécanisme.

Afin de se rendre compte, dans les monte-charges i plate-forme, de lendroit ol se trouve
celle-ci, les treuils & roue pour corde peuvent étre munis d'un indicateur, dont la corde passe par
fous les élages. y

Un dispositif darrét empiéche la mise en marche du freuil, lorsqu'une des portes de la cage
est ouverte.

Les treuils No. 11 et 12 conviennent particuliirement pour monte-plats et monte-paguels; cenx No. |
a5 et No. 11 et 12 sont plutdt destinés aux petits monte-marchandises et les autres aux monle-charges.

Pour les caractéristiques et prix de ces treuils, voir pages 54 et 55.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Cordes en chanvre

pour palans, treuils (cabestans), etc. en chanvre de Bade de 1Z= qualité.

~ Force
F ot pour an coefcent i mblie Cou A
FON. BT eny, kilos env, kiloa Frs

6 35 0,02 12
& G5 0,08 —.20
10 I 90 0,10 —30
12 120 0,12 — 42
14 | 180 | 18 ) . —.45
16 230 ' 021 60
18 200 0,27 . —, 70
20 350 | 0,33 90
n 470 043 1.10
2 600 055 ' 1.45
0 740 0,66 1.90
33 | D60 0,80 2325
36 1145 | 0,91 2.70
40 1340 1,23 3.25
45 1870 1,50 425
50 2390 1,90 5.50

Diamétre de poulie pris & I'axe de la corde = 6 a 8 Tois le diamétre de celle-ci.

Sur demande, nous livions également, aux mémes prix. des cordes en chanvre goudronnées,
mais la force de celles-ci est de 104 15% environ moindre que celle des cordes non goudronnées,
d'antre part, le poids des cordes en chanvre gondronnées est, approximativement, de 11% plus élévé.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Cables métalliques ,,Hadef*

Construction extra flexible pour trés

g, 42/
Résistance & la rupture:
Diamétre du cible . . omm | 3 4 5 6 8[| 10032 0 N4 o6
Nombre de fils . . . g . J 40 54 .54 | 51 T2, 168 210 | 294 @ 2H
Diamétre des fils . mm | 030 0,30 040 050 050 045 049 051059
Section totale des fils. .mm2 || 34 )38 76,7 | 10,5 14,1 26,7 394 599 1802
Résistance arithmétique {ofale & la ropture
des fils e w4+ w o+ .o« env. kilos | 408 | 450 820 1270 1700 3210 4740 7200 9630
Diamétre d'enroulement recommandable:
a) pour appareilsi commande mécanique mm | 130 | 130 | 180 @ 220 220 | 200 | 220 | 230 @ 260
b) pour appareils i commande & main |, 100 | 100 | 130, 160 . 160 | 150 | 160 | 160 | 190
Charge maximum calenlée en tenant comple
de la flexion:
a) pour appareils & commande mécanique, ||
sur la base d'une sollicitation de 30 kilos
par mm? . .env. kilos | 40 | 50 B0 | 120 170 3201 470 1§20 | 950
b) pour appareils 4 commande i main, sur ||
la base d'une sollicilation de 40 kilos
par mm? -\ . env. kilos h 50 60| 100 | D60 | 210 | 400 600 000 | 1200
Poids approximatif par 100 mu':lﬂ:sdi:v:;‘lhl:kilasl 15 | .4 T 10 14 | 26| 38 T i
Prix par 100 métres de cible galvanisé Frs |19.- 21— 23~ 27.- 30.- 66~ O4.- 123.- 150.-

Les prix bruts indiqués dans cc fablean s'entendent pour guantités d'an moins 100 mitres

majorés de 10% e, s'il sagit de longueurs

Il convient, lors de la comparaison de nos prix avec ceux de la concurrence, de tenir comple, non
ceux-ci. Nows pouvons également fournir, 3 meillear compte, des cibles a fils plus gros, mais qui,

Nous avons toujours en magasin les cibles des diamétres les plus courants,

Sur demande, nous fournissons les

Diamétre du cible mm 3-8 10-12
4.60

Prix par piéce Frs 2.50
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

en fils d’acier galvanisés.

faible diamétre d'enroulement.

120 kilos par millimétre - carré.

30 32 34 30 38 40 42 45 48

Pt
142

18 20 | 22 24 26
204 | 204 306 | 360 360 3606 360 450 504 S04
1,10 | 457 ) L2000 ‘N30 N -na0) .20 | 1,30
500,51 OO&,2

204 204 | 204 | 291 | 2N
066 074 DS0 085 090 1,00 1,10 11,00
100,5 1264 1475 1066,6/ 180,9| 230,7| 279,3 2873 37,7 3799 4135 | 485,06 5152

12070 15170 17710 20000 ﬂiﬁﬂ?ﬂﬂiﬂilﬂ 34480 41730 -iiirﬂﬂ'lwﬁ‘lﬂ 57080 61820 68340 79830

440 | 490 440 | 490 | 510 530 | 580 530 | 530 580
370 | 300 | 420 | 390 | 300 | 420

200 | 330 360 380 | 400
210 [ 240 | 200 | 270 | 290 | 320 @ 350 | 3200 | '350

1200 | 1500 0 1500 2000 | 2200 2800 | 3300 3400 4200 4600 5000 | 5200 @ 6200 | 6300 S000

1500 11000 | 2200 | 2500 | 28000 3500 4200 4300 | 5200 5700 | 6200 | 7200 | 77007 8500 | 10000
273 | 330 | 360 @ 393 450 @ 490 | 540 | 630

Q6 | 120 | 140 | 160 | 180 | 220 260

170.- | 212.-| 228.-  309.- | 320.- 348.- 385.- 425.- 472.- 523.-  566.- 637.- 096.  764.- B62.-

d'un seul dinméire. En cas de commande par gquantités de 50 & 100 metires, ces prix sont

infévicures & 50 metres, de 25 %.
seulement de la résistance & la rupture, mais aussi du nombre de fils et du diamélre de chacun de
natorellement, ne présentent pas une résistance & la rupture aussi grande que celle de notre construction,

soit de 3 & 26 mm; leur livraison peut donc se faire Fmmédiatement.

cosses cpissées aux conditions suivantes:
14--18 20 - 22

950 10.
50
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Cables métalliques ,Hadef“

Construction trés flexible pour diamétre

fig. 434
Résistance a la rupture:

T h [
Diamétre du cible o . o o - o mm | 4 5 fi ] 10 |12 1 14 16 _| 18
NMombre de fils . . . . . . =« « . « & 12 i 1 72 | 114 114 0 114 132 ) 144
Diametre des fils . . S o . mm | 045 | 0507 060 065, 0065 080 090 080 1,00

Seclion folale des Fils .. . « « .mm?| 66| 96 138 238 3I7T 572 125 839 13 |

Résistance arithmétique totale 4 la rup-
ture des fils . . . . env. kilos 700 1150 1650 2850 4520 6860 8700 10060 13560|
Diamétre d'enroulement recommandable: ' ' ' ' :

a) pourappareils i commandemécanique mm | 200 | 220 270 W) | 200 | 360 | 400 | 400 | 450
by . wi B i 3 main . e 350 1 1060 /100 | 210 | 210 260 | 200 | 290/ | 320

Charge maximum calculée en tenant
compte de la flexion:
a) pour appareils & commande méca-
nique, sur la base d'une sollicitation | ,
de 30 kilos par mm?® . . . enw. kilos | 80 | 1200 170 280 450 650 1 000 10007 1350
b) pour appareils & commande a main,
sur la base d'une sollicitation de
40 kilos par mm# . . . . env.
Poids approximalif par 100 miétresdecible 6399 1135 23 30

100 | 150 | 200 ' 350°| 550 ' 830 1100 1250 1 1700
54 i) &0 108

Prix par 100 métres de cible galvanist Frs [ 18.— 19.50) 24, Iil.—lﬁl 81 98 115. 148~

Les prix bruts indigués dans ce tableau s'entendent pour quantités d'au moins 100 méires d'un seul
et, sl s'agil de longueurs

Il convient, lors de la comparaison de mos prix avec ceux de la concurrence, de tenir comple, non
ceux-ci. Nous pouvons également fournir, & meilleur compte, des cibles i fils plus gros, mais qui,

Nous avons toujours en magasin les cibles des diamétres les plis couranis,

Sur demande, nous fournissons les cosses

Diamétre du cible mm 4—38 10—12
Prix par picce Frs 230 4.60

60
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES

en fils d’acier galvanisés.

d'enroulement moyen et petit.

fig. 437
120 kilos par millimétre-carré.
20 22 24 26 28 30 32 H 36 38 40 42 45 47 50
144 | 144 | 156 | 156 | 180 | 180 | 180 | 1E0 180 180 180 180 120 180 150
110 1,20 1,20-41,300 41,30+ 5,40 71,50 | 1,60 1,70 1.80 190 42,00 42,10, | v 2,20 230
136,84 162,71 17622050 237,61 2754 1 3168 [ 3618 | 4068 | 4572 5004 | 5652 6228 634 47

1641019520 21140 24700 28510 32040 38010 43410 48810 54860 61120 678520
| i

400 | 530 | 530 | 580

580 | 620 | 070 Ti0 750 200 550 500 430 G20 1020
180 | 300 | 200 | 4200 | 420 | 450 | 480 510 7195500 | 580N G610 | 6400 | 670 | 700 | 740
|
1600 | 1000 2100 2500 | 2800 | 3200 | 3300 4300 4000 | 5500 61000 6800 75007 | 8200 | 9000
20500 2400 | 2600 | 3100 3600 . 4000 | 4700 | 5400 6100 6800 | TAOO 5500 | 9300 | 10200111200
130 | 155 168 106 | -2 | 262 | 301 344 387 435 484 537 502 50 T
177.- [200.— 271.- |295. ' 331. 382 420 485, 532 502 |651. (714 810. 911 997

74730 82080 59640

diametre. En cas de commande par gquantités de 50 & 100 métres, ces prix sont majorés de 10 %
inférieures & 50 miires, de 25 %,

seulement de la résistance & la rupture, mais aussi du nombre de fils et du diamétre de chacun de
naturellement, ne présentent pas une résistance & la rupture aussi grande que celle de notre construction.
soit de 4 & 20 mm; leur livraison peut donc se faire immédiatement.

epissées anx condifions suivantes:
14—18 20—22
9.50 10—

fil
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Cables métalliques ,Hadef*

pour appareils a

Mg, 4dnha,
Résistance & la rupture: 160 et
Adopter des cibles présentant un
Diaméire du cible . . . mm 4 5 fa 8 10 12 14 16 18 b1}
Nombre de fils . L/ . o 20 T2 | T2 114 | 063 108 222 | 222 (302 | 23l
Diamétre des fils ., . . mm || 0,35 040| 040 | 045 | 050 055 065 | D75 1 085 | 005
Section {otale des fils . ~mm* 609 |90 | 143 357 388 3206 734 | 079 | 1258 157.1
Résistance arithmélique tolale & la
rupture des fils:
a) pour 160 kilos par millimétre-
carré . . . ., env. kilos | 1100 1440 2200 4110 6200 8420 11740 15660 20130 25130
b) pour 180 kilos par millimétre-
carré . . . . . env. kilos 12407 1620 2570 | 4630 6900 0470 13210 17620 22640 28280
Diaméire d'enroulement recomman-
dable~ o~ . 5o mm | 100 | 125 | 150 | 200 | 230 300 350 | 400 | 450 | 500
Poids approximatif par 100 métres de
cible . . . . . . - .kilos 06 80D 14 25 37 5() T0 93 120 150

Prix par 100 m de cible galvanisé Frs |39.— 42, 69.— 110.- 148.  189. | 237, 286, 336, - 397 -

Les prix bruts indignés dans ce lableau s'entendent pour gnantilés d'an moins 100 méires d'un seul
el, 8'il s'agit de longueurs

Il convient, lors de la comparaison de nos prix avec ceox de la concurrence, de tenir compte, non
ceux-ci. Nous pouvons également fournir, i meilleur compte, des cibles & fils plus gros, mais qui,

Nous avons foujours en magasin les cibles des diaméires les plus courants,

Sur demande, nous fournfssons les cosses

Diamétre du cible mm 4-8 10—-12
Prix par pitce Frs 2.50 4,60
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

en fils d’acier galvanisés

commande électrique.

fig. Hin.
180 kilos par millimitre - carré,
coclficient de sécurité de 10
22 24 20 28 30 32 34 |36 38 41 [ 1 47 Ri) 52
|
237 288 312 Jiin 66 366 366 i 366 3 366 360 66 66

1047 1007 1009 1,007 1,000 1,200 | 1,20, 171,30 1,40 1,50 1,60 1,70 1,80 | 1,90
[LH 226 | 24490 | 2873 | HTT 3796 4135 483,01, 5500 644,01 7356 8271 029610357

JIR40 30160 30180 45970 55630 60740 66160 77300 89580 103060 117700 132340 148740 165710

35820 40680 44080 51710 62580 68330 74430 B6OGO 100780 115940 132410 148880 167330 186420

550 | 600 650 T00 750 [ 800 | 850 | 900 430 D025 ELOe | 11TS . | 125071300

190 | 245" | 233 | 273 | 931 361 393 | 459 532 612 699 TEO 584 084

490. - 554.— 601.— T04— 824 875.- 052 1081.-1218.—

diamilre, En cas de commande par guantités de 50 & 100 mélres, ces prix sont majores de 10 %
inférieures &4 50 moires, de 25%.

seulement de la résistance & la rupture, mais aussi du nombre de fils et du diaméfre de chacan de
naturellement, ne présentent pas une résistance  la rupture auvssi grande que celle de notre consiruction.

soit de 4 4 26 mm; leur livraison peut done se faire immédiatement,

épisstes aux conditions suivantes:

14-18 20-22
9.50 10.

63


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chaines
a maillons courts, ordinaires
(non calibrés)

éprouvées et de IZ= qualité.

Maillons soigneusement soudés.

fig. 4512

Ces chaines sont fabriquées exclusivement au moyen de matériaux de tout premier choix et
essayées A l'alde d'une machine A4 pression hydraunlique, consiruite spécialement dans ce but, an
double environ de la charge maximum indiquée au {ablean ci-aprés. Le chiffre de celte charge
a été fixéd — sur-la base d'une expérience de longues années - de felle fagon que les chaines
présentent, contre la rupture, un coefficient de sécurité approximatif de 5 el gue feur usure soit
aussi réduile que possible dans les trewils et les palans mis 4 la main et dont les tambours et
poulies & chaine ont un diaméire d'an moins 16 & 20 fois 1'épaisseur du fer de la chaine. Pour
ce qui concerne les appareils i commande mécanique, tels que: les treuils 4 vapeur, les grues i
vapeur i levée rapide, etc, il convient de n'aitribuer aux chifires de charge admissible donnds,

qu'une valeur réduite dans une proportion de Y2 & Ve

Il est loisible & lout achefeur de soumetire les chaines, apris leur réception, & une nouvelle
ipreuve et toutes les piéces qui, dans ce cas, donnerajent lien & des eritiques justifices, seraient
reprises et remplacées, pour. autant que leur réexpédition soit faite dans les 15 jours suivan
V'arrivée de la marchandise. Notre garantie ne s'étend pas au-delh.
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SOCIETE HENRI'DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chaines a maillons courts, ordinaires (non calibrés).

Caractéristiques et Prix.

: Poids par Prix
Epaisseur du fer | Charge maximum miire mll::ant par 100 kilos
env, mm env. kilos env. kilos Frs
— e A J\
"5 250 0.6 182 —
6 360 03 161.—
*6,5 400 0,9 155.—
T 450 1,1 132.—
8 640 14 (T
9 810 1,8 104.—
*10 1000 23 93—
11 1210 2,7 87.—
12 1440 32 B3.—
*13 1690 38 78.—
14 1960 44 76.—
15 2250 LW 13—
*16 2560 L] il.—
17 2000 . T 69.-
18 3240 73 67.—
19 3600 81 66, —
20 4000 '] 65.—
21 4400 10 05—
22 4840 1 65—
23 5300 12 5. —
24 5700 | 13 65.-
25 6260 | 14 65.—
26 6760 16 5.~
28 T840 18 65—
20 8300 19 65.—
30 a0oo | 21 65.—
|

L'astérisque *, placé en face de certains chiffres d'épaisseur du fer, indique que les chaines corre-
spondantes sont génfralement en magasin et livrables de suite, Les chaines d'autres dimensions
sont fournies endéans un délai de guelques jours,

3 (181) 55
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chaines ,,Hadef“
a élinguer, a maillons courts.

Sauf stipulation contraire, nous n'utilisons, pour nos chaines i Clinguer, que des chaines a
maillons tout & fait courts, dont la force est sensiblement supérieure i celle des maillons longs.
Les crochets sont d'un type spécial, & ouverture suffisante, section ronde de la matiére et pointe
recourbée vers lintérieur. Les crochets & anmeaux cstampés, que l'on trouve aillenrs dans le
commerce, ne conviennent guiére pour les chaines a élinguer; leur ouverture est, le plus souvent,
insuffisante pour laisser passer facilement la chaine; en oulre, la pointe éant recourbie vers
I'extérieur, ils se décrochent facilement. L'ouverture de nos erochets est assex grande pour per-
mettre & cetx-ci d'entourer toute la chaine, La section ronde de la matiére facilite le glissement
du crochet sur la chaine et assure une traction ferme de la piece a soulever,

fig. 46/ fig. 4Tz,

La force du crochet est telle qu'elle correspond i celle du brin de chaine simple, En réalité,
le erochet d'une chaine 4 Singuer n'est sollicité que par la moitié de l'effort, tandis que I'annean
doit supporter la charge tofale. Cependant, dans un but de sécurité, nous estimons qu'il est
préférable de livrer les crochets pour la force indiquée. 1l convient de tenir compte de cetle
circonstance, ainsi que de ce qui est dit ci-dessus, lors de 'examen des prix de nos chaines i élinguer.

Les prix unitaires indiqués au tableau pour les chaines 3 simple brin et & double brin,
s'entendent pour une longueur de brin de 3 mitres.

Les lonpueurs supplémentaires sont facturées par métre courant (voir tableau).
4

Il importe de tenir compte, 5i l'on choisit des chaines & double brim, de ce que, plus la
chaine est écarite, plus ln tension est considérable 3 chaque brin. Les forces figurant auw tablean
sont hasées sur un angle’ d'écartement des deux brins de 902

60
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L9

Chaines ,Hadef* a élinguer, & maillons ronds,

Caractéristiques et Prix.

Fpaisseur du maillon. . . . . ... . mm 8 | 100 | 3 16 18
Force de la chaine & un brin. .. Kilos 500 ! 1000 1500 2000 3000
Epaisseur de lanneau rond . & . env, mm 12 161 -0 25 25
Diamétre intérienr de l'annean . . u 70 . |- 80 100 120 140
Force de la chaine & double brin . . . kilos 700 1400 2100 2800 4200
Epaisseur de l'anneau rond . . . env. mm 15 20 25 30 35
Diamétre intérieur de lannean . .« " B0 100 120 140 150

Prix de la chaine & un brin, de 3 méires de "

longueur, avec anneau & chaque extrémité Frs 12— 15.- 19. M= | 30.-
Prixde la chaine i un brin, de 3 métres de longueur,

avec anneau i une extrémité eterochet 4 1'autre Frs 11, 14, 20. 35— 33
Prix de la chaine 4 un brin, de 3 meétres de [ _

longueur, avec crochet i chaque extrémité Frs 10 13. 21 26.— 36,
Prix de la chaine i double brin de 23 méires

de longueur, avec anneau an milien et crochet

i chague extrémité . . . . v sl ETH 3. 32. - 45.— 55. = 76—
Prix par métre de longueur de chaine supplé- ,

mentaire . A AR 1.90 265 3.60 5.20 6.15

Les anneaux des chalnes munies d'un annean i chagoe extréoilie sont de forme ovale ef 'un d'eux est un pen plus lar'lml ﬂ'fllm gros que. 1'anire,
B

indricurs du petlt anneau mesurent § et 2V fola rrll'llt'llumtnl I'épaissenr de I'anpneau, tandis que les diamctres fndrienrs
Hem

]
fois respec ent, I'épmistenr de celui-ci; d'oi résulient les dimensions sfvantes:

Epaisseur des anneaux de forme ovale i chaque

extrémité de la chaine & un brin . env.mm | 10412 12416 16420 20+25 92428

Diamétres intérieurs du pelit anneau .« | 50+25 | 60--30'| B0 +40 | 100+ 50 110+55
Diamétres intérieurs du grand annean . T2+36 | 06-+48 | 120400 | 150+ 75| 108+ 84

7000
40
180

46,
=
47, -

107.—
9. —

28

1500
38
160

10 500
45
200

Tl.
80.

&7.

181.
14.70

24

10 000
45
180

14 000

55
230
100,
117.—
133.-

2 —
19.60

Les diametres

grand anpeat sont égaux 4 6 el 3

20+32
130+ 05
192 4 96

32+ 38| 38+ 45
160+ 80 1994 95
225+114 12704 135

Ces chaines peuvent étre, généralement, livrées de suite.

-
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saillie.

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chaines ,Hadef“ a élinguer.

fig. 4,

Les chaines pour tonneaux sont munies de griffes convenant pour des douves d'une certaine

Pritre d'indiquer 3 la commande, oufre le poids du tonneau, la longueur de celui-ci

et les dimensions des douves. Sl s'agit de tonneaux dont les douves présentent une ifrés faible
saillie, comme les tonneaux i pétrole et & win, il est préférable d'adopter des chaines i Elinguer
sans fin, qui se placent autour de la pamse du tonneau et se réunissent & un anneau pour la

suspension au crochet de levage de l'engin.

pitces de machines, etc, nous fournissons des chaines & élinguer sans fin,

Prix de quelques types normaux de chaines a élinguer

pour tonneaux a biére et a acide sulfurique.

Pour la manoeuvre des caisses, tonneaux, balles,

Pour tonneaux i bigre d'un hectolitre, pesant environ 150 kilos, dont les douves
ont jusque 55 mm d'épaisseur et de saillie, et ayant 700-350 mm de
longueur; épaisseur de la chaine: 7 mm environ; suivant fig, 48/ ou 4%,

par piéce Frs

Pour temneaux i bi¢re plus grands, dun poids maximum de 1000 kilos, dont
les douves ont jusque 80 mm d'épaisseur et de saillie, et ayant une longueur

maximum de 1700 mm; épaisseur de la chaine: 10 mm; suivant fig. 48
ot 4%m, par pitce Frs

Pour tonneaux en fer d'un poids jusque 1000 kilos et d'une longueur maximum

de 1250 mm; épaisseur de la chaine: 10 mm; suivant fig. 48% ou 40,
par pitéce Frs

15.—

68

Ces chaines peuvent, généralement, étre fournies de suile.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Crochets-griffes ,Hadef*
en acier coulé.

Les crochets-griffes, qui ont &é utilisés jusqud présent, ne peuvent éire accrochés
i la chaine que si, au préalable, un grand anneau 4 &¢é soudé i celle-ci ou, encore,
si les maillons de la chaine sont suffisamment larges pour que le crochet puisse
sy introduire,

Dans le premier cas, le crochet ne peul dire suspendit 4 volonté, 4 une distance
quelcongque et l'objet a4 soulever ne peut pas toujours éire entouré d'une fagon
sulfisamment éroite et serrée, de sorte qu'un glissement de ln charge est tonjours &
craindre. Dans le second cas, les maillons plus longs et plus larges, doivent éire
sensiblement plus gros que dans l'exéculion normale, ce qui rend la chaine plus
lourde, moins maniable el, en oulre, plus chére.

fig. 5tha Les dimensions du crochet-griffes, ne dépendant pas de la largeur des maillons, sont
calculées de telle sorte que la force du crochet soit supérieure & celle de la chaine, La matiére,
dont est fabriqué le crochet, est de toute premiére qualité; elle n'est pas sujette a rupture brusque,
lorsque la charge est frop considérable, mais elle se déforme graduellement et d'une facon visible,

gans se briser.

Ces crocheis-griffes en acier coulé offrent donc le maximum de sécurité contre la ruplure.

Numére . . . - « = .| 1 2 3|4 5 (i1 T

Pour épaisseur de chaine | [ -
d& b it ) T 5-61 [\ /7-8 |Jo=10 | 1-T2i| g4l [ 5E1 | Grias

Poids par pitce . env. kilos = 0,20 041 0,64 1,07 1,70 240 3,10
Prix par pitce. . . Frs| 145 230 3.10 4.50 .30 8.50 10.90

Neméro ., (o 7oy, o R 4 8 9 10 11 12 13 14

Pour épajssenr de chaine
de i . o« mm ||19-20021-22 | 2324 | 2526 | 27T-28 | 20-30 | 31-32

Poids par pitce . env. kilos | 4,30 5,50 0,95 840 11,15 13,10 16,10

Prix par pitce . . . Frs| 1430 | 1050 | 2250 27.— 34— 39. - 47.50

Ces crochets-griffes peuvent étre, généralement, fournis de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chaines ,Hadef“
a maillons calibrés

pour noix ou roues a empreintes.

lig. 5he

Les rowes i empreintes (appelées aussi noix de chaine lorsque le nombre de denis est faible)
ne peuvent fonctionner qu'avee des chaines calibrées, c-i-d. des chaines dont, pour aulant que
la chose soit pratiquement possible dans les travaux de forge, un maillon est exéeuté identiquement
4 Vautre.  Cette précision est diimportance surtout pour ce qui se référe aux dimensions du pas;
on enfend par pas dans les chaines 3 maillons, In longuenr intéricure du maillon. Les dimerisions
des chaines calibrées indiguées an tablean sont les plus courantes. Elles ne doivent &lre consi-
dirées que comme approximatives; on ne pent, en effet, exiger une précision mathématique des
chaines soudées i la main, méme si clles sont calibrées,

Dans le cas, oft la précision d'une chaine & maillons est insuffisante, l'emploi d'une chaine
Galle, suivant pages T7/78, est tout indigué.

Si, pour une chaine calibrée, on spécifie un pas différent des pas normaux figurant au tablean,
il eonvient de donner ln mesure prise du bord intérieur au bord intérieur d'un certain nombre
de maillons.  En tous cas, lorsque 'on ne nous commande que les chaines calibrées seules, nous
ne garantissons jamais leur adaptation parfaite & des roues & empreintes déja existantes ou d'une
provenance autre gue la ndire.

Nous ne pouvons donmer celle garantie que quand la chaine et la roue & empreintes sont
fournies ensemble par nous et si I'nsage nous a été indigué,

Pour se rendre compte, si des roues existantes s'adaptent convenablement & nos chaines
normales, il est indispensable de nous les envoyer. Si notre chaine normale ne convient pas el
Vexécution d'une chaine spéciale est nécessaire, le prix de celle-ci est généralement majoré.

L'utilisation de chaines calibrées et de roues i empreintes n'est 3 recommander que pour la
transmiszion de mouvements lents.  Si le nombre de dents est faible, il convient de prévoir, en
outre, des guide-chaines appropriés et des dispositifs d'évitement de la chaine. Le bon fonctionnement
de [a transmission dépend, en partie, d'une exécution convenable de ces Accessnires.
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1L

Chaines ,Hadef“ & maillons calibrés pour noix ou roues & empreintes.

Caractéristiques et Prix.

Epaisseur du  maillon
env.mmi45 5 | 6 6 7|8 (9 95 1|13 14516 18 20 2 26 | 28 | 30 | 30 | 32

Pas de la chaine

|
env. mm|| 16 (185 185 20 225 22 | 25 |31 | 307 ) 36 | 42 |#48 | B4 1 625|G25 72 T2 080 | 91 | 80

|
Charge admissible pour l '

un service manuel |
ordinaire env. kilos 2[)0;250 360 360 490 640 B10 1000 12101690 zzaoizﬁm 3240’4{111 484006700 | TRO0 | 9000 | 9000 (10200

Charge admissible pour
un service manuel

fatigant . env. kilos| 160|200 200 200 300 510 650 800 670 1350|1800 2050 2600 3200 3000 5400 6200 | 7200 7200 | 8200

Chargeadmissible pour
un service mécanique

env. kilos 100|120 180 180 | 240 320 400 | 490 | 600 | 830 11501250 1600 2000|2400 3300 3500 | 4400 4400 5000
Charge d'essai env.kilos | 450 450 700 | 700 1000/1200 1600) 1820 2200 3190|4250 4840 6120 7560 9150 12840 1469017000 1700019400

Poids par métre | .
courant . env. kiles| 06(065 07 07 1 14 2 | 18|27 35 47| 64| 68 885|100 16 18 21 |212)| 3

Prix par métre _
courant . . . Frs 240 2— 2.— 2.05 220 2,60 3.60 3.— 4.40 4.50 550 6.70 7.65 9.15 14.45 1530 16.85 19.75 20.10 21.—

Nous facturons pour la soudure des chaines:
Pour les chaimes ayant jusque 8 mm d'épaisseur: Prs 0.75 net par chaine.
Pour les chaines ayant de 9 & 16 mm d'épaisseur: Frs 1.25 net par chaine
Pour les chaines ayant de 18 & 32 mm d'épaisseur: Frs 2.— net par chaine.

Ces chaines peuvent étre, généralement, fournies de suite.
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SOCHETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Roues a empreintes ,Hadef*

pour chaines & maillons calibrés.

Priere de voir, page 70, ce qui est dit relativement & I'application de chaines
4 maillons calibrés pour roues i empreintes.

Tout comme lorsqu'il s'agit de commandes de chaines calibrées seules, nous
ne pouvons absolument pas garantir, quand nous ne fournissons que les roues
i empreintes, l'adaptation parfaite de celles-ci i des chaines déja existantes ou
fournies séparément par nous. [l ne suffit pas, non plus, que la roue ou la
chaine ait été fournie précédemment par notre maison et que l'une ou lautre
pitce soit commandée par aprés. Méme dans ce cas, il est indispensable que
la pitce déji fournie nous soit expédiée, pour que nous puissions vérifier si les
deux pitces sadaptent parfaitement 'une & T'autre et pour nous permetire de
procéder, éventuellement, 3 un ajuslage nécessaire.

Ces mesures de précaution sont indispensables parce que, d'une part, les
modeles de roues 3 empreintes sont sujets & de fréquentes modifications ef,
d'autre part, les chaines calibrées, elle non plus, ne sont pas exécutées d'une
fagon rigoureusement identique.

Mous désirons, en outre, que lors de la commande de roues i empreintes
le nombre de dents, le diamétre du cercle primitif, les dimensions des chaines
ainsi que celles des moyeux, nous soient indiqués. 1l convient de stipuler toujours,
en ce qui concerne les dimensions des moyeux, si elles s'entendent pour moyeux
parachevés ou pour moyeux bruts et, en outre, si les moyeux doivent étre
fournis parachevés ou bruts. Sauf indication contraire, nous exécutons les
longueurs de moyeu d'une fagon symétrique; si le moyeu doit faire saillie plus
d'un cité que de lautre, il y a lieu de le mentionner d'une fagon expresse.
Si la commande est muette, quant 4 la longueur du moyeu, l'exécution est
faite suivant nos modeles normaux.

Les prix figurant au tableau ci-contre s'entendent pour exécution des roues
i empreintes en fonte grise, moyeux normaux, sans parachévement. Si les moyeux
doivent étre de dimensions anormales, les prix sont majorés en conséquence.
Nous nous chargeons, au plus juste prix, de l'alésage et du rainurage des roues.

T2
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Roues & empreintes ,,Hadef“ pour chaines & maillons calibrés.

Caractéristiques et Prix.

Chaine
nals-
:’::u' Pas
I_I‘|H1 __HIIH_
45 16
(1] i
i I
i (1]
" (1]
5 185
" i
i i
i i3
i P
- "
i ]
[i] 185

Mambre

de dents | dn cerele

10
11
12
16

Da-
mistre

rrimiiif

62
108
153
173
251

T2

4
118
212
pi
283
364
420

T2
83
94
167
118
130
142
187

Dia-
miire
exid-
ricur

2%
121

205
280

54

08
111
123
150
240
250
313
300
450

114
123
131
155
159
172
225

Maoyen

mormal '

Poids
approxi-
matif

_kites |

Prix
|

Frs

225
330
495
.
0.
2.25
i
3.50
375
4.50
.20
8.25
10,50
14.25
| 2250

330
375
4.05
4.50
525
6.—
6.75
8.25

Chaine

Fais-

SEUr Pas
6 18,5
(1] P
i P
(1] 20
T 225

Nombre
de dents

17
18

22
24
28
30
3
32

41

13
14
16
20
22
28

43

2

Dia-
mitre
du cercle
| petmiti

m

200
212
234
260
[ 284
331
353

{364

376
420
454

7o
166
178
204
254
280
357
184
548
630

T2

Dia-
miire
exié-
rigur

Maoyen
neormal

Polds
approxi-
matil

kilos

Prix

Frs

0.

9.30
10.50
11.40
12.—
12,50
13.20
15—
16.50
25.50
28.50

3.50
1.50
1.80
0, —
11.25
12—
13.50
21.75
31.50
37.50

330

Voir sulte de ce tablean, pages 74, 75, 76,

La livraison de ces roues peut, généralement, se faire endéans un délai de 2 & 3 semaines.
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rL

Roues 4 empreintes ,,Hadef* pour chaines 4 maillons calibrés.
Caractéristiques et Prix.

Chaine IHa- n!I-- s Chaine ¥] tm- nln. vaide
| metre melre melre |
L F1] primitif rleur s LL] primitlf | rlewr |

__mm = mm | mm | ks | Fm | mm mm mmy mm | kdlos Fra
7 225 6 85 121 4.05 8 22 13 186 220 ' 12,
" . T 100 128 480 W i 17 244 278 15.
o = 8 1158 152 [ it 4 18 258 x02 | 18.—
"y o 10 140 177 0, it " 20 286 315 19.50
i " 11 157 189 045 5 % 22 314 365 24—
i i 12 172 205 10.20 T o 27 386 433 2850
i i 13 186 215 1050 it - 32 450 482 36.—
i 20 286 326 17.25 T 2 43 0il4 654 43.50
- 24 343 378 18.75 4 & 52 740 778 55.50
" vi T 386 425 21.— o g 1] 850 900 12.—
o " 32 450 480 2250 v} 25 5 a0 121 [ 65—
" " 3 457 | 55 30— ; - (i 95 | 138 | 6.75
i T 43 14 (50 42— R { 8 127 168 ! 9
" " 52 | T40 | 790 51— 5 3 10 | 150 | 208 ' 12.75
" " 60 | 850 | 900 6750 | < 1 174 192 14.25
" " 6o 444 Q00 13— = P 15 938 2362 2
= H T 1001 | 1154 135— ] L M 918 146 31.50
8 o) 5 T 08 5.70 - . 27 428 480 10—
. u 6 86 134 6.15 " " 3o 570 660 5250
L . 7 100 130 6.75 4 = il 1050° | 1135 173.—-
- o 8 114 151 7.50 95 31 5 100 144 6,75
i - 10 143 179 9.75 " . ti 120 146 750
" G 11 157 194 10.20 3 I 7 140 | 209 10,50
" + 12 172 210 10.50 g b 8 160 206 15—

‘s 71aXNUE-NINIY1 ‘sal1¥d

Voir soite de ce tablean pages 73 et 70
La livraison de ces roues peut, généralement, se faire endéans un délai de 2 & 3 semaines,
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GL

Roues & empreintes , Hadef“ pour chaines a2 maillons calibrés.

Caractéristiques et Prix.

Chaine
Epais- y
seur o
!'.nrq e
95 3l
11 30

Nombre
de dents

10
12
16
17
15
20

Dia
médre
dn cercle
primitif

mm

198
238
318
338
360
388
411
436
534
502
778

97
114
134
153
192
214
223
264
286
382
401
422
456

Dia-
milre
exté-
rleur

mm

243
282
365
397
304
425
463
475
576
632
823

150
151
168
192

498

ol Chaine
Moyen | approxi- Prix :
normal | matif Eynls- Pas
seur
liflos Frs | mm __tmm
19.50 11 30
2250 e W
28.50 " "
3.
34.50 13 36
6L\ -
3750 | 8
39.— " "
51— " L
0= > --
m,“- " "
T.— 4 y
1.80 . i
10,80 i 7
15.75 " X
20.25 " "
21.75 i i
22.50 g [
2], — iy i
30, " "
39.— 4 F
4275 N N
45, 14,3 42
57.- i

Nombre
de denls

30

T7

= - B =

-

12
13
14
15
20
21
24
32
3
58

1]
]

a-
mitre
dacercle
primitif

575
60
1450

115
137
161
184
200
230
253
275
209
322
344
458
480
500
552
T4
836

1331

162
214

Dia-
mélre
exle-
ricar

mm

G238
730
1508

186
190
205
226
253
207
280
305
352
375
376
518
530
350
585
170
885
1390

225
215

Poids

Moyen | approxi- Prix

normal

matif

kilos Fra

5.
210. -

13.50
16.50
18. -
19.50
2250

3750

188. -
350. -

21.—
30.

Volr suite de ce tableau, page 76,

La livraison de ces roues peut, généralement, se faire endéans un délai de 2 a 3 semaines.
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Roues & empreintes ,,Hadef“ pour chaines & maillons calibrés.

Caractéristiques et Prix.

Chaine
Lpals- Pas
SEIr
.I'ﬂﬂl iabiil
14,5 42
16 48
18 54
0 | 625

Nombre
de dents

Dia-
miire
i eerele
primitil

ARy

263

320
374

4

780
154

184
215
275
338
362
842
175
200
242
276
310
an
470
200
240

Dia-
miire
exté-
rieur

i

312
386
405
460
850

200
230
213
345
415
415
a10
24
276
318
351
400
423

265
325

Falds
Moyen | approxi-
normal | matif

kilos

Prix

Fra

19—
48—
60,—
8l.—
14—

2250
25.50
30—
45—
4950
63—
255.—
30.—
16,50
| 51.—
78.—
I\ 8-+
90,
105,

| 5250
57.

Chaine
{pais- .
LS M
me et
20 62,5
22 62,5
25 T2
30 &0
32 80

Nombre
de denis

g
mitre
du cercle
primitif

- .h“ I:]_l

o U = R Do =]

V= B - -]

e
LE=]

280
320
360
800

206
240
280
320
360
480
812
236
27
368
414
565
260
360
410

310
410

Dia-
métre
exté-
riear

=L

355
392
435
845

265
325
355
302
435
570
850

316
365
465
475
645
310
470
515
410
525

Poids
Moyein | approgi=
pormal matif

kiloa '

Prix

Fra

210.—

97.50
147.
173.
210.—
114.-
180..

135.—
188,

La livraison de ces roues peut, généralement, se faire endéans un délai de 2 & 3 semaines.

11008
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Chaines Galle ,Hadef“.

fig- 534,

Sauf indication contraire, les chaines sont fournies dans les exécutions dont les prix
sont soulignés dans le fablean page 78. Les dimensions normales y indiquées ont e
établies d'aprés des essais de rupture répétés, effectués également au banc d'épreuves;
les chaines de charge présentent un coefficient de sécurité de 5 environ.

Lorsqu'il s'agit de mécanismes de commande pour lesquels il convient de tenir comple,
d'une maniére spéciale, de l'usure enfre les boulons et les oeillets de maille, il y a lieu
de se haser sur un sixieme environ des chiffres de charge indiqués. Pour toutes les
iransmissions de force dont la vitesse de chaine dépasse un métre par seconde, nous
conseillons d'employer, en lieu et place des chaines Galle, nos chaines Galle pour
transmissions, spécialement fabriquées pour cet usage. En cas de commande de ces

dernitres, priere d'indiquer Ja puissance en H.P. & transmetire, le diamétre des deux
roues a chaines, la distance d'un axe & l'autre et le nombre de tours de ceux-ci.

Pour assurer une longue existence aux chaines Galle, il convienl de toujours les

graisser soigneusement,
Caractéristiques et Prix page 78,
T
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Chaines Galle ,Hadef*“. Fig 53...
Caractéristiques et Prix.

Numéro .
Charge .

Pas de la chaine
Longueur du fuseaun
Diamétre du fuseau

- kilos |

« mm

Diamétre des tourillons .

Nombre des lames
Epaisseur des lames
Largeur des lames .

Forme de lames .
Poids par m

Prix par métre de la
chaine rivée sans
rondelles

avec rondelles.
Prix par métre de la
chaine goupillée
sans rondelles .
avec rondelles .
Prix du maillon d'ex-
trémilé . W
Prix du fusean d'ex-
Irémite A

mimn

env. kilos

Frs

Frs

Frs

Frs

2 3 4 5 b [ 8 9 10 1 12 13 14 15 16

100 250 500 750 1000 1500 2000 3000 4000 5000 6000 7500 10000 15000 20000 25000
15 20425 | 30| 35 40| 45 | 501 5 | 60 65| 70 180 | 90 100 | 110
12| 15 | 18| 20 | 2| 25 | 30 | 35| 40 | 45 | 45| 50 | 60 | 70 | s0 | 90
s @ AT0t At 12 A\ 1 | 20 24 (26 1,284 [~32 |36 40 | 46 | %0
A 6\ 8 Lo wVid | B ol i3l Vas] 28 a2l ar | 41 | M
2 2 2 4 4 4 4 i 1] [i] fs 8 8 8 10 10
14| 2 3 2 ) 3 3 " d 45 45| 45| 55 85| 6
12 /150018 |20 | 261301 35 | 38 D40 | 46 |/52 | S2/0 %0 | 70 | 80 | %
tchanerde dh;H\t
OFUNYah2rh2r T A 0NE ) 70 | 12516519 AT |C32) (7877 506 | &2 | 9%
1 i | | |
460 520 585 7. | 7.05 9.- | 1150 ! | Yo
780 B850 1070 13- 1450 16— 17— 1050 2350 28— 37 47 5. 86.-
980 m.m| 1.70] 16.— | 19,—| 25.— 3250 35— 40.— | 47.— | 52.— | 61.— | 78—  88.—
4.— | 17— 1950 25.— 3350 36.— 41.—| 48.— |52 63 — | 85.- 9l
145 145 190 270 340 440 5.— 6.— 680 750 88— 9.—| 1150 16.- 18- 20.-
ll I l§ |
240 250 250 275 290 325 350 360 370 390 440 550 670 830 950 11.-

Ces chaines peuvent étre, généralement, fournies & bref délai.

41208
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Roues ,,Hadef*

en fonte mécanique et a dents fraisées pour
chaines Galle et chaines pour transmissions.

Dimensions intermédiaires aux prix intermédiaires.

Pas
de la
chalpe

Dia= Dia- Pas Dia- Din-
Nambre muflliﬁ piire Prix de la Nombre md:‘r‘rr i
| de denis | corcle exté- chalne | de dents | cercle exté-
primiiif rienr primitif rieur

mm mm _Frs Tvm mm mm

! 4] 4358 51 6.30 20 45 542 37
| 10 4851 50 6.50 i 50 3B 330
11 5324 60 6.75 . 55 350,31 161
12 57 06 65 7. . 62 304 36 406
13 (2 e 70 1.20 i 70 445,79 457
14 H7,41 74 7.50 i 2 522,20 534
15 T245 79 7.05 - &0 AT 0 550
16 Th.s0 &4 790 o 2 585,50 507
17 81,0 80 5.10 . 100 630,50 648
18 SIETY a3 8.35 " 110 700,37 11
19 011 08 §.35 = 125 705,88 807
20 I‘Fr.-:u 103 8.50 H 172 1085, 1106
2 05,40 112 9.15 5 8 G513 78
24 114,52 122 0.60 i i T3.10 86
7 12020 136 10.35 ’ 10 80 90 04
30 14350 151 11.10 : 1 8874 102
5 167 34 174 12.15 . 12 06,48 10
40 161,18 108 1350 4 13 10448 117
A0 238 00 245 15.75 o 14 11228 125
60 28681 204 18.40 : 15 120,24 133
70 T 4 21. I 16 128,13 141
80 382,01 389 24 P4 17 136,08 149
04 448 ga 456 30— - 18 14347 158
110 5251 532 37.50 ! 10 151 as 165
125 597,01 604 45— s A0 150 50 174
] 5220 63 6.70 i 22 175,60 190

L] 5848 (i} 6.0 2 24 191 53 206
10 64,12 it 715 i 2 207 a1 0
11 T0,00 §2 7.50 : 27 215,54 228
12 T2 88 7.65 : 23 el 236
13 B3 st a5 7.90 . 30 230,47 252
14 AT 101 820 i 3 24T 260
15 06,20 107 8.40 b 12 255 0s 208
Lfy 102 41 114 8.65 33 2625 276
17 108,84 120 0.— k] 286,84 00
18 11547 126 9.15 - 40 3188 332
10 12151 133 045 it 42 33458 348
20 127 21 139 975 - 48 38208 305
2 140,53 152 10.35 ks 500 38,18 411
2 153 22 164 10.80 » 55 43704 451
27 17228 183 11.70 ¥ 6l 477 491
30 191 33 202 12.75 " 68 541,34 554
35 2312 234 14.25 A 72 57314 580
36 2 48 240 14.60 . T 612,00 625
38 242 20 253 15.40 o 80 130,78 50
40 25401 266 16.15 - 88 TH,20 713
4 280,35 201 18. i i T 20 77

Valr salte de ce tableau pages 80, 81, 52

70
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Roues ,Hadef* en fonte mécanique et a dents fraisées pour chaines
Galle et chaines pour transmissions.

Dimensions intermédiaires aux prix intermédiaires.

: . Dia- Dia- s p Dia- Dia-
I .111 de t&ml:hrc aikre mibire ok T.H.l de hocrl;::ft pree e i
4 T d1“| o cercle £x- h : F dun cercle ex- x
L iy primitif | téricar e qenls  orimit | térienr
i mm mim Frs mim i min Frs
75 100 705,90 809 67.50 35 | 48! | 201 218 2170
e 138 10985 1111 105. ¥ ;g 212 64 % %‘L’-
4 . 22373 e
2 3 | Taa | T 2 | 25m | 262 2815
§ 10 o7 || AN1 11.85 " 28 s ﬂ ' 33""“1 40
" 11 10640 | 120 12.60 " el il St 32
. 12 | 15, | 130 | 1320 | ¢ 26 2003 | 306 65
. 13 | 125 | 140 1380 | 27 |'3as | ST TSN
L 14 | 134 | 140 1455 " jg Bl2ge 329 gs -
15 | 1ddm | 158 | 1520 | » Doy (850 gy SO
:' 16 15347 168 Ii.w " :}2 357.&! 313 Eg-‘“]’
y 17 | 168m | 172 16.65 " ol i
= 18 17274 187 17.40 " i 25
= 19 1821 106 18, " ;}g L‘Z"ﬂ#’ ﬁ ﬁ-gg
: 20 | 101 | 206 1875 -- e : {
2 | 210m | 225 | 2025 | A2 Il Haoha) S8 N o
: 2 | 2305 | 253 | 2250 [ - 4 | 490m | BOL NS ET
27 || 258u. | 22| M—-| ¢ 49 | B3 | ESL Sl
5, 25 Eﬁ%r‘* m ﬂm " Z}U 55?.'1 5‘?3 m.?s
“ a0 Eﬁj:ﬂﬂ 301 0. — T 54 ) o ﬁ‘ﬂ- ﬁ- -
e 3154 230 a8 = | 55 01302 630 67.50
" 34 | 3%5. | 340 2880 " 60 | 668y | 685 | 7350
v 40 || 3825 | 206/ /= " 72 | 802400 | B8I8 g}:;g
42 | d0las | 415 | 3450 " 28 IMyee |l (M
2 47 440,16 463 38 25 " 122 339s 11 13—
:: oo Wl B D5 | 40 § | 10452 | 123 | 1335
a6 53_}‘“ 550 4575 . 9 l'lh,ﬂs 135 14.85
- 2o N | Ses - s 100 " 1204 147 16.35
& 63 | o0lw 616 54— " 1 141 | 160 18.~
: b7 630 50 645 57 i 12 154 55 173 ;‘?.50
" 70 018 0 G684 61.50 g 13 167,14 185 b —
s 73 L 6Ta | 712 6450 n D B D [~ =
. 80 704,14 719 75— " F: 20 g oo
3 s3 | 792 @ 808 7950 " ol gﬂ e
- 115 109830 | 1113 120 — " i i
H 20 25570 274 31.50
35 8 01 48 107 1335 - 22 281,07 2049 34.50
i £) 102,35 118 14.40 W 24 645 324 37.75
y 10 11926 129 1545 i 25 | ‘3101% | 33 39,
e 1 1243 140 16,50 . 9% | 332 | 381 40,50
12 195,23 151 1755 . 28 | 357a | 375 43,50
i 13 140,25 162 18.00 N 30 36247 400 46.50
) 14 157 35 173 19.65 ’ 31 395 | 418 48
o 15 108 34 184 20.70 2 32 408 oo 426 | 4950
16 179,40 195 21.75 i 34 | 433 | 452 5325
17 1) s o 2265 - 36 45898 477 56.25

Volr suite de ce inbleau pages 81 of 82
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Roues ,,Hadef* en fonte mécanique et & dents fraisées pour chaines
Galle et chaines pour transmissions.

Dimensions intermédiaires aux prix intermédiaires.

Pat [Ha- Dia- Pis in- Dia-
doms [ Mo, Tl femre | S| G| Nomuee f ) TS |t |
SiC e exte- de dents cercle exie-
chalne ge gorte |:.'i..,,r-_._| rlear thalne "o |1:h|f[||:il' rleur
_mm mm i Fra | mm mm min Fra
40 40 500 528 63. — 50 12 193, 220 28.50
\. 42 535, 553 6i6.75 7 13 200 237 31.-
& 4 50,5 579 70.50 o 14 224 252 33.75
= 48 61l a 630 78. ¥ 15 2400 267 36.—
5 44 624 5, 643 80.25 2 I 256,00 283 | 3850
» 50 637 4 656 §2.50 -k 17 272 200 41.25
e | 640, H68 B4 — n 18 287 0 15 44, -
p 60 T04 782 102.— “ 10 13y 330 46.50
& (it 815, 534 109.50 g 20 310, 347 48.75
b (i} H"‘ﬁ..: m I I-ﬁnzs i 21 'TF'FL-}," m 5' e
! 71 00, . 022 124.50 + 22 351, 378 54.
i) 72 Q17 uih 127.50 = 23 367 34 57.
£ 73 029 . 084 131.— 2 24 3830 410 60. -
; 107 1362, 1380 195, — 5 25 308 5 426 63. -
45 8 117 o0 137 1560 " iﬁ g ;(?}; ;E‘JE
T it 1 Ij] oiF I 52 13, u 35 55?'“ 5'55 wl e
" ]U 1"5.&: |ﬁ5 'Zﬂ.' ol -3” h-‘u'“ m -Iui_
: 1 A 130t 100 [} 22307 TF 12 600 | 696 111
12 178 () 104 | 2475 " 0691 .
' - . o H 100,45 728 17.-
% 13 188,00 208 27— 50 706 823 135
! 4 | A2, | 222 (2923 60 | 055, | 982 15750
, 15 216, 296 31.50 " Ein
= 16 230 250 1375 55 T 126, 157 18.60
q 17 24 265 36. — " 8 1435 174 21.60
: 18 250, 280 358.25 i 9 | 160 191 24 60
; 19 273 204 | 4050 e i 177 208 | 2820
pl 20 287w 308 | 4275 e 11 1052 225 J2.25
ay et 36,0 336 - . 12 2125 243 36, —
s 2401 4L 365 52.50 = 14 24T 277 42.75
! 26 K i B9 303 57. L 15 204 204 46.50
= 27 387 e 408 50,25 g 16 281 . 312 4050
p 28 401 a4 422 61.50 . 17 Dy 330 53.25
s 31 4440 465 67.50 : 18 316, 347 57
" 32 450, 480 69.75 e 19 334, 364 60.75
4 40 BT3 . 504 85.50 i 20 351 382 64.50
. 44 6305 651 | 3. - . 22 386, 416 T2
# 45 645, 665 04.50 .. . I . [ 451 78.—
[ ah 802, 823 11850 z 20 456, 486 8250
o 50 845 866 124.50 b 27 4T3 504 85.50
. (% W2 m o3 135, o 30 520,58 556 04.50
o 4 917, 038 137. - = 35 613, Hd4 108, —
& 05 1361 5 1382 | 210.- & 46 805, 836 138.—
50 § | 130. = 158 | 1710 " 47 B3 [ 853 || THL=
= 0 146, 173 20.85 60 T 138, 168 20.—
= 110 161 5 180 2340 e § 156,54 187 24.60
11 1770 204 26,10 ! g 1750 205 2835

Vaoir salle de ce inblean page §2.

o [181) 81



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Roues ,Hadef* en fonte mécanique et a dents fraisées pour chaines
Galle et chaines pour transmissions.

Dimensions intermédiaires aux prix intermédiaires.

ol Dia- Dia-
I'as de | Nombre Diamitre Pas de Hambre Diamiire
la de du cercle mbirs Priz la de du cercle m;th Prix
chalme | dents primitif | ;E'“ chalne denis primitif | S

mm . mm Frs mam mm mm Frs
0 10 104, 224 33.— 75 9 2105 259 48. -
. 11 N2 243 3750 .. 10 243 e 283 55.50
ey nz Nl | 262 42 - : 11 266,2 306 61.50
. 13 250014 280 46.50 I 12 280, 330 69,
A 14 260,45 200 51.— 3 16 424 07.50
1 15 288 318 55.50 > 20 4700 520  127.50
2 16 307 ,u gg? 6‘2'5_11 . 24 574 615  157.50
g 17 320, 6 i

g ) 383 413 78 80 0 233 275 55.50
" 22 421, 451 B7. " 10 258, 300 63. —
; 74 450 490 06, — . 11 287 325 72. -
k 0 74 604 | 120.- " 12 309, 351 81,

i £ 000, | 699 | 138. " 13 384,n | 4260 | 103.-
) 42 802, | 834 | 162- " 17 435, | 41 | 18-
p 43 21 | 852 | 165.- ' 24 612 | 656 | 180,

3 44 841, 871  169. " e 86T | 910 | 300.
o5 | 7 149,51 182 25.50 5 9 2485 203 63. -
g 8 160 202 30.75 o 10 V75,0 320 72. -
. 0 100}, 222 36.— an 11 301, 346 §2.50
= | 40 200, | 242 | 8125 ,. 12 28, | 3N 03 -
‘oY afii 230, 262 46.50 i 16 435, 480 | 135.-
i | ]2 E?r]:"qu ﬁ 5'-" (11 24 b-':llrl m 21&-

I 14 202, 61.50

4 17 3535, 186 76.50 %0 9 203, 310 7050
d 20 45, | M7 91.50 " 10 1. | 338 81.—
7 24 407 530 111. = . 11 310,45 366 03.-
i 0 621 654 135.— ! 14 404, 451 12750
o 35 | 725, | 151 | 155.- " 1T, "I 4807 “E30LTICENE
2% 38 s | 820 | 161.- " 24 680, 736 240.-
g 40 807 840 ). -

IR AR = e k- =

' = 307, :
70 s | 182+ | 220 [ %6~ | 7 1| 397 | 387 (0=
¥ 0 204 242 42. - 5 16 456,n 537 | 157.50
! 10 220, 264 8. — - 24 T27 778 | 255.—
02 | 30 | 35| 030

Ay & .5 100 0 202, 342 -
o 15 330, 375 76.50 & 10 123 375 !ﬂ. =
5 21 460 508 111.- ? 12 386,31 436 135. -
1] 24 & ”!I“ 5?‘ Izﬂ" = | i 15 -iS{.'I,u 5311 [Bﬂ,—
75 8 195, 236 42.- : M 766,19 816 | 315.-

Les roues en acier coulé cofitent le double. Les prix sont majorés lorsqu'il s'agit de moyeux

anormalement forls. Les roues i chaines pour élévaleurs, dont les pas sont
méme largeur de dents, sont Vobjet
porle, sans aulre indication, la longueur

des deux cités. Mais si le moyen doit élre prolongé

la suite de l'autre, les deux dimensions, par exemple: lon :
avec précision,

I'on ne peut fraiser les dents que dans des roues alésées

pour chagne cas, V'alésage. Celui-ci peut, si ¢'est nécessaire,

d'une diminution de prix correspondante,
des moyeux, ceux-ci sont exécutés avec une sillie égale
d'un coté, il suffit de mentionner, 'ine 4
gueurs de moyeu: 20325 mm, Vu que
il est nécessaire de stipuler,
étre agrandi par les soins de 'acheteur,

Le délai de livraison de ces roues est, généralement, de 2 i 3 semaines.

82
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Accessoires ,Hadef“
pour cables et chaines.

Différents types de crochets.

fig. 54/ fig. 55/ fig, S&/m.

FOroR . oo e o e o o+ Kilos || 250 500 1000 1500

Prix du crochet & oeillet, fig. 54 Frs| 1.— 165 230 285| 365 480 650 830
Ouverture du crochet. . . . . mm | 20 a2 32 35 40 42 40 44
T S Y ,:rw.k'rlns‘ 0.300| 0,700 1,000 1,500  1,750| 2,100 3,750 5.300
Prix du crochet i tourillon, fig. 55 Frs| - 670 840 1030 1220 1850 25.— 31—
Ouverture du crochet . . . . .mm | — 35 41 51 53 | 57 05 T
Paidd: RGN 5 ) &y Kilos 0000 | 1,800 2700| 3,850 7,250 | 9,150 12,700

Prix du crochet porte-mousqueton,
fon i pon - | . . Frs 1120 16— 10— | 2150 30.— 3650 45.-

Prix du crochet porte-mousqueton, [
avec tourillon, fig. 57 . . . Fra | 15.— | 21.50| 25.— | 28 40.— | 48 58.

Cuverture du crochet . . . , mm | | 45| s0| 70| 70| 95 15| 125
Paids . 12 oh. +% o ey kilos | 1,600 3,200 4,100] 5450 9,000 11,500 15,850
|

Prix de la soudure d'un crochet a une
chalpe . . . R L ]
Prix de l'épissure d'un crochet & un | |

2.4{]! 240 240 3. 350 4.-| 470 6.-
cible métallique, y compris Ia cosse Frs} 3.~ 330 520 640 820 96012 12.50

Les crochets suivant fig. 54, peuvent &tre, généralement, fournis de suite; ceux suivant
fig. 55:— 57/ demandent un certain délai de livraison.

83
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Accessoires ,Hadef"
pour cables et chaines.

flg. 587 fig. 59'a fig. 60/e. fig. 61fa.

Poids sphériques pour crochets.
(figures 58p und 5%

Poids . . . . . . - . env. kilos a 5 10 15 20 30 | 50
Diamétre . . S0 e e 40 nv.mm ai 110 135 160 175 200 240

dy troh B8 o & « [ " » 20 25 5 30 35 40 45
Prix par pitce . . . &+ « +« + . . Frs 1.90 | 3.10 620 930 (1240 1860 31.—

Ces poids peuvent étre, généralement, fournis de suite.

Faux-maillons de raccordement de chaines en

fonte malléable.
(Figure 6lin)

Pourchainesd ‘unedépais- |
caur de maillon de mm [|5%] 6| 7 |84z 93| 11 |12 14%| 16 | 18 | 20 | 23 | 26 | 28

Prix pour 10 picces Frs |0.55 1.— 130 150 1.75 2.25 2.05 3.90 4.80 6.70, 9.25 15.1020.60/32. -

Les faux-maillons de raccordement peuvent étre, généralement, fournis de suite.

Faux-maillons de raccordement de chaines en fer
puddlé de premiére qualité. (Travail a la main).

(figure 61/)

Pour chaines d'une épaissenr de maillon de mm | 13 16 19 22 R T

Prix par pitce S .. Frs 3. | 410 400 6.20 740 | 940 1170

Sur demande, les faux-maillons suivant fig, 61/12 sont aussi exécutés en d'autres dimensions. S'ils

sont destinés i des chaines déji existantes, 11 y a licu d'indiquer la longueur ¢f 1a largeur extérieures
du maillon. Cet article ne se fait que sur commande.

84
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Accessoires ,Hadef“ pour cables et chaines.
Faux-maillons de raccordement a vis, en fer puddlé de premiére qualité.

(figure 62in.)

L e AL e et B RS o 1 2 3 4 5 [

Foree . . . . woanE & s ke 300 650 850 1150 1150 1850

Diamétre du fuseau « . ENV. mIm T 10 11 14 14 15

Longueur » & . o g " . 12 16 16 i 20 18 25

Pasi N s i & : il . " 30 40 6 | 58 i3 70

E- ﬂ-’n Poids , . ., . . - o+ o« o« . BNV, grammes o0 145 190 410 450 570

Prix pour 10 pitces kg - w B 3.- 4.50 5.65 0. 10 13.25 |
Manilles en forme de D, non vernies.
(figure 63m.)
Mo, " .7 Mot RN 0 1 2 3 4 5 6 7
e i X L

Force . . N oo SR Lkl | 250 450 650 1150 1150 1850 1850 2850

Fpaisseur du fer . . oenv. mm | 6% | 8% | 10%: 124, 132 15 17 21
Poids . ‘ - env. grammes 38 103 169 204 370 571 370 1470

fig. 6, Prix pour 10 pidces . e & .0 Frs | 230 2.00 I 3.75 | 4.70 5.50 1.25 1350 | 21.

Ces accessoires peuvent éfre, généralement, fournis de suite.

41008
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Accessoires ,Hadef“ pour cables et chaines.

Cosses galvanisées de cables métalliques, pour épissures.

(figure 64/m.)

Pour diamétre de cible , eny, mm i} 8
Longueur intérienre . eny, mm 33 51
g | e
Largeur intérieure , w 24 33
Poids par pitee CIV. FInmimes 2 38
fig. 64 Prix_pour 100 pitces Frs | 6.50 7.90

10

al
35
62

1250

19.15

12 14 16 18 20 22

57 64 70 80 94 102
33 44 60 62 66 T2
137 143 298 KT 457 606

2275 | 50.25 . 66.60 | .- | 102

Cosses galvanisées desserrables et pinces de serrage, pour cables métalliques.

(Firure 65)w.)

Diametre du cable |

Longuenr intéricure
Largeur intérienre
Poids par pitce

Prix par cosse,

« NV, Frammes

Prix par pince de serrage.

mm || 34 | 56 T8

Lenv.mm |12 18 [ 22
" g L2113
|l 28 | 60 | 20

Frs | 1.10| 1.25 1.60

. Frs| 045 060 0.70

0-10 {11-12

32| 37
18| 20
140 | 220

205 | 2.50

080 1.-

13-14| 16 | 18] 20 | 23 | 26 | 30 | 36
50 | 60| 631 65| 67 7110
30| 36| 40| 42 | 43 45| 66
270 | 400 | 740 | B10 | 890 | 1400 | 2200

3.0 395 505 575 7.— 8251150 16.10

125 1,60 2,15 270 3.20| 440 5.30 | 6.60

Ces

accessoires peuvent étre, généralement, fournis de suite.

A11AXNHI-NAAIY] 'SA1¥d 3d IINIH FLFID0S
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 SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Pinces et crochets ,Hader".

fig, 6. fig. 67

Crochets porte-mousqueton. Crochets en 5. Louves i soulever lespierres (brev.)
Rutitone oai 1 il 2 Numéro 1 2 3 Numéro 1 2 3

Force . kilos = 500 1000 :ﬁ?nlﬂ i A b FTﬁi”':'-" 1500, {2500 | 5000
env.kilos | 2 12| 2 caviiisa || 3 5 9

Prix . Frs | 005 1590 | |pie p 945 (1750 3750 | |prix Fre| 1480 2150 3250

T Mg, T

Pinces en acier pour poutrelles,

4 Pinces pour idles (brev.)

Naméro . . .| | 2 * 4 Four poutrelles, profil normal

Force. . kilos | 500 | 1000 2000 = 3000 jusque . . s . . . No.| 45
—~15.|5=20{5-25/8-2 Poids \o 0 & & |- . env, kilos || 12

{pabs. delatile mo
- = 1
Polds . eav. kiles || 42 95 235 34

Prix . . Frs | 5850 109.—|171.— 206.-
Ces accessoires peuvent étre, généralement, fournis & bref délai.

Frs 13350

Prix . . .

BT
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SOCIETE

HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Pinces et crochets ,Hadef"“.

‘

§ o
[ .
fig. Tlie.

Pinces pour sacs,

fg. e

Pinces

en acier pour charpentiers.

fig. T3’

Pinces en acier & michoires
maobiles, pour blocs de pierre.

Poids
env. 4,5 kilos

Prix .

._ Frs 1750 s

Pour un diamitre maximam, ||
dy fromede . . . cm

Haplenr, non” compris la ||
chalne, lorsque les pinces
sont fermbed . . . ||
Polde-<" . . env. kilos ||
P ool e Frs

Foree . . . . kil || 600
5 1
Largeur de prise . mm 1000
Polds . . . env. kil n
m |1 Ly Eind
36— P e Fn | B—

fig. Tdfa

Pinces & leviers coudés articulés en acier,
pour bloes de pierre.

Pinces en acier, & 2 pattes pour blocs
de pierre.

Nomére . , . . 1 2 3 4

Foree . . .hliu:i: 1500 | 2000 3000 | 5000 Foree kilos | 1000 | 2000
i NN BE: ] - Hautenr fotale, la pince étant (ermoe i
Largeur de prise cm || 4=58 | 10-65 | 20—100 30120 mm | ﬁﬂ ;E‘:ﬁ‘
Holids + kil 7 67 103 Largear de prise R

Polds . env, kilos . 50 I:'d'll’!-- : .I'I sl L env. _”lil 0 | %
Prix . . Fral 86— | 120.— | 157.— | 26— Prig . . ; . . .. .2 o FEfliTE~ | 95—

Nl o s ot ante dtie e W 1 2

Ces accessoires peuvent étre fournis, généralement, & bref délai.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Poulies ,,Hadef* avec chape
et crochet.

Le crachet est en fer forgé; la chape est en fer malléable, pour les poulies dun diaméire
maximum de 178 mm, et en. fer forgé, pour les poulies d'un diamétre plus grand. La poulie
méme est en fonte ef soigneusement alésée. L'axe esl tourné,

Fig. Thfe.

Caractéristiques et Prix.

Paecd sy VL €} 106 T .ki|115?| 50 | 50

Diamétre de la poulle . . . . mm| 65 Qi
Larg. l.f;.I1E{’JI’LE[l'l!lr.|'l1l=-‘-L1ll'l..|l1L ible). ., | 95 i3
Poias . . " 7N, . I-;llnl-; 1 1,25

Pn: par piece . . e w s« o+ Frsl 310 | 3.85
Prix de la poulic cenle . . . . . 050 065

| 210 | 275 330 | 4.15

WD'SM'SM 600

150 178 | 205 230
25 32 25 25
5 Ve onl

845 10.— 1090 11.90

Force. . . . . « . « = . .kilos| 750 | 750

Diamétre de la poulie. . . . . mm| 235 | 280
Larg.dela gorge {mn[ﬂlw.m dugible) ,, 25 25
Poids .. .3 5.5 2 . o« env.kilos 8 !

Prix par pitce . o Frs 33.2{1 15.-
Prix de la poulie seule . . . . . | 415 | 530

100 = 250 |
" 100 | 120
16 19
15 | 25
430 515
— | 155
1000 |
305 _Lﬁr
25 1 32 |
11 | 155
17— | 21,60
655 050

1500 | 2000 2000 2000

410 | 455 | 510 | 560
38 |38 | 38 | 38
25| 25 | 20 E 435

27.80 31.75| 3?90 4'3
1330 1575 | 19.85 2360

Ces poulies peuvent étre, généralement, fournies de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Poulies ,,Hadei* avec chape
et crochet

en exécution légére.

La poulie en fonle est brule dans la gorge; le trou est alésé; l'axe, la chape et le croche
sont en fer forgé, La poulie suivant fig. T7h2 peut étre également fournie avec chape cruciforme
comme fig. 7812, Faute d'indiquer 4 la commande que la chape doit éire de cetie derniére
forme, la poulie est foujours fournie suivant fig. T7ha.

n

fig, TTha lig. Thia,
Caractéristiques et Prix.
Foree' . .\ .0 .04 kilos)| 50 50 50 75 15 100 125 | 125 | 125
Diaméire de la poulie . . mm | 120 | 140 | 160 | 190 | 220 | 250 | 300 | 350 | 450
Longueur de construction. . 240 | 260 [ 280 | 320 | 350 | 380 - 430 | 490 | 600
Largeur de la gorge. . . . 25 28 28 31 31 32 34 i 42

Largeur et épaisseurdelachape + | 30x3 | 30%3 [30x3 30x3 30x4 364 40x4 46x4 5025
Poids de Ia poulie i chape

simple . . kilos | 1,2 1,5 1,75 | 2,25 3 355 | 445 | 56 | 103

Prix delapoulie i chapesimple Frs | 2.05 250 | 280 | 3.25 4.5 470 580 ﬁ.ﬂ&l 12.15

Prix de la poulie & chape
cruciforme . . . . . Frs| 260 3.15| 345 395 490 | 555 7.- | 8— | 1350

Ces poulies peuvent étre, généralement, fournies de suite.

G0
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Poulies ,,Hadef‘ avec chape
et crochet

a frein automatique, en exécution légere.

Le erochet et la chape sont en fer forgé; le contrepoids, la poulie et le galet de freinage sont
en fonte, Le cible de charge et la corde de manoeuvre sont facturés & parl.  Le dispositil de
freinage, qui comporte un petit galet de freinage placé en travers de la chape et un contrepoids,
maintient la charge automatiquement & toute hauteur vouloe; il presente ainsi avantage de per-
mettre & 'ouvrier de licher le cible aprés chague mouvement de traction et de le ressaisir des
deux mains, sans devoir, comme cela est nécessaire avee les pouliss ordinaires, maintenir la charge
d'unie main, pendant qu'il saisit le cible de l'autre. La descenie de la charge s'opére par traction

4 la corde.

fig. "0

Caractéristiques et Prix.

ForEarm oo~ o e, o=, NGB 0 N\ s v:m.kilr-.«'l 100 100 100
Diamélre de la poulie: . . « + ¢« o'w & = 2 & . . mm 250 300 350
Largenr de la gorge . . A0 N oo 32 H 37
Profonden deda’porge Nl e & W n S v le om e Ny | 2T 28 29
Longueur de construction . . . W oo ow EIESG 380 430 490
Pogda: o o s ol s 22 3 N A s ;¢ Kilos 6,5 81 9.3
P pur pldce: oo G o w @ 5 dkelaiie & s voce: EIB I 10.10 1240 14.50

Ces poulies peuvent Etre, généralement, fournies de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Poulies
de guidage et accessoires de
fixation ,Hadef".

fig. B, fig. B1hs, fig. 82/, fig. 83h2

Nous faisons, dans le tablean ci-conire, une distinclion entre les poulies de guidage i faible
diamétre, pour service manuel, et celle 4 grand diamétre, pour service mécanique. L'effort
de fexion du cible métallique étant sensiblement plus élevé dans le service mécanique que dans
le service manuel, il est recommandable d'adopter, dans le premier cas, des poulies de grand
diametre,

Toutes les poulies sont i gorge profonde, pour gue le cible sorle moins facilement; en outre,
leurs bords sont de forme conique, ce qui assure au cible la mobilité nécessaire, La gorge des
poulies pour le service mécanique est tournde, Les axes de tous les chevalets ou moufles sont
i praissage central, obtenu au moyen de graisseurs Stauffer disposés latéralement,

Les prix des plagues de serrage avec boulons servant 4 la suspension des poulies de guidage &
des poutrelles T, sans avoir & forer celles-ci, ou i la suspension d'une poutrelle perpendiculairement
i une poutrelle existanle, sont les suivants:

Plagues de serrage simples, de 60x60 mm, avec 1 boulon de machine

de 16060 mm . . . . e + s & + . o par pitce Frs 180
Plaques de serrage duubleS, d;-. wx 1 |5 mm, avec 2 huu]nns de machine
de 1660 mm . . . T . « + « par pitce Frs 2,35

Boulons de H:Minn pour gruu muralu :4 lreu%ls d'applique.
a) comme boulons de scellement de 16 mm d'épaissenr et de 300 mm
environ de longueur . . . . . wiwe e e e a s 8 aoparpléee SFer 255
b) comme boulons d'ancrage Innsv:rsauﬂ avec éerou a chague ex-
trémité et munis chacun d'une plague d'ancrage de 150 mm et
de 10 mm d'épaisseur, pour murs d'une épaisseur de 1, 12 et 2 plerres par piéce Frs 4.—
Boulons d'ancrage i oeillet, transversaux, avec plaque d'ancrage carrée de
180 mm et 15 mm d'épaisseur, pour poulies de guidage fig. 82/s . par pitce Frs 14.-

02
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Caractéristiques et prix des poulies de
guidage ,Hadef*.

HEN D) - AT I\/E(:]) 1 2 LB N e

Mode d‘actionnement . . . . . . . . . manuel mécanique

Diaméire des poulies pris & l'axe du cible mm 150 200 250 300 350 400

Diamdtre extérieur des poulies . . . . « | 180 230 200 330, | 380 440
L:lrgcurdubnrd.... 'II 3 3 50 | 34| 43 50
Alésage . . . . s e w || 20 P 8071 40| 207 30 | A0
Pour un diaméire maximum du cible de . | 10 15 20 10 15 20

Force pour leviée par double brin . . kilos | 1000 = 2000 | 3000 | 1000 | 2000 | 3000

Prix d'une poulie 4 deux paliers, suivant

g 80 s ol o s\ SR | S.SOI 12~ 1750 | 18— 24 32,50
Roids .t A . . .env. kiles| 48 | 103 168 | 105 16 | 22
Diamétre des trous de I‘|\:1Ium i L mm 18 | 18 18 18 18 18
Distance d'un trou de [ixalion i lautre

parallélement & Vaxe O AR (1| 70 95 112 70 05 112

perpendiculairement & l'axe . . . . « [ 75 118. | 125 75 118, | 125

Prix d'une poulie, dressée ou suspendue,
chevalets en fer forgé, suivant fig. 81 Fes | 10.— | 17.— | 25.— | 2250 | 32— | 43.-

Poids . . « » « « « » . . . env. kilos || 45 | 95 | 165 | 13 18 27

Diambire des!trotis de fixation . L\ ./ mmi[y 18 | 18 [* a8 |- 18| 18 | 18

Distance d'un trou de fixation & l'autre ; '

parallélement & laxe . . . .5 . mm | 110 135 170 110 135 170

perpendiculairement & laxe . . . . 55 a0 1040 55 90 | 100

Prix d'une poulie suivant fig. 82a . . Prs| 10.— | 1550 | 24.— | 2150 | 29050 | 41.—

Poids . « .+ « » .« + . cov kilos| 48 85 152 | 11 1| 14 20

1l | |

Prix d'une poulie suivant fig. 832 . . Frs ! 14, 19.— | 30.— | 2650 35—  50.-

Poids . . 5. 0 o B . & & o envkilos G| 105 205 | 14 18 27
) £ , .

Prix d'une poulie seule . . . . . . Frs| 225 | 430 | 780 | 12— 17.- | B—

Poids . . . . . « v .« . .e;vkilos| 2 5 0 75 10 13

Ces poulies et accessoires peuvent éire, généralement, fournis de suite.

a3



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Moufles ,Hadef“ en fer forgé

fig. Bdfm.

fig. B4/

pour cordes.

b i
)

Un palan comporte une moufle supérienre el

nne moufle inférienre.

Afin que les moufles puissent, quel que soit le
nombre de poulies qui les composent, travailler en-
semble par couples, chacune d'elles est munie d'un

oeillet servant & la fixation de extrémité du cible.

Tableau indiquant la force maximum de chaque paire de moufles.

1 est i comeeiller de me pas soumettre les moufles & un effort supérieur aux ¥ de la force
miaximum indiquée. L'effort & exercer par poulie et par homme est de 50 kilos maximum.

Dimensions

Force d'une paire de moufles de:

mm | 65x10 00=13 100 % 16 12010 | 125x22

1 et 1 poulie . env, kilos 100 275 450 750 1100
1, 2 poulies AT 140 400 650 1050 1550
e " P 175 500 800 1300 1950
Ly 3s | o & \/ A4 210 600 050 1500 2300
o SR it 245 675 1100 1700 2600
34 o .. 275 740 1200 1000 2800
A T a 7 300 800 1300 2000 3000
Dimensions o B i 15025 175 %32 200 %38 23045
Force diune paire de moufles de: |
T et | poulie . env. kilos 1650 2200 3200 4200
1 . 2 poulies ! | 2400 3100 4600 5000
A o Sl o 2900 3850 5800 7500
v I | — HO0 4500 6300 E600
r: I | if o 3900 5100 7700 G000
Judk w m 4200 5600 8400 10800
4,4 . . w w || 4500 6000 OO0 11500

=
=
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ch

Moufles ,,Hadef“ en fer forgé pour cordes.

Caractéristiques et Prix.

Diamitre de la poulie, Dimensions A . mm | 65
Largeur de la gorge (ou Lp.'nw:m du cible) 10
Moufle convenant pour clrun.e d'une Lp.'ns-

-a,urdn: ferde . . Pl m m,

Prix de Ia moufle & 1 poulie, avec ouverture
latérale 4 charnitre fig. 8402 Frs | 470

Poids ! env. kilos || 1
Clef télégraphique .

D& priy de la moufle d 1 1‘.nm|1|L fig. 8502 l"n | 2.70

HENR: Dimension B . ENV, mm I 190
b Poilds . = o A0 b ; kilos | 1

Prix de In moufle 4 2 puuhc':-. fig. 86na Frs 3.75

f | Dimension B .- o . env,mmn || 230

Poids . « kilos § 1.2

F‘n: de la moufled 3 [!Iﬂl:l]llh fig.87hz2 Frs | 4.55
k | Dimension B . env.mm | 240
Polds. « & daNAs

Prix de la moufle & 4 poulics, fig. 882 Frs | —
m | Dimension B . ] env. mm | 265
Poids. . . e o e kilos 1| 25

Poulies de rechange en fonte, la pitce . Frs | —45

. kilos || 1B

Q0
13

540
9

3.70 |
240
1,5
550
200
25

| 6.85

310
35
335
4.3

—.60

100
16

6.20
2,5

4.65
280
29

7.-

335
35

0.20
360
2,5

11.25
390
1.3

—.15

120
19

5

825
4

Racine | Take Takadi Takage Takana

6.50
315
4

950
300
fi

12.90

415
8
15.—

465
10,4

130

15.15
480
10,5
18—
510
12

15.20

510
10,6

19.60
530
145

25.80
590
18,5

206

|

14.60

465
10

36.—
630
275

295

1050

530
145

30. -
680
24

38.20
T10
30

51.—
630
43

4,—

230
15

12

34—
185
Takego
27.30
620
185

43.75
760
32

53.50
660
42

T70.—
685
50

5.05

Les moufles & 3 poulies de 230 mm de diamétre et les moufles i 4 poulies de 200 et 230 mm de dinmélre sont munies d'un anneau
tourtant suivant fig. 8902, en leu et place du crochet.

Les prix indiqués ci-dessus s'entendent tonjours pour une seule moufle,
Les moufles des modéles courants de 90— 175 mm de diamétre peuvent ére, généralement, fournies de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Moufles ,,Hadef*
pour cables métalliques.

Construction nouvelle et perfectionnée.

Le trou d'alésage des poulies est garni d'une douille en bronze; la gorge et le bord sont
soigneusement travaillés au tour. Le jeu laissé entre le bord des poulies et les flasques est suffisant
pour éviter tout frottement des poulies contre celles-ci.

Les flasques intermédiaires des différents modéles de moufles occupent loute la hauteur libre
de telle sorte qu'un cible ne peut sauter de sa poulie sur une autre, mais est, au coniraire,

toujours bien guide,

!iﬂ. LI

Les flasques latérales extérieures des moufles d'un diamitre de poulie maximum de 250 mm
sont de dimensions suffisamment fortes pour rendre inutile l'application d'un plat de renfort

spéeial, La solidité des moufles en est ainsi nolablement accrue.

Les axes des poulies sont de dimensions felles qu'ils permettent un alésage de 10 mm de
diamétre, rendant par 13 possible et aisé un graissage central. Celui-ci n'est pas, comme généralement
jusqu'ici dans les autres constructions, obienu au moyen d'un graisseur Stauffer disposé latémlement
et formant saillie et qui, en raison méme de celte disposition, pent &re perdu ou emporté par un
choc. Dans nolre exéeution, 'axe lui-méme fait office de graisseur Stauffer et est muni, & son
extremité, d'un bouchon pour lintroduction de la graisse consistante, Ce systéme prisente l'avaniage

d'assurer un graissage parfait; en outre, les moufles y gagnent en apparence exifrieure.

96
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Moufles ,Hadef* pour cibles métalliques.
fig, 90/ et 01/,

Afin gue les moufles puissent, guel gue soit le nombre de poulies qui les composent,
travailler ensemble par couples, chacune d'elles est munie d'un oeillet de fixation du cible

Les crochets des moufles sont tels qu'ils suffisent, dans chaque cas, soit que le nombre de
poulies d'une des moufles soit supérieur & celui de Pautre, soit, qu'il lui soit inférieur. Par exemple,
la moufle de 350 mm de diamétre, i (rois poulies, posséde un crochet de 20000 kilos de force
alors que, pour un travail en commun avec une moufle i deux poulies de méme diamétre, sa force
ne devrait étre que de 12500 kilos.

MNous attirons tout particulidrement l'attention de nos clients sur ce fait, dont il convient de
tenir compte, lors de la comparaison de nos prix avec ceux de la concurrence; la difiérence de
prix enire un crochet de 12500 kilos et un crochet de 20000 kilos cst, en effet, irés sensible,

Il n'est toutefois pas 4 conseiller de munir cette moufle d'un crochet pour 12 500 kilos
seulement, car, dans ce cas, il ne serait plus possible de la faire fonclionner en commun avec une
moufle & quatre poulies, au lien d'une moufle 4 deux poulies.

Il en est de méme, & cet égard, de 'annean lournant de suspension.

Caractéristiques et Prix.

Diamétre des ponlies, pris & 'sxe du clible . | mm || 150 200 %0 30 50 400 450
Diaméire du clble . . . . . g h . mm 1”2 1 il 24 20 b 30
Prix de la moufle & 1 poulle avec ouverture latérale |
A chamilre 8. 0 R BR ; S R 05 13 - -
Poids approximatif . S , . kilos m | M i an il = -
Clef télégraphique . - - : F .« Racine | Dravide Dracie | Drake  Dreande Dranta | Drapie  Drasile
Dé- e - :
sinence:| Prix de la moufle & 1 poulle . . w4 e || e 3. 51, 2 - 8% - | 100, - G,
P Poids approximatif . : kilos 10 14,5 28 44 57 T3 1
o Prix de In moufle a 2 poailies . Fra | 36— | 48 B 105.— 124, 157 2
= Poids approximatif kilos 15 i} 44,5 70 L 135 164
i Prix de la monfle & 3 poulies s o Fre | M= | T s - | 15 196 285 .-
Pabds approsimatil . . . . kilos 1] i5 63 164 130 16 200
i Prix de la moulle & 4 ponlies . . . Frs | 54, N2 - 130 205, 243 120 A0
Poids approximatd . . Lilow 0] S poBh | 125 15% Ay Aok
=a | Poulie de rechange, prix par picee . . . . Frs || 440 | 720 - | 1% 19— | 2640 FNW

En cas de commande télégraphique de moufles pour cibles métalliques normales, prigre de
faire suivre le corps du mot de la terminaison voulue, suivant que U'on désire une moufle &
1 poulie, une moufle & 2 ponlies, ete. Clest™ainsi que, pour commander une moufle pour cibles
métalliques & 2 poulies, suivant fig. 904;, de 250 mm de diameétre de poulie, on {élégraphiera
les mots: .Une drahed~,

Comme cibles convenant 4 ces moufles, nous recommandons ceux décrits en pages 5839

Les moufles et les cables peuvent généralement étre fournis de suite,

7 (181 o7
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Moufles ,,Hadef* pour cibles métalliques.

fig. 900z et 01N,

Nots avons en stock tous les modiles de moufles, munies d'un crochet de charge ouvert, i exception
des moufles it 4 poulies de 400 et 450 mm de diamétre et des moufles & 3 poulies de 450 mm
de diamitre, lesquelles sont disponibles avec anneau tournant, suivant fig. 91/s. Ces trois modeles
peuvent ére aussi fournis avec crochet ouvert, moyennant les suppléments de prix respectifs de
Frs 40.—, Frs 35.50 et Frs 54.—.

Les prix indiqués dans le fableau de la page précédente s'entendent pour une seule moufle
et non pour palan complet. Chague palan comporte une moufle supérienre et nne moufle infériewre.

Les poulies de rechange ne sont utilisables que si clles sont pourvues, de chaque edté, d'un
guidage par flasque et fer plat empéchant le cible de sauter. Pour les poulies & rainure profonde,

ne nécessitant pas un guidage spécial du cible, voir pages 92/93.

Tableau indiquant la force maximum de chaque paire de moufles.

Diamétre de la poulie, pris & 'axe du cible mm | 150 | 200 | 250 300 | 350 400 | 450

Dinmeétre du cible métallique . v . m 12 16 20 ot 26 28 i 30

Foree d'une paire de moufles &: 1et 1 poulies kilos | 1200 | 2000 + 3200 | 4800 5600 & 6400 | T600

. R o e el e . 1700 | 2800 4500 | 6700 | TR0O | 9000 | 11000
|

" n2 a2 s " 2200 3600 | 5800 Hfmllﬂﬂﬂﬂ'litméhil]ﬂﬂ

e w w w4 w23 . . | 2600 4400 | 7100 10000 |12500 14500 17000
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES. |

Vérins a bouteille ,Hadef*.

Mous attirons spécialement lattention sur le fait que la foree des vérins & bouteille s'entend
uniquement comme résistance d'appui, en d'autres termes, comme puissance passive; la charge
maximum indiquée ne peut ére soulevée 4 laide d'un levier de longueur simple et normale: ceci
s'applique surtout aux modiles de 12000 & 35000 kilos. Si la levée effective de charges aussi
considérables est nécessaire, I'emploi de vérins hydrauliques s'impose.

Dans certains cas, lorsque de nombreux vérins & bouteille ou vérins hydrauliques sont utilisés
simultanément pour la levee d'une charge commune, notamment lorsqu'il s'agit de soulever des
maisons entiéres, de grosses constructions métalliques, etc., il convient de ne pas perdre de
vue qu'une répartition uniforme theéorique de la charge totale sur chacun des vérins est chose
pratiquement impossible; la force des vérins doit étre calculée de telle fagon qu'elle soit de 100 %
supérieure a la charge totale. Dans de tels cas, nous ne pouvons répondre que de |a force on de
la résistance de chaque engin, mais non du fait quun but, qui nous est le plus souvent inconny
et dont nous ignorons les deétails, ne serail pas atteint,

fig. 9212, Corps en fonte, vis en fer forgé.

Buméro . . . . . . . . . | 2 3 4

Force . . . e oo e hilos 2000 5000 000 12 000
Diamitre de la vis . . . mm KT} 51 57 60

Hauteur minimum . m 275 450 550 575

Hautenr de levée | N— 100 275 300 300

Poids . . . . . . env. kilos fi 13 patd 25

P - . . Frs 12. - 20, - 28. - 33

Clef télégraphique . . . . . Flawa | Flawebh | Flawid | Flawof

fg. 9.

fig. 9342. Corps en fonte malléable, vis en fer forgé.

Noméro . . . . . . 1 2 3 4 5

Foree . . ' kilos 200 50040 S000 12 000 16 000
i trar B . '|

Diamétre de la vis mm 38 51 a7 i) 64

Hauteur minimum . 4 (215 450 550 575 00

Hanleur de levée . 100 235 00 300 300

Poids . . . env. kilos fy 13 22 28 33

5 I'
Prix . . . . Frs| 1350 24.50 35. 44.50 40.50
Clef Welépraphique . . | Flavag | Flewei | Flewik | Flewom | Flewun flg. sz

La livraison de ces vérins peut, généralement, se faire de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins a bouteille ,,Hadef*.

ﬁg. 042,

fig.

fig. D'

100

Corps en fer malléable. Vis en fer forgé

avec dispositif & cliquet.

Numéra

Force

Diamétre de la vis
Hauteur minimum
Course . "

Poids approximatif

Prix
Clef télégraphique

1 2 3 4
. kilos 5000 5000 12 000 16 000

Numéro

Force . .. kilos
Diamétre de la vis mm
Hanteur minimum
Course .

Poids approximatif
kilos

. mm 51 57 0 4

. 425 525 550 575

. 275 00 300 300
. kilos 15 0 28 Kk}

Frs 4250 57. 64.50 60,
Filiwap Fliwer Fiiwis | Fliwost

fig. 951
Pieds et vis en fer forgé, écrou en bronze.

1 2 3 | 4 5
2000 5000 BOO0O 12 000 16 000

a8 51 57 0 it}
275 450 550 575 600
100 205 300 300 300

5 14,5 » 27 32

20. 36.- | 41— 58. 78.

Prix.. & = o .. Frs
Clef télégraphique .

Flowat | Flowen | Flowiva | Flowowa | Flowasa

fig. 06/:2.

Pied et téte extra larges, convenant particuliérement aux entrepreneurs.

Numéro . 1 2 3 4
Force . . kilos| 12000 | 20000 | 30000 35000
Diamétre de la vis . mm A0 5 85 85
Hauteur minimum 440 430 460 580
Course 160 150 200 320

Dimensions du pied ,, |230x230 260260 250 280 310x310
Poids approximatif . kilos 25 37 54 "

Prix, v compris la clef Frs 2650 35~ 52.- 67. -
Clef télégraphique

Schawa | Schawed | Schaowig | Schawol

Ces vérins peuvent étre, généralement, fournis de suite.
Voir les remarques faites & la page 99, pour ce qui

concerne la force des vérins.



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins de calage ,,Hadef*

avec et sans dispositif d'arrét.

T g

—

w—

fig. ¥/, sans dispositif darrit, fige, 98413, avee dispositii d"arréi.

Ces vérins constituent un outil indispensable aussi bien pour le serviee que pour les montages,
Employés en lieu et place des cales en bois et en fer, ils permettent de réaliser une économie
considerable de temps ¢f d'effort.

lls sont des plus utiles pour servir de cale dans le redressement des pitces de machines de
toutes espéces. La téte est mobile ef s'adapte & toutes les inégalités de la pitce en travail.

Le dispositif darrét de In vis, représenté en fig. 984, est des plus ‘pratiques, car il rend im-
possible la descente de la vis
 La semelle de fixation, dont est muni le pied, présente également un grand avantage; grice
& ce dispositif, le vérin peut #tre vissé sur In fable ou le platean de la machine, ¢e qui permet
d'éviter un déplacement de Vengin,

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . : i i { 1 2 3 4
Force — N . kilos 300 300 500 600
Réplables de . . . . . . . mm 2536 36-065 65—85 | 85-125
Digmétre de la vis . L o . & | 25 28 28 | 28
Poids du wérin suivant fig, 970 env. kilos | 03 0,5 08 [ 1,2

T - » 98m » » | 04 0.6 0,8 12
Prix du vérin suivant fig @7m . Frs | L.70 230 2.90 4 -
Clef télégraphique . . . - . |l fwesa Lwesah Zwesach Lwesed
Prix du vérin suivant fig. 08 Frs 3.10 4.— 4.70 6.25
Clef télégraphique . . . . . A Zwesilp Zwesom Awesona Zwesori
Noméro: . . . . . . . : 5 6 1 ]
Force . . T . kilos 1000 1000 1500 2000
Réglables de . . . . Comim | 125185 | 185—300  300—450  430—750
Diamdtrede Inwis . . .. = 34 34 40 45
Poids du vérin suivant fig. 97, env. kilos 22 4,2 0 17

=T g i n O8m (s w 2.5 42 10 16,5
Prix du vérin suivant fig. 9% . Frs 5.50 7.00 18.— 26, —
Clef télégraphique . . . 2 o Awesefa Sivesegt Fwesig Fwesiki
Prix du vérin suivant fig. 984 . Frs 8~ 11.50 25. 34. -
Clef télégraphique . . ¢ A Zivesost Zwesut Zwesavi Lwesuzo

Généralement, ces vérins peuvent étre fournis de suite.
Voir les remarques faites & la page 99, pour ce qui concerne la force de ces vérins.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins de rivetage ,,Hadef*

pour la construction des ponts, des charpentes et des chaudiéres
a vapeur, vis a filets ronds et corps en fer forgé.

fg., 9

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . . . i al . 1 2 3 4 5 1]
Diamétre de lavis . . . mm 0 60 65 65 ) 05 65
Hauteur du corps du vérin  » 00 150 200 250 300 360
Hauteur minimum du vérin_ « 170 230 250 340 390 450
Poids approximatif . . . kilos 7.5 11,5 14,5 20 22 27
Prix, sans bouterolle . . . Frs 26. 27, - 20, 32 M- 37.-
Clel wlégraphique . . . . « . Niwa Niwest | Niwid | Niwold | Nivalf | Niwar

Les bouterolles en acier fondu sont facturées & part & Frs 5.25 la piéee,
La hauteur minimum de rivetage est, pour tous les modéles, de 40 mm environ au-dessus
de la hauteur minimum du vérin, indiquée ci-dessus; cette différence correspond i la hauteur

de la bouterolle.

Les bouterolles pour les rivets de chaudiére ci-aprés
indiqués sont en stock:

Diamétre du rivet . . . . . ,mm| & 8 11 13 10 19 22 26
Diamétre de la téte du rivet .mm | 108 144 198 234 | 288 342 3006 468
Hauleur de la téte du rivet . . . mm| 306 | 48 1,6 7.8 a6 14| 132 156

La fourniture de ces vérins pent, généralement, se faire de suife.
Pour ce qui concerne la force des vérins, voir les remarques failes & la page 99.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins de traction
et de compression ,,Hadef*

pour la levée, la traction et la compression de charges.

fig. 100/, fig. 1004

La Emiéce centrale et les vis sont forpées d'une seule pifce en acier. Les vis sont A fileis
rectangulaires, & gauche el 4 droite. Les {étes sont en fonte malléable.

Les applications de cet outil, extrémement utile, sont multiples; c'est ainsi gu'on peut V'employer
an montage et au démontage de machines et au déplacement précis de lourdes piéces de machine,
i la levée et au rapprochement de ]‘:icrrﬁ pondérenses, elc.

L'outil peut étre aceroché par les saillies, pour servir ensuite & lever et i maintenir suspendus
des objets lourds Il est aussi tris avantageusement utilisé i la fension de cibles métalliques,
cordages et chaines, de méme qu'a l'accouplement de brides de tuyauteries, et de pitces en bois et en fer,

Le rendement de ces vérins est le double de celui des vérins ordinaires, Le poids du vérin
Mo. 1, fig. 1000 n'étant que de 1.8 kilo, cet engin se recommande toul particulicrement pour
les travanx de montage.

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . . . . Az . 1 2 3 4 5 [
Foree™ . . o kilos 1000 2000 4000 G000 10000 15000
Diamétre de ln wis . env. mm 25 38 45 50 [11] T0
Hauteur minimum . eyl 200 300 350 400 510 560
Course . . . . s 1 30 120 130 150 210 230
Poidsapprox. du type fig. 1000 kilos 1.8 6,5 11 15,5 30,5 40

' v om W g VWOl 325 125 12 17,5 35 -~
Prix du vérin suivant fig. 1000 Frs | 1250 25.- 30.— H. - 13— 100. —
Clef télégraphique . . . . . .| Schaza Schaziah | Schazach  Schazed | Schazefa  Schazeg
Prix du vérin swivant fig. 1015: Frs 3. 49.— 57. 05.— 102.- 129.—
Clef télégraphique . - Sehazi | Schaziha  Schazola | Schazoni  Schazor | Schazus

La livraison de ces vérins pent, généralement, se faire de suite.
Pour ce qui concerne la force de ces vérins, voir les remarques faites a la page 99.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins ,Hadef*
avec corps en acier coulé.

Pied particulierement large, vis en fer forgé,
écrou en bronze, matériel de tout premier
choix, construction extrémement
robuste, exécution des
plus soignées.

fig. 10 fig. 104%:

Caractéristiques et Prix.

Numéro L L 1 2 3 4
Force . . . : Al  kilos 5000 10000 15000 20000
Diamitre de la vis . ; i 45 60 (6 T
Hauteur minimum . . . 4 ' 410 560 ol 660
Course . T : . 230 283 320 360
Poids avec dispositit & cliqguet  env. kilos 205 32 43 50
téte transpercée - . 15 28 37,5 40
Prix avec dispositif a cliquet, fig. 102 Frs 65. §9.- 105, 123.—
Clef télégraphique. . . N Sehrab Schrade Schrefi Schrego
Prix avee téte transpercee, fig. 103e  Frs 51. 67.— B3 98—
Clef telégraphigue . . ‘ Sehrika Schromo Sehrap Schrot

La livraison de ces vérins peut, généralement, se faire de suite.
Pour ce qui concerne la force de ces vérins, voir les remarques faites & la page 99,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins
a chariot ,Hadef"

L RTTITLLL LLLE

flg. 1dH
Exécution -'-|n'.:iJ.|r,, yvec patle, posr tramways,

Figr. 106/

fig. 105/
Exdculion & 4 colonnes,

Exécution aves corps plebn.

La fourniture de ces vérins peut, généralement, se faire de suite.
Pour ce qui concerne la force de ces vérins, voir les remarques faites & la page 99.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins a chariot ,,Hadef",

Le chariot de ces vérins est en acier, le corps est en fonte malléable (pour le modéle fig. 104.s)
ou en acier (pour le moddle fig. 105/:4); les colonnes du type fig. 106 sont en fer forgé. Les
écrous de la téte el du pied des vérins fig. 105 et 106/ sont en bronze, tandis que dans le
vérin fig. 104, 'écron de la téte qui sert également de cliquet, est en fer forgé. La vis verticale
et la vis horizontale sont en acier. L'actionnement des denx vis se fait par cliquet; i chaque
virin est joint un cliquet pour la manceuvre de la vis horizontale.

Ces vérins ne sont pas essayés. Toutefois, sur demande, nous nous chargeons d'en faire I'épreuve,
avanl leur départ de l'usine, moyennant un léger supplément de prix. Il est & remarquer, en ce
qui concerne les vérins fig. 1040 que, seule, la e peut supporier la charge indiquée, tandis que
la patte ne peut étre soumise i un effort supérieur & 25% de la dite charge.

Caractéristiques et Prix.

Figure 10444 | 105/ et 10004
Numéro . 1 2 3 4 5 fi 7
| | - |

Force . . kilos 6000 12000 16000 8000 12000 16000 20000
Diamétre de la vis verticale . . mm 52 | 57 | o4 | 57 62 | 6 70
Hauteur minimum . . . . . & 400 485 560 | 529 542 574 574
Hauteur du pied de la fig. 104 - o5 | 115 | N5 | - — = =
Hauteur de levée a0 160 20 | 230 230 230 230
Course horizoniale sur le chariot . 1580 305 305 180 305 305 305
Poids du vérin fig. 104 . env. kilos 30 43 50 - - - -

- = om fgl0m. - . = - = | = 42 49 6i6

N KMy G800 = = 1 'S 9 s 61
Prix du vérin fig. 1045 . Frs | 115.— | 153.- | 177.- -
Clef télégraphique . . . . . . . | Sascha Saschab Saschano| — - - -
Prix du vérin fig. 105, Frs - - - | 100.- | 118.-  136.- | 177.-
Clef télégraphique - - — | Saschei | Saschek | Sascheld | Saschem
Prix du vérin fig. 106 Frs - - 105.- | 132 - | 157:- | 213. -
Clef télégraphique - - Saschi | Susching Saschie | Saschips

La fourniture de ces vérins peut, généralement, se faire de suite.

Pour ce qui concerne la force de ces vérins, voir les remargues faifes & la page 99,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics a vis ,Hadef“

a commande par manivelle.

b o

fig. 107 2 fig. 107h

Le Fit de ces crics est en thle d'acier d'une seule pitce; la vis est en fer forgé. L'écrou en
forme de roue hélicofdale, qui porfe la vis, est muni d'un roulement & billes destiné & réduire
le frottement 4 son minimum. Le cric maintient automatiquement la charge 4 toute hauteur voulue
du mouvement de levée ou du mouvement de descente.

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . s LB B ' 1 2 3 4
Foree . . . . PR . kilos 7000 10 000 15000 20000
Diamétre de la vis . . T 50 57 5 T2
Hauteur minimam ., . . . 6530 780 800 820
Hauteur de levée . : ; 226 260 266 27
Hauteur du sol au bord supérieur de la

patte, 4 la position la plus basse mm T0 80 a0 100
Poids approximatif . . . . . kilos 16 45 57 70
Pric . . . . : - . Frs 86, 102.— 125. 156.—
Clef {€légraphique . . . . SR T Schakan Schakesa Schakesim Schaketa

La fourniture de ces crics peut, généralement, se faire de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Verins ,Hadef“ pour tambours
derouleurs de cables.

Mg, 109/,

Ces vérins servent @& soulever les fambours dérouleurs de cibles métalliques on lectrigues,
Le pied est particuliérement large.

La téte est pivotante ef présente une incurvation demi-circulaire destinée 4 recevolr des fers
ronds d'un diamétre pouvant atteindre 85 mm.

Le corps et ln téte sonl en fonte ef la vis est en acier Siemens-Martin,

Chague vérin esl
muni dune clef pour I'actionnement de la vis.

Caractéristiques et Prix.

Forece, . kilos 4000 4000
Diameétre de la vis . mm 50 50
Hauteur minimum . J 405 690
|

Hauteur de levie . k y N 285 460
Poids approximatif . . kilos 47 (2
Prix . . . . . . Frs 60. - 12—
Clef télégraphique | Katrowi Katrowide

Ces wérins peuvent éire, généralement, fournis de suite.
Priere de voir, pour ce qui concerne la force des vérins, la remarque faite en page 99.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics a levier ,Hadef“
systéeme américain.

fg. 110V, fig. 101, fig- 172
Exéention du modele Extention do modidle & deicenie Exécution du modele i descenie
No, 3 rapide No. 1-2, sulomatique No, 4=T.

Ce cric, appelé aussi cric Barret ou Duff, est un engin analogue au cric  crémaillére
allemand. 1l se différencie de ce dernier en ce que le mouvement de levée n'est pas produit
au moyen d'une manivelle, mais est obtenu par I'actionnement d'un levier, allernativement
de haut en bas et de bas en haut. En outre, la multiplication est sensiblement plus
faible que celle habituellement donnée aux crics & crémaillére.

Nous indiquons, dans le fableau ci-apris, quelques-uns des modéles les plus courants
de ces crics. Les chiffres de force y mentionnés, et qui émanent des fabricants américains,
expriment uniquement l'aptitude de résistance des crics A I'état de repos, c'est-a-dire
lorsque la charge est immobile. La levée effective des charges indiquées n'est, en effel,
pas possible, par suite de la faible multiplication de ces crics. Il convient done de choisir
des engins d'une force double de la charge réelle a soulever.

On distingue les crics & descente rapide, dont la crémaillére peul redescendre librement
par le déclanchement d'un cliquet prévu i cet effet, et les crics i descente automatique
qui permettent un abaissement forcé de la crémaillére et partant, de la charge. Le mou-
vement de descente est obtenu, dans ces derniers, par I'adapitation latérale d'un écrou ailé;
la descente se fait, comme la levée, par la manoeuvre du levier.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics a levier ,Hadef“ systéme américain.

Les crics sont, en ouire, & simple ou i double effel, suivani que la levée de la
charge est produite, uniquement, par I'abaissement du levier, ou, indifféremment, par le
relevement ou l'abaissement de celui-ci.

[ans les eries a simple effet, la crémaillére ne se léve que lorsqu'on appuie, vers le
bas, sur le levier et chaque mouvement de celui-ci la fait monter de toute une dent; le
levier remonte sans avoir de résistance & vaincre.

Dians les crics a double effet, chaque mouvement du levier, soit vers le bas, soit
vers le haut, provogue l'ascension de la crémaillére, et chaque fois d'une demi-dent.

Les modéles nos. 1 et 2, qui représentent des crics 4 descente rapide, conviennent
particuliérement pour soulever des rails et sont souvent préférés, par suite de leur faible
poids, aux crics reléve-rails allemands suivant fig. 129

Pour les applications ordinaires, nous recommandons les crics a descente automatique
nos 3 i 6

Lorsqu'il s'agit de lever de lourdes charges avec peu d'effort, et quand l'espace
dont on dispose est insuffisant pour la manoeuvre d'un levier, nous conseillons les crics
i crémaillére, suivant fig. 130 & 1334, ou les vérins hydrauliques, suivant fig, 1554 a 156/

Caractéristiques et Prix.

Noméro . . 1 R Gt 1 2 3 4 5 &y T
Descente rapide on automatique | rapide automatique

i i : S

Eifet simple ou double ' simple simple double simple
Foree . . « . ., « . . kilos 4000 | 10000 | 2000 5000 5000 @ 10000 | 15000
Hauteur minimum . env. mm 560 610 285 405 530 530 710
Hauteur de levie . 330 350 150 190 330 255 | 445
Poids approximatif . . . kilos 18 31 6 16 | 20 34 51
Prixi. . . S s | T3- | 92— 52— | 78— 88— | 125~ (7A—

Clef télégraphique .

Abewa | Ahewek | Ahewi !Ahmisu-d#mfm Ahewod Ahewuli
I i

Ces erics peavent étre, généralement, fournis i bref deélai.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins a vis ,Hadef"

pour ateliers de constructions métalliques, etc.

-
=
-
-
=

fig 1130 fig, 1ldna,

Le vérin représenté ci-dessus est spécialement desting i In construction des ponts. © La vis,
en acier Siemens-Martin, est munie d'un fort filet trapézoidal, ainsi que d'un eollet & 6 pans, que
vient saisir Ia clef, épalement trés robiste,  L'extrémité supérieure de la vis forme roulement i
billes qui regoit le couvercle de protection ef le recouvre complitement,  Le couvercle dee protecs
tion, dont la partie supérieure est sphérique, supporte la plaque de téte en acier conlé et également
de forme sphérique. La plagoe de téte et le couvercle de protection du roulement a billes sont
fixés ensemble an moven d'un boulon vissé dans la vis du vérin.

Les pitees, constituant le ronlement i billes; sont soigneusement trempees.

L'avantage de ceite construction réside dans le manfement facile de la vis — facilité obtenue
price au roulement & billes — ainsi que dans la forme sphérique de la plaque de téte permettant
i celle-ci de sadapter & toute inégalité de la pitce A soulever. A mentionner &galement la surface
particuliérement grande du pied qui donne an vérin une stabilité enmsidérable.

Caractéristiques et Prix.

Force . T rera R CRSRL v v ow kilos 15 000
Hauteur minimumm . ; S h%: R 5 oi £ s g NN 280
Hauleur de levée . | . 4/ &N i p Aol 3 100
Diamétre de la vis . . . . ; R e i o . , 60
Dimensions de la plague de t#e . . . ..« - - S 105 = 105
Dimtensfons du pled . 0 &~ 0. o L 0 L L e s [, y S 220 x 23]
Poids, v compris la clef G B U A | St |+ envokilos 27
Prix, y compris la clef de 66 mm d'onverture et de 610 mm env. de longueur . Frs 102.
Cief {Eldgraphique . . . . v+ v v 0 o« s ek s s s o4 a3 b Brikwida

Ces vérins sont, généralement, fournis & bref délai.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins ,Hadef*

pour voitures de tramways électriques.

Fig. 1050
Prigre de voir, pour ce qui concerne la force des vérins, la remarque faite en page 99,

fig. 115012,

Caractéristiques et Prix.

Numéro ST TR L oy TR e I 2 3 4

Foree . | .« . kiles | 5000 8000 10000 15000
Diamitre de la vis . . . mm 55 65 65 70
Hauteur minimum . ; - 250 | 410 | 280 | 280
Hauteur de levée . . H 125 | 1250 150 145
Poids. . . . env, kilos 15 25 21 23
B T L s " LR 46.— | 41.- | 47.-
Clef télégraphique . . . . « | Strawa Strawe | Strawd | Straws

Vérins Trapézoidaux ,Hadef“

pour voitures de tramways électriques.

fig. 110w

fg. 11642,

Par suite de sa faible hanteur d'encombrement el de sa forme
aplatie, cet engin est tout indigué pour servir de wvérin de tram-
ways et son emploi s'est considérablement répandu. [ consisie
principalement en une large plague d'assise en fer forgé, une vis
filetée A droite et 4 gauche munie d'un cliquet démoniable et deux
tirants laiéraux en fer forgé, pourvus de galets de ronlement.

L'actionnement du cliguet produit une modification de l'angle
des tirants latéraux, ce qui améne la levée
ou la descente de la charge,

Ce wérin peut rendre des services
inestimables en cas d'accidents, en per-
metlant de dégager rapidement les per-
sonnes prises sous les voitures.

Dans maintes villes déji, un régle-
ment de police prescrit que les voitures
des tramways doivent étre munies de
o5 engins.

Ces crics peuvent étre, généralement, fournis & bref délai,
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Vérins trapézoidaux pour voitures de tramways électriques.

Caractéristiques et Prix

Force . . env, kilos S000
Z > - - -
D:mmsaun-‘. de la plague d'assise . o P A SERE S SR B E A o (NS T
Hauteur minimum . ik 2 Ry Y 1 e §i i r= T [y 165
Hauteur de levée . . . . . s F T AT 125
Poids . ., eny. kilos 42
Prix . . L M R e e P e et o T iy e Gl el _80. -
Clef télxgmphn;ur Frw i T e y . Trapesa

Vérins-support de rails

a plaque de protection en acier.
fig. 11Ths.

Ce wérin posséde une plaque d'assise, des
engrenages et une vis en fer forgé, pitce recou-
vertes d'une plaque de protection en acier. L'exé-
cution de cet engin est donc tout a fait robuste,

Il est avanlageusement employé dans les
travaux de réfection de voies ferrées, ofi il sert i
soulenir les rails; il permet le passage ininter-
rompu des trains sur le rail sous lequel il est placé.

fig. 11742
Caractéristiques et Prix.

Force . . env. kilos S000
Dimensions de la plague d'assise . . . : ol e BT B YN 1 [l SEO 200
Hauteur minimum . . .. . . . . . . .- s A4 Al R 150
Hauteur de levée N e T : s s it 60
Diaméire de la téte . . . . 1 ST ST T Vi 70
Poids . e R . env, kilos 31
Prix sans patte o LA/ o W By Syt vl -5 8 Frs 18—
Clef télégraphique . . i : ERORN LT Cileiso
Prix avec patte S e - : L i . : v o FrS 02.—
Clel télégraphique . T . ! . ., IR —-- (Glefsum

3 {180

Ces vérins peuvent étre, généralement, fournis @ bref délai.
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Vérins leve-auto ,,Hadef*

(modéle pour voitures légéres).

fig. W87, lermé fig. 11872, ouvert

La commande de ce virin, petit et commode, se fait par un harnais & engrenages coniques sur
la vis, gqui ne se meut que dans le sens axial, La roue conique horizontale, qui constifue en méme
temps ['écrou de la vis, est montée sur billes, ce qui rend le fonctionnement aussi aisé que possible.
En tournant, de la main, cette roue horzontale, on fait rapidement monter la vis i la hauteur
voulue; ensuite, celle-ci est mise en mouvement, des qu'elle est sous charge, au moyen du levier
i charniére rotatoire, joint & chague vérin. ;

Ce levier présente Vavantage gu'il peut #tre manié, par U'ouvrier, dans n'importe quelle direction.

Comme il ressort, d'ailleurs, des dimensions indigquées dans le tableau ci-dessous, ce vérin esi
d'un yolume tout 4 fait réduit et, pour cette raison, peut ére facilement emporté partout.

Caractéristiques et Prix.

Force . g o Gl A FE NS G 5 ams s e Gekilos 1000
Hautenr maximum du vérin, . . .- ol . .« M 415
Hauteur minimum : A L L R TR 200
Hauteur de levée ; <. ey PR e . [ 155
Polds. (. . . { ! ] N B | : . . env. kilos 2.5
PricEimEnio o G D e B P s B e 14.50
Clel télégraphigue . ' o S S kA SR Auta

Ces vérins peuvent étre, généralement, fournis de suite.
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Vérins leve-auto ,,Hadef*

(modéle pour grosses voitures).

fir. 1190, T 120

A Tencontre du vérin suivant fig. 1184z, celui-ei fonctionne par un engrenage d vis sans fin,
disposé dans le pied de Vengin. La vis raccordée a |4 roue hélice, repose par le bas, sur une
bille en acier of fait mouvoir le tube, leguel porte la téte du verin, L'éeron de la vis est dong,
pour ainsi dire, constitue ici parle tube. La téte du wvérin Etant - solidement fixée sur le fube,
celui-ci ne peut tourner. L'engrenage ef la vis sont complétement renfermés, ce qui présente un
certain avaniage.

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . . . . 3 NS LB 1 2 3 4 5 ] T

Figure I o R T T 11002 120012

Force . . N £ - L kilos | 3000 4000 4000 4000 6000 @ GO00  GO00
Hauteur minimum . . . . . mm | 270 | 300 | 350 | 400 | 300 @ 350 | 400
Hauteur de levée D T 180 200 | 250 | 300 180 230 | 280
Potds. w5 ER ™ ' 1 6 8 8l 9 81 ] Qi
Prix . . . . s, 8 .. Frs|'26.— | 43. 45.—  46.— | 51.—| 53— | M.—
Clef télégraphigue . . o o o | Autaba | Antafi | Actek | Anti | Awfe | Asfora | Anias

Ces vérins peuvent étre, généralement, fournis & bref délai.

8 115


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

116

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins a bascule ,,Hadef*

pour automobiles de pompiers, etc.

fig. 1222, en waage, tdte crense rembournde de euir,
|.'I:|qi|tr. corps el pied en fonde dorele, vis en acier

fig. 1220, dans sa position renversée,

fig. 127370, a double téte en forme de fourche;
pour le restani cxdcution comme fg. 13
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Vérins a bascule ,,Hadef*

pour automobiles de pompiers, etc

fig. 12442 fig. 124/, position renversie

Les vérins i bascule, pour automobiles, sont employés avantageusement avee les véhicules lourds,
spécialement les automobiles de pompiers, pour alléger les pneus, et, en outre, en cas d'alarme,
pour éviter tout retard. A cette fin, le corps du vérin est fixé par charniére au pied de 1'engin,

ce qui permet au véhicule de s'éloigner sans qu'il soil nécessaire de descendre la vis.

Nous livrons ces vérins en construction exira forte ef robuste, suivant figures 122/123h2 et en

exécution trés lépiére, suivant figure 124h2.
Seule, la construction forte convient pour les automobiles de pompiers.

Caractéristiques et Prix.

Fige 2 . O . a5 e e ¥ aieih e s 122k |  123m2 124h12
Foree . . . y soflial N g . env. kilos 5000 5000 5000
Hauteur minimum . A3 . \ env. tmim 335 435 350
Hauteur de levée . : s . " " 100 100 150
Diamétre de la vis. . . . . ' - PR 36 36 3
Dimensions du pied w ) 180 135 180 135 180120
Polds . . . . . env. kilos 20 30 15
Prix par vérin . . . e I .. Frs | 121— 121.— 22—
| Clef télégraphique . . i s T, Kip Kiper Kipum

Voir page 99, la remarque relative & la force des wérins,
Ces vérins sont, généralement, fournis & bref délai.
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Généralités sur les vérins télescopiques.

Les virins télescopiques ont éb¢ congus pour réaliser un type d'engin aussi court que possible,
tout en présentant une prande hanteur de levée,

Le principe de la construction est celui-ci: le vérin est pourvi de deux vis, dont ['une se ment
dans l'autre; une des vis est A filet & droite, 'autre & filet & gavche; elles possédent un écron
commun, muni, généralement, d'un dispositii d'encliquetage (appelé aussi cliguet). Par actionne-
ment du cliquet et de l'écrou, les denx vis sont simultanément mises en mouvenient et sont,
respectivement, vissées et dévissées 'une dans Uautre.  Un dispositif intéricur empéche les vis
de sauter hors du vérin,

Oridce 4 cette disposition télescopique des deux wvis, la hauteur de course obtenue est sen-
siblement plus &evie que celle des véring ordinaires, of de telle sorte que 12 hauteur du wérin
en est plus que doublée.

Vérins télescopiques
,Hadef

a dispositif d’encliquetage simple.

fig. 125
Caractéristiques et Prix.
Noméro. . . . . . . . . . . ) S 1 2 3
Fores: o B ETR 5 9 ==& o w e akiles R{LLI] S000 7500
Hauteur maximum . d . mm 405 5400 700
Hauteur minimum ., ‘ . A " 200 260 330
Hauteur de levée A R R T e R 205 280 370
Boldsoi & g o =@ B G . envs kilos (1] 15 22
Pricd Ss 0. e s 2 Y 49— 63— 76.—
Clef télégraphique . . . SR R W Tea ey Teleko Telekapa Telekaper

Priére de voir, pour ce qui concerne la force des vérins, la remarque en page 99,
Ces vérins peuvent ére, généralement, fournis a bref délai.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins télescopiques a levée rapide
pour voitures de tramways,

avec dispositif d’encliquetage a ressort.

;*m

Mg, 12641

Le corps de ce vérin est en fer forgé, les deux wis sont ea acier & filet & droite et & gauche,
Cet engin est muni d'un dispositif d'encliquetage.

Grice & ses faibles dimensions et sa forme maniable et commode, ce vérin a rapidement
acquis une grande vogue

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . S ‘I A ! 1 2 3
Force . . . Ol & : . kilos B000 8000 BODD
Diamétre de la petite vis . A mm 51 51 51
Hauteur minimum ] O AT 133 229 305
de levie . ifiva R W 127 305 432
Poids N : o g env. kilos 15 22 28
Prites i & Stl o : g - Fra T2, a1. 110.—
Clef telégraphigue S . . Teleka Telekad Telekafa

Priére de voir, pour ce qui concerne la force de ces vérins, la remarque en page 99.
Ces vérins peuvent étre, généralement, fournis de suite.
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Vérins télescopiques ,Hadef*

a encliquetage automatique, téte mobile et pied vissable,
avec ou sans chariot.

iy 127/

Avantages de ces vérins:

Dispositif d'encliquetage pratique, permettant d'une facon commode, la levée et la des-
cente des vis.

Mobilité de la téte, de facon que la charge ne peut agir sur un seul eité de la vis

Vissabilité du pied; dans les cas o, bien que la course éant insuffisante, la hautenr minimum
est trop faible pour atteindre ['objet 4 soulever, ce vérin. peul &re fixé sur une base en bois.

Possibilité de régler la vis supérieure, de facon i en augmenter la hauteur dans les limites
indiquées au tablean ci-dessous: le wérin pent donc étre toujours ajusté 4 la hauteur voulue.

Caractéristiques et Prix.

Numéro. . . e o R, in P 1 2
Force . . . . AYWE S5 D Nt i kilos 10000 10000
Hauteur minimum , . . . mm 134 210
!Iam:ur Jusqu’a hiquellc s \'15 xupmmn. p-em un: rrg[u:

i la maim' . . ., 4 . I\. . o v N, 4 25 44
Hautcur maximum . i B W et - Py 8, 1§ 300 465
Hauteur de levée . . B 166 255
Surélévation du vérin ]1'|1r sullc dt |ﬂp]‘-‘|l|:‘iltlilri du chariot . ; 38 38
Déplacerment horizonial sur le chagiot . . . . . . . . . i 306 306
Potds du vérin sans charfot . . . . . . : env. kilos 16,5 24

w | e e awvec charot . R g " . 37,2 41,8
Prix du vérin complet, v compris le levier tubulaire enlevable de 3 pieds

de longueur, sans le chariot . . . . . . . . . . . o Frs 04 — 115, —
Clef 1L1L~gmpiuqu: - Telekopis Telekopot
Prix du vérin complet avee ch u iot, 1. cnmpns les 2 |L‘!".H.'.I'b Ll c'hqur.-l Frs 166.— | 186.—
Clel télégraphigque . . . . . - ;. ; . .| Telebopus Telekopue

Priére de voir, pour ce qui concerne la force de ces vérins, la remarque en page 99.
Ces vérins peuvent étre, généralement, fournis i bref délai.
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Chevalets de levage
,Hadef“

pour soulever des locomotives, wagons, voitures de tramways,
tenders, chaudiéres, etc.

fig. 128M2

Ces chevalets de levage

sont enticrement construits en fer forgé;

Vécron de vis des gros modiles de 20000 a 50000 kilos de force est en
bronze et les paliers des vis sont munis de coussinels
en bropze. Un jeu complel comprend
quatre chevalets verticaux et deux
pontrelles ou traverses
horizontales,

Voir caractéristiques et prix & la page 122,
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Chevalets de levage ,Hadef“
pour soulever des locomotives, wagons, voitures de tramways,
tenders, chaudiéres, etc.

Caractéristiques et Prix.

Naméro . . . . . 0= I 2 3 4 5 [ T

Force d'un jeu complet

kilos S000 10000 15 D00 20000 24000 30000 40000

Diamétre de la vis . mm 50 52 55 i 68 70 8
Hauteur de levée . 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1800
Portée des traverses 2500 2500 2500 3500 3500 3500 3500
Hauteur tolale des

chevalets . . . & 1750 1750 1750 1800 1800 1800 2200
Poids approximatif d'un

jen complet . . . kilos 1000 1125 1400 1600 1850 2100 3000
Prix d'un jeu complet Frs 1180. - 1245.— 1405. - 1735. - 1870, - 1970. - 2760, -
Clel télégraphique . . . Hewa Hewaid Hewasa Hewebi Hewego Hewetos Hewolt

50000

{i|:|
2000
3500

2500

4100

3410, -

Hewnsa

Ces chevalets de levage demandent, généralement, un certain délai de livraison,

e

STT11AXNYE-NINAVT ‘S84 2a 1UNAH ILIID0S



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics releve-rails ,,Hadef*
Brevetés.

Construction nouvelle, plus solide et néanmoins légére.
Pieds renforcés, en fers U et goussels qui en rendent
la rupture impossible. Clapets de graissage et pince d'un
modéle nonvean A bras massifs, Crémaillere assez longue

ur pouveir descendre de 100 mm en-dessous du bord
nférieur des pieds,

Ce cric a donné les meilleurs résultats dans les travaux
d'établissement et de réparation de voies, nolamment pour
le bourrage, le relévement de la voie et le déplacement
latéral. 11 est muni d'une téte mobile, grice i laguelle on
peut également, i l'occasion, 'ufiliser comme cric d'appui
ou de pression. Le No. 1 est 2 simple harnais d'engrenages,
les Mo, 2 ef 3 sont i double harnais afin que la levée se
fasse aussi aisément que possible et qu'un homme suffise

our le maniement de I'engin. La pince s'ouvre aumtoma-
iquement lors de la descente de la crémaillére et est main-
tenue automatiquement ouverte par le cliguet. En cas
dé nécessilé le cric peut éire éloigné de la voie en peu de
temps. En outre, ce cric se distingue par sa transporta-
bilité facile.

En lieu et place de la pince, on peut suspendre a la
crémaillére une griffe i clous, an moyen de lagquelle on
refire facilement les clous de rail, sans les détériorer.

Les aiguilles et les croisements peuvent étre, lorsque la chase n'est pas possible autrement, relevis
de cité, au moyen d'un érier, comme le montre la figure ci-dessus.

Detix crics peuvent relever la voie sur une longuenr suffisante pour occuper 50 bourreurs.

Manoeuvré en conséquence, le cric permet, le cas échéant, un déplacemant latéral de la voie,
jusqu'i concurrence de 15 i 20 cm environ par levée.

Caractéristiques et Prix.

fig. 1390

Nusifrg™ 1o Iy T - ANSEL- Ao s Iy 2 3
Force . . kilos | 3000 | 5000 10000
Section de ia crémaillére . Ao B R mm | 30x50 | 34x64 | 40xT0
Hauteur du cric, lorsque la pince touche le sol . . . . 1180 1180 1225
Hauteur du crie, la crémaillere élant abaisste complétement 970 970 1050
Hauteur de levée, du sol au point supérieur de la pince . 260 260 260
Hauteur de levie totale de la pince . ! a4 480 400 400
Largeur totale i la base du cric w0l 630 630 750
Poids approximatif . . . . . : }nlos‘ 67 ™ 105
Prix du cric sans |'étrier o e ooowo Fraf 107 118. -_155,-I»
Clef télégraphique . Corps du mot: || Glewa | Glewega Glewina
Diésinence: SupFIL'vrm:nts de prix: !

b pour |'étrier destiné & la levée latérale des | [

- aiguilles et crofsements . . . . . . . . Frsl Y- T.— | 9=

-5 pour la manivelle de siireté . Frs | 14.- 4.— | M-

-n pour la griffe & clous Frs 18 18.— iz

En cas de commande telégraphigque d'un cric avec érier, ele.,

falre suivie le mot conventlonnel de la désinence

correspondante.  C'est ainsi que, pour commander un cric reléve-rails de 10000 kilos de force avec manivelle de siireté, on

iebigraphicra les mols U Clewinas®',

Ces cries peuvent-éire, généralement, fournis de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics a crémaillére ,Hadef“

avec corps en tole d’acier d’'une seule feuille.

Exécution supérieure.

Ces crics sont i double harnais d'engrenages mais, contrairement au cric de sirelé représenté
ci-dessous, sont i attaque simple de la erémaillére,

fig. 130/,

Les crémailléres, engrenages et pignons sont en matiére de
premiére qualité et toutes les dentures sont fraisées sur des
machines spéciales i I'aide d'on appareil diviseur.

Toutes les surfaces sont fraisées et mon rabotées.

Les parties sujetles au frottement sont soigneusement trempées
dans le bac.

Les parties du mouvement de commande peuvenl étre minu-
tiensement examinées el graissées par un clapet s'ouvrant facilement.

Le corps esl formé d'une seule fenille de tdle d'acier doux;
les angles sont arrondis et ne présentent aucune saillie du edté ou
se ftrouve la patte, saillie qui powrrait entraver la levie de celle-ci.
La base du cric est large, pour en empécher le renversement,

Tous les crics sont, avant leur expédition, esayésa leur charge
maximum, sur téle et patte, au dynamométre.

Sur demande, les cries sont munis d'une manivelle de sireié;
le supplément de prix résultant de ce chef est de Frs 14.— par
manivelle.

La fourniture de tédes el pattes de types anormaux, suivant
gravures page 127, donne lieuw 4 une augmentation de prix de
Frs 2.25 la pitce.

Caractéristiques et Prix.

Numéro 1 2 3 4 5 1]
Furce uprnm e kilos | 3000 5000 8000 10000 15000 = 20000
‘ Dmlgnatmn commerciale . kilos 4000 | 6000 | 10000 15000 20000 25000

Section de la crémaillére . mm | 6034 | 6536 | T0OX40 | 75245 | 8050 | 8552
Hauteur, y compris la t&te T00 800 850 850 900 Q00
Hauteur Jt levée . . o | 350 400 375 375 400 400
Poids approximatif . kilos 36 44 57 73 84 a0
Prix par piice . . : Frs | 70.- 80. - 59, — 93, 97.~ 110.—
Clef télégraphique . = Fasa Zasabi | Zased Lasefe Zasiy | Zasiku
Supplément de prix pour l.‘hique

augmentation de 100m de la L [ -

hauteur normale Frs 5.50 5.50 7.50 7.50 7.50 7.50

En passant des commandes télégraphiques de crics avec manivelle de siireté, il faut ajouter la
désinence ,,50 4 la clef {élégraphique.
Ces crics peuvent étre, généralement, Tournis de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Crics a crémaillére de sarete
,Hadef*“

avec corps en tole d’acier d'une seule feuille, attaque simultanée
de la crémaillére et de I'engrenage principal par deux pignons.
Exécution supérieure et réalisant la perfection des engins de ce genre.

L exécution de ces crics est, enpénéral,
la méme que celle des erics i erémail-
lére décrile i la page précedente. Elle
présente en outre, les avantages suivants:

Sécurité maximum, Marche calme
el silencieuse. — Durabilité extréme,
résultant de l'attaque simultanée de la
crémaillére el de I'engrenage principal
par deux pignons.

Sur demande, les crics sont munis
d'une manivelle de siireté; le supplément
de prix facturé de ce chef est de Frs 14—
par manivelle,

H
fig. 1317z & vis sans fin fig. 132/ & engrenages drodis

Caractéristiqgues et Prix.

BopbEoi i Ny w2 AL NT - 1 2 3 4
Force fprouwde, . o o) s Ly Wl Al G . kilos | 5000 Iﬂ{lﬂﬂ 15000 20000
Section de la erémaillére du cric & vis sans fin  env. mm || 57 > 38 ﬁ} 42 | 67X AT | T3 48
i i rngrtnnges e fl 052635 | THX 45 | 802<50 | 8552
Hauterr du erie, ¥ compris la téte Rl 760 850 00 050
Hauteur de levée du cric 4 vis sans fin . . A 350 400 400 400
w . p iy engrenages droits  ,, 330 380 380 375
Pmd:, du r,'m: i vis sans fin o env. kilos 50 70 76 a1
w s s s engrenages drojils . . . el 50 Th 84 100
Prix du eric & vis sans fin ou & mg'rcnam'ﬁ :!rﬂﬂs l"rs- 120.— 140.— 160.— 24—
Clef télégraphique . . . : Zasol | Zasoma | Fasup Fasuse
En cas de commande dun cric de strelé & vis sans fin, faire sivee le mol conventionnel de la finale «Sae=. Par exemple,

Lasupsnes signifiera: seric de sireté & vis sans fin de 13000 kilos de foree, La désinence pour manivelle de sirelé est ot

Ces crics, en exécution normale, peuvent étre, généralement, fournis de suife.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics a crémaillére ,Hadef*
avec corps en bois.

Exécution de premier ordre.

fig. 133n fig. 13302

Nos eries & erémaillére, aussi bien ceux & corps en bois que ceux & corps en fer, constituent
des engins de précision, auxquels ne peuvent étre comparés les crics ordinaires que 'on trouve
dans le commerce.

Les crémailléres, engrenages et pignons sont en matiéres de gqualité supéricure et toutes les
dentures sont soigneusement fraisées sur des machines spéciales. Toutes les parties sujettes &
frottement sont soigneusement trempées.

Tons les crics sont essayés au dynamométre, 4 leur charge maximum, avant leur expédition,
La hauteur du cric s'entend du plan inféricur de la base au bord supérieur de la tite.

Les erics, aussi bien a simple qui double harnais d'engrenages, peavent avoir jusgu'd 1200 mm
de hauteur. La hauteur normale est de 850 mm et le supplément de prix pour 50 mm de hauteunr
supplémentaire est de Frs 2,25,

En comparant nos prix avec ceux de la concurrence, priere de ne pas tenir compte unigue.
ment de la force indiquée, mais de considérer, en outre, la section de la crémaillére, ainsi que
les autres dimensions, et avant tout, la qualité de ces erics.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Crics a crémaillére ,Hadef“ avec corps en bois.
Exécution de premier ordre.

YyYE+T

fig. 13 fig. 1382, Mg 13 g 1370 Fig. 1380

fig. 13V, fig. 100z fig. 14l g, 142n

Sur demande, ces crics sont munis d'une manivelle de sfirelé; ce dispositif permet, sans le
relévement du cliquet d’arrét, d'immobiliser la charge, i un point quelconque de la levée ou de la
descente et rend impossible un refour inopiné et brusque, ef, partant, si dangereux de la manivelle.

Vu la sécurité que donne cette manivelle de sireté, on ne devrait pas Iésiner sur le léger sup-
plément de prix qu'elle entraine, soit Frs 14.— par manivelle et l'on ne devrait acheter aucun cric
qui ne fit muni de ce dispositif.

Sauf indication contraire, les crics sont fournis avec manivelle ordinaire, téte suivant fig. 135
et patte conforme & la fig. 139=. Dans cette exécution, les crics sont généralement disponibles en
certaines quantités, et peuvent étre fournis de suite.

lis peuvent aussi étre munis de téles et paties suivant les figures ci-dessus; mais, dans ce cas,
ils exigent un court délai de livraison et cette modification donne lieu 4 un supplément de prix
de Frs 2,25 par pitce.

Caractéristiques et Prix.

[ [ 1] oy TP PR B | | 1 2 3 4 5 6 7 8
Force verticale . . . . . . kilos 1000 ' 2000 3000 5000 8000 10000 15000 20000
Section de la crémaillére . env. mm | 244503054 34060 36205 40<TU 45x75 5080 52+85
Hauteur normale du cric ., §50 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 850 | 850
Hauteur de levée du eric i double 430, [ 425 | 425 | 400 | 360 | 350 | 3500 | 350
ENPTENAFE . -+ « = « w @
Poids approximatif . . ., kilos | 28 38 43 47 55 66 70 84
Prix du cric & double harnais
d'engrenages . . . . . Frs| 43 50.—  56.— | 64— T9.- | 83.— | 90— [103.-
Clef télégraphique . . . .« = || Fama |Fongfa Fonepo Fomera | Zanira  Zanite | Famols | Zanor

En can de commande {Elégraphique de erics avee manivelle de sireté, il faut ajouter la désinence 51" & la clef 18égraphique.
En exécution normale, ces crics peuvent étre, généralement, fournis de suite,
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Crics de traction ,Hadef“

a crémaillére et simple harnais d’engrenages.

fig. 144

Caractéristiques et Prix.

Numéro : N, A 1 2 3
Foree . . . Geri o .o kilos 2000 4000 6000
Longueur . min 1000 1150 1350
Section de Ia crémaillire | > 2l 403 24 55 % 31 58x33
Hauteur de levie o : - 425 480 570
Poids approximatif . kilns 21 25 35
PrIE . o RN . e . o F 48, - 58. - 68. —
Clef télégraphique I, “o.rl © 5 . S L L0 L Zugala Augenos Zugina

Sur demande, les crics de traction petvent ére exécutés avee double hamais d'engrenages;
les prix ci-dessus sonl, dans ce cas, majords en conséquence,

Les crics ont bien la foree indiquée an tableau ci-dessus, mais il convient de ne pas
considérer celle-gi comme In force effeclive & soulever; ceci s¢ rapporte notamment aux
fig. 1447 crics @ simple harpais d'engrenages.

La fourniture de ces crics peut, généralement, se faire de suite,

VT 'S31¥d 3d 1YNTH ILIIDOS
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Vérins hydrauliques ,,Hadef*

type bas, dits: pour navires.

Nouvean modéle breveté,

Tandis que les crics & crémaillére et les vérins 3 vis ne sont avantageusement construits que
pour une force de levée de 20000 kilos maximum, sans que leur aptitude i dtre transportés soit
affectée, le vérin hydraulique permet un développement de force pouvant atteindre 300000 kilos
et plus tout en éant de dimensions relativement faibles, d'un poids réduit et triés portatif,

Caractéristiques et prix de ces vérins, voir page 135
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_SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Vérins hydrauliques ,Hadef“ type bas,
dits: pour navires.

Cette puissance mécanique considérable dun appareil aussi petit et maniable, s'explique par
la possibilité d'obtenir, sur un espace réduit, une grande multiplication 4 rendement utile élevé,
Dans le vérin hydraulique, la multiplication consiste uniquement, abstraction faite du levier de
manoeuvre, dans la diffiérence de section entre les deux pistons, le piston plongeur de la pompe
et le piston de levage.

Construction générale.

Le vérin représenté, page 129, constitue un type absolument nouvean qui se différencie essen-
tiellement des anciennes constructions par une conceplion particulitre dn réservoir 4 eau et par le
mode de communication entre celui-ci et le eylindre, ainsi que par In conception qui en résulte
des dispositifs d'amenée et de retour du lgnide en-dessous du piston et venant de celui-ci,

Réservoir a eau.

Le réservoir No. 9 est constitué par un récipient séparé ¢ indépendant du cylindre, n'entotirant
qui demi ce dernier, tandis qu'il laisse 1'autre moitié absolument libre. Nous disons indépendant,
car ce récipient ne demande ancune gamniture d'étanchéité spéciale avec le cylindre et peat étre
tearté de celui-¢i on raceordé avec lui, de la fagon la plus commode. Dans 'ancienne exécution, le
réservoir elait monté & chaud sur le corps du cylindre et entourait complitement celui-ci.

Mais l'avantage primordial de cette nouvelle construction consiste en ceci, que le réservoir e
peut crever par suite d'une surcharge du vérin ou d'une dilatation du eylindre.  La dilatation du
cylindre par suite d'une surcharge, toujours possible bien qu'elle ne puisse étre que triés faible, ne
peut en rien influencer le corps de notre nouveau modéle; de méme, une rupture de cette piece,
qui le plus souvent risulte d'une assise imparfaite, est évitée autant que possible, la partie inférieure
du cylindre dépassant suffisamment le bord du corps.

Cetle construction présente un autre avantage: celui de permetire d'approcher le viérin plus
pris de la charge que cela n'#ait possible anparavant,

Dispositif d’entrée d’eau.
Comme le monire la gravure, page 129, ce dispositif est composé d'une pitce No, 10, de faible
conicité, dans laquelle est vissé le corps de la pompe, Cette forme d'exéeution présente une double

utilité, D'abord, en serrant V'éerou appliqué sur la dite pitce, on éablit entre le réservoir et le
cylindre une communication absolue et rigide, ainsi qu'une éanchéité irréprochable,

Caractéristiques et prix de ces vérins, voir page 135
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins hydrauliques ,Hadef* type bas,
dits: pour navires.

En outre, grice 4 ce dispositif, la soupape d’aspiration de la pompe est toujours, et d'une
fagon certaine, tournée vers le bas; cette position est indispensable pour assurer une utilisation
parfaite du liquide contenu dans le riseryoir,

Les constructions connues jusqu' ce jour ne présentent pas ce dernier avaniage, en ce sens
que cette position renversée de la soupape dépend plus ou moins du hasard; en effet, dans ces
eonstrictions, le corps de la pompe est directement vissé dans la paroi du cylindre el serré forte-
ment de facon 3 obtenir I'étanchéité par I'adhésion forcée de la surface conique. 11 est impossible
de disposer le filet de fagon i éablir d'avance la position exacte de la soupape d'aspiration,
apris le serrage & fond; s'il arrive, par hasard, que cette soupape est précisément disposée dans
le sens contraire, c'est-d-dire vers le hant, il est bien difficile d'y remédier; si, dans ce but, on
détourne le corps de la pompe de fagon i renverser la soupape vers le bas, I'étanchéité en est
affectée; si, au contraire, on accentue le serrage d'un demi-tour, Je raceord fileté e rompt,

Spetion de la pompe d'un vérin hydruligne.

Dans notre nouvelle disposition, on visse fortement le corps de la pompe dans la pidce
comique, avant que celle-ci ne soit fixée dans Ia paroi du cylindre. On indigue, au moyen d'un
signe, la direction suivant laquelle la soupape d'aspiration est placée dans la piéce conique, on
dévisse la pompe et l'on enserre convenablement la piéce conique dans la parni du cylindre, Celte
pitce conigque est introduite & lintérieur du cylindre par l'ouverture conique de celuici et y est
enfoncée de telle fagon que Vendroit margué soit tourné vers le bas, La pikee conique est ensuite
solidement serrée an moyen de 1'écron préva 4 cet effet et la pompe est vissée de nouveau.

Le placement de la piéce du retour d'eau s'effectue exactement comme celui de la pompe.

Dispositif de retour d’eau.
Ce dispositif est, dans sa construction générale, composé des mémes pices que le dispositif
d'entrée d'eau. 1l ne s'en différencie que par ceci: au lien du corps de la pompe, c'est le boulon

de refour d'ean, avec la soupape, qui est vissé dans la pidee conique. lci aussi, on est certain
que la soupape de retour occupe toujours la position voulue.

Caractéristiques et prix de ces vérins, voir page 135,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins hydrauliques ,,Hadef“ type bas,
dits: pour navires.

Ce dispositif présente un autre perfectionnement: la vis de la soupape ne presse pas conire
In tige de retour d'eau et n'exerce pas sur elle d'effort semblable 4 celui d'un levier, la pression
de fa vis de la soupape étant absorbée par elle-méme. Dans les autres constructions, cet incon-
vénient existe et a pour conséquence, soit de provoquer la rupture de la tige de refour d'ean,
soit de la faire vaciller, ce qui agit d'une fagon défavorable sur V'étanchéité dans la parci du
cylindre.  MNous sommes parvenus & éviter cette pression en pratiquant le filet destiné & recevoir
la vis de la soupape, non pas dans la paroi du réservoir, mais dans un chissis priva & cel effel
el qui entoure complétement fa tige de relour d'ean,

Soupape de sureté.

Jusqu'ici, la soupape de sireté éait vissée dans la paroi do cylindre. Elle était toujours
exposée soit au danger d'un bris, soit & la disparition de l'étanchéité, résuliant de choes ou
autres accidents similaires, Le dispositif de retour d'ean, adopté par nous, constituait une occasion
opportine de disposer la soupape de sfreté & Vintéricur du réservoir, done dans une position
tout & fait protégée. A cet effet, le boulon de retour d'ean est complétement percé et fileté

i son extrémité,

Manométre.

Fpalement en ce qui concerne le manométre, nous avons tiré parfi des avantages de nofre
dispositii de retour d'ean, en plagant le manométre sur la vis-soupape de ce dispositif, au lien
de devoir pour cela percer la paroi du cylindre et, par la, affaiblic celui-ci. Dans cc but, la
vis-soupape doit &re alésée et cel alésage mis en communication avee le conduit de retour d'ean,

Cylindre.

Dans notre construction, le eylindre est en acier forgé et foré dans le plein. La paroi est
de dimensions suffisantes pour la soustraire 4 toute déformation, dans des. conditions normales,
Une telle déformation serait due, soit & une surcharge par trop considérable, soit & un effort

exercé latéralement sur le piston de levée,

Caractéristiques et prix de ces vérins, voir page 135,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Vérins hydrauliques ,Hadef“ type bas,
dits: pour navires.

Tamis de filtrage.

Le tamis de filirage de nos vérins constitue une nouveauté pratique. Ce tamis est & mailles

éroites et est disposé sous la vis de remplissage, de telle fagon quiil ne puisse Elre enlevé
arbitrairement. Grice i cette disposition, l'ean versée dans le réservoir est infailliblement soumise
i 1a filtration. 11 est toujours préférable, naturellement, de n'employer que de l'eau préalablement
purifice car, comme on le sait, les vérins hydrauliques ne fonctionnent bien gu'avec un liguide

débarrassé de ses impuretés.

Mode de fonctionnement.

Le mode de fonctionnement amenant la levée et la descente de la charge est pénéralement
bien connu. Le voici exposé dans ses grandes lignes.

Un mouvement en avant imprimé au levier de manceuvre a pour conséquence le recul du
piston plongeur de la pompe No. 2, ce qui provoque une sticcion de 'eau par la soupape
dfaspiration No. 3. Le mouvement ritrograde du levier produit la poussée du piston plongeur,
ef, simultanément, la fermeture de la soupape d'aspiration No. 3, 'ouverture de la soupape de
refoulement No. 4, le refoulement du liguide sous le piston de levage No.5 ef, par la, la
levée de Ta charge.

Le piston de levage No.5 est muni, 4 sa partie supérienre e intérieurement au cylindre,
d'un bourrage en cuir, en forme d'U, Mo. 6. La charge est immobilisée automatiquement, car
le retour de Veau par la soupape de refoulement No. 4 est impossible.

la descente de la charge sopire par 'ouverture de la vis-soupape MNo. 7 décrite ci-dessus, ce
qui permet au liquide de s'¢couler dans le réservoir d'eau, par la conduite prévie & cet effet,
conduite qui se ferme au moyen de la vis-soupape, pourvue d'un sitge conique. La fermeture
de cette vis provoque I'immobilisation de la charge. Le No. 8 représente une vis de remplissage,
servant & remplir le réservoir. Cette vis fait &galement office de vis d'air, de sorte qua fout
moment. au cours du remplissage, 1'air peut entrer et sortir, sans que l'ean puisse s'tchapper au
cours du transport.  Ces vérins sont congus pour étre employés aussi bien horizontalement

que verticalement.

Matériaux.

Comme il est dit plus haut, le cylindre est en acier forgé, le réservoir i eau est en fonte, le
piston de levage et le levier, en fer forgé. Enfin, toutes les pitces délicates, se trouvant i
l'intérieur, telles que le corps de la pompe, le piston-plongeur, les dispositifs d'enirée et de
retour d'ean avec leur piéce conique, écrous, eic., ainsi que la vis de la soupape d'échappement
et son chissis sont en métal Delta de grande résistance.

Caractéristiques et prix de ces vérins, voir page 135.
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Vérins hydrauliques ,,Hadef*

type bas, dits: pour navires.
Nouveau modéle breveté.

iz, 14504,

Voe inbérienrc,

lig. 145
Exécution normale,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Vérins hydrauliques ,,Hadef“, nouveau modéle, breveté, fig.145):2
type bas, dits: pour navires.
Caractéristiques et Prix.

Numéro T 1 2 3 4 5
Foree . . . . . . . . . . . . . . kilos| 20000 | 50000 100000 200000 300000
Hauteur minimum . « « ¢ . . . L . mm | 240 2 290 340 380
Hagbhnsde levie ) ) o B FASd S 2F o 155 155 155 155 || 175
Longoear « . . - + « + +« + « = « + |y 300 435 515 505 | 725
[argeutr . . i v . 4w 4 . = 150 190 300 350 435
Diamitre du piston de levage 80 125 180 250 300
Diamétre du piston plongeur. 18 18 18 18 18
Diamétre extérieur du cylindre . 135 180 250 340 420
Multiplication totale ., . . . . . . . . 1:450 | 1:1120] 1:2250 | 1:4360 | 1:6300
Hauteur de levée résultant d'un mouvement ,
complet du Jevier . .. . 4 4 4 . mm 22 09 | 056 023 | 0,165
Vitesse de levée arithmétique ’par minute, & [
raison de 30 mouvements du levier praduits
par un seul homme, sansengagement . . 6 an 17 T 5
Duriée de levie de la charge maximum sur une
hauteur de 155 mm, i raison de 30 mouve-
ments de levie qar minule . . . env.minutes 21 5 | 9 21'h 30
Force nécessaire, & l'extrémité du levier, pour
la leviée de la charge maximum:
Théoriquement . . . . . . . . . env.kilos 44 44 444 J 46 48
Pratiquement, sur la based 'un effet utile  *
de 70% environ . . . . . « + « - 60 60 61 65 | 70
Charge de travail de la paroi du cylindre |
i la charge maximum . atmos, | 398 407 392 408 424
Poids approxdmatif . . . . wi kilos 45 80 | 145 35 | 520
Prix de l'sxécution normate . . . ." . . Frs| 180.— | 261.— | 506.— | T40.— | 1144.—
Clef i¢légraphique . Corps du mot | Hydrac | Hydreh | Hydrl | Hydrom | Hydrat
Desl- | Pour exécution du piston de levage avec
et filet et écrou de shreté (suivant
fig. 154m). ", . . . oo Fre | 958 85.= 1 164 209.~ [-287.=
y livraison d'une pléce d'assise sphé-
¢ rique pour le piston delevage(suivant |
fig. 152) AW & A o 50— | 60,- | T4~| 00,
» exécution sphérique du pied du cy- ;
i lindre et fourmiture d'une pitce |
d'assise adéquate (fig. 153ha)  Frsf 130.— | 179.— | 182.— | 236.— | 308.-
. disposition séparée du cylindre ef |
] du réservoir i eau, y compris le tuyau |
en cuivre de 1 m de longuenr Frs | 00— 72— 82.— | 102 120, =
u . livraison d'unesoupapedesireté Frs | 44.- | 44, 4.~ 4.- | -
Lo livraison d'un manométre indiguant @
i la preesion_, . J V0 P || T—= T - T9.— 70 = 79.—

En se basant sur une pression de 60 kilos au levier, on estime qu'un seul homme peut produire

30 mouvemenis environ de ce levier par minute.

En exécution normale, ces vérins sont, généralement, livrables de suite.

En cas de commande télégraphique de virins de modéles spéciaux, faire suivre la clef 1€l

correspondante de ladésinence voulue; ‘r:r exemple, pour :unqnandm; un vérin h}-d{rau!i ue de
U reser l-"l:lil'1 }" COmpris un fuyaun en cuivre

i disposition séparée du cylindre et
graphiera ,un hydreho',

£
Hotok

e
s

1 m, on télé

Pritre de se rapporter aux remarques, faites pages 145—148, relatives & la surcharge et l'em-

ploi de ces vérins.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Vérins hydrauliques brevetés ,Hadef“
pour locomotives.

Ce type remplace le cric a crémaillére.

L'appareil, représenté par la fig, 1460, réalise un perfectionnement des wérins hydrauliques de
CE gente, CONNus jusqu'da ce jour,

La caractéristique de celle construction réside dans l'adaptation d'un réservoir & eau spécial,
ainsi que dans le prolongement du piston de levage jusque dans le pied du vérin, ce qui donne
4 cet engin une hauteur de levée presque double de celle d'autres appareils, sans qu'il en résulte
une augmentation sensible du poids.

Il présente une auire |mrtlu:nllrilé essentielle: la patte de levage et la téte du wvérin sont
disposées conjointement, d'une facon interchangeable, ef, comme dans les crics & crémaillére, la
téte peut &tre remplacée par wne autre, ayant la forme voulue. La patte et la téte, reprisentées
dans la gravure ci-dessous, sont, i cel effet, simplement emboitées, par une embase ronde, dans le
piston de levage; en outre, la patte et la 18te peuvent pivoler horizontalement dans eelui-cl sur un
angle de 180" environ; la charge peut étre ainsi saisie et levée de tons cotés, ce qui constitue un
avantage appréciable lorsque Vespace, dont on dispose, est limité,

fig. 14652,

Mais ce qui fait surtout la supériorité du wérin, soivant fig. 146/, cest la présence d'un
dispositif de retoor d'eau, entiérement nouveau, Ce dispositif agit également comme soupape de
sireté, contre une surcharge possible du vérin, qu'il permet d'éviter totalement, lorsque ]:Fparcﬂ
est manié d'une fagon convenable; la soupape d'échappement s'ouvre automafiquement, des que
la surcharge se produit, ce qui empdche celle-ci de s'exercer davantage. Ce dispositif de retour
d'eau est ¢éralement trés utile en ceci qu'il rend possible un réfhge plus précis du mouvement de
descente, celle-ci pouvant se faire lentement, de millimétre en millimétre, aussi bien que rapidement.
Méme dans le cas oil le service de l'engin est laissé & des mains inexpertes, une chute brusque de
la charge, éventualité toujours i redouter dans les autres constructions, est impossible ici.

En résumé, bien que la hautenr de ce wvérin soit des plus réduites, sa hautenr de levée est
rticulifrement grande: en outre, grice au dispositif de retour d'eau, décrit ci-dessus, il présente
e maximum de sécurité gue l'on est en droit d'exiger d'un engin de lespéce.
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SOCIETE HENRI DE FRIES,

LAEKEN-BRUXELLES

Vérins hydrauliques brevetés ,Hadef“ pour locomotives.

L'exécution de ces vérins est, & lous égards, des plus soignées; le piston de levage, le cylindre,
le pied, la patte et la téte sont en acier forgé; le cylindre est foré dans le plein. La pompe et
toutes les autres pitces délicates sont en méal Delta, le reservoir & eau, en fonle.

Nous avons visé, en construisant cet outil d'un fonctionnement incomparable, & créer un engin
capable de se substituer avantageusement aux crics & erémaillére; cet engin sera toujours préféré
it tout autre, lorsque le consommateur en aura reconnu les avantages qui sont, principalement: un
travail plus facile et plus rapide, une sécurité plus grande et wne plus grande aptitude i

étre transporté.
Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . . . . A i \ g Rk 4 1 2 3
Force . . . . kilos 10 000 20 D00 30 000
Hauteur minimum mesurée du sol au bord supérieur de la téte mm 500 610 | 630
Hantbur de-levde- oo i 0 50 0 e % e sl a0 atell i 400 400 400
Dimensions de la plaque d'assise . i E = ; = |21.‘HJ><HU 250 180 | 290230
Diamétre du piston de levage . . Y - s i) 60 80 100
Diamétre du plongesr . . . . . . . . e ‘ 15 15 18
Diamétre extérieur du cylindre . . . . . . a5 112 140
Multiplication totale . . . . © . ] o, Tl 1:360 | 1:625 1:680
Vilesse de levie obtenue par un mouvement u:umpll!'t du levier mm 2.5 14 13
Vitezsede leviée arithmétique par minute, & raison de 30 mouvemenis

du levier produits par un seul ouvrier, sans engagement, mm 75 42 39
Durée de levée de la charge maximum sur une hauteur de 400 mm,

i raison de 30 mouvemenis du levier par minute, env. minutes | 5% | 9% 10%:
Force nécessaire 4 'extrémité du levier pour la levie de la

charge maximum:

Théorigquement . : { . env. kilos 28 32 44

Pratiquement, sur la base d tn l:ﬂ'tl ml]E de 70% “ 40 46 63
Effort exercé sur la paroi du cylindre, & la charge maximum, atmos. 357 398 382
Poids spprosdmabtif . . < & . o s s o e o . ldlos 55 85 125
Prix . . . Frs | 210.— 250. - 310.-
Clef mlcgmphlqun i Hyza Hyzal | Hyzawa

Sur demande, nous déléguons, sans frais, aupris de nos clients, notre réprésentant-spécialiste,
pour la démonstration pratique du fonctionnement de ces appareils,

Mous possédons un stock important de vérins de ce type; ils peuvent donc étre,

généralement, fournis de suite.
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Vérins hydrauliques brevetés ,Hadef*
pour locomotives.

1. Suppori-patie

2. Cylindre

3. Plstan

4. Vis de fixation dn réservolr i ean

5, Réservalr b ean e

6. Vie de réglage de la soupape ;

7. Bolte & bomrrage

B Bourrage

0, Lame-ressort

10 Rivets de ln lame-ressart

11, Levier de |a soupape &

12, Boulon da levier de la soupape » \

13, Chne'de Ia soupape d'Echappement /-’ (P b

. Chne de L songape de refoulement S 4 | Nl
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de refonlement | .

16, Rondelle filetée de la soupape de 1 3
refonlement :
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refounlement 3 + 0

1. Bolie de 1a soupape de refoulement gl —

19, Corps de la pompe X
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Vérins hydrauliques ,Hadef".

Les applications de ces vérins sont nombreuses.

Ces engins sont notamment utilisés:

par les constructeurs de ponts et charpentes, pour la levée et le
déplacement de ponts et autres constructions métalliques d'un
poids considérable;

dans 'exploitation de chemins de fer, comme vérins de locomotives;

dans les chantiers de constructions navales, notamment pour le
lancement de bateaux:

dans l'exploitation des mines, a différents usages, notamment pour
la pose d'anneaux de tubage;

dans la construction de machines en général, pour la levée de
charges pondéreuses, le calage de roues sur leur axe, efc.

dans les centrales électriques et stations de force, pour déloger
de leurs paliers les arbres coudés, efc.

dans les chaudronneries, pour débosseler les parois des chaudieres
a vapeur;
ainsi que:
pour lever et transporter des maisons entiéres;
pour lever des faitages, en vue de construire un étage supplémentaire;
pour redresser de vieilles murailles qui ont cessé d'étre d’aplomb;

pour tous autres usages de compression, notamment dans la fabri-
cation de coffres-forts, etc.

Caractéristiques et prix de ces engins, pages 135 et 137.
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Croquis

représentant différentes applications des vérins hydrauliques

Pose d'anneaux de tubage.
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Croquis représentant différentes applications
des vérins hydrauliques.
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Suppression des bosses dans les chaudigres a vapeur.
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Types spéciaux
de vérins hydrauliques ,,Hadef*“

pour lever et descendre des ponts.

fig. 150 . fg. 151/,
Viérin d'on modile spécial. Le eyvlindre Virin dont le réservolr & ean est isalé du restant de
sl flletd extérlenrement of muni d'un I'engin. Le piston de levage esi [leié et
deron de slreid, muni d'un devon de stretd.

Piston de levage fileté et écrou de streté.

Les fig. 1500z & 15402 représentent des modéles de vérins hydrauliques destings 4 la levée ef
i la descente des ponis.

Afin de parer, dans la plus large mesure, au danger d'une descente inls:mr:sﬁ-.»: de la charge,
le piston de levage est muni d'un filet et d'un écrou de sireté. Lorsque la charge doit étre
immobilisée pendant un laps de temps relativement long, on fait descendre l'écron jusqu'au bord
stipérieur du cylindre; de cette fagon, la pression de la charge s'exerce sur la paroi du cylindre ef
la soupape de refoulement de la pompe cesse d'y Gtre soumise. Au moyen de ce dispositil, la
descente de la charge s'opére dans des conditions de sécurité beaucoup plus grandes.

La fig. 150/i2 montre un vérin construit suivant le méme principe que celui déerit ci-dessus,
mais avec ceite différence qu'ici cest la surface exiérieure du cylindre qui est filetée, et non le
piston de levage.

Piece d'assise sphérique.

En vue de compenser les inégalités que peut présenter la surface de prise de la charge et
assurer ainsi au piston de levage, et par i méme au cylindre, une action aussi centrale que possible
de la charge, le piston est souvent muni d'une piéce d'assise sphérique suivant fig. 15242, page 143
Ce dispositif ne doit, en aucun cas, dépasser de plus de 5 mm le bord supérieur de la surface
de prise du piston,

Caractéristiques et prix de ces vérins, page 135,
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Types spéciaux de vérins hydrauliques ,Hadef
pour lever et descendre des ponts.

1l convient de remarquer que cette piéce d'assise sphérique disposée 4 l'exirémité supéricure du
piston ne permet, en aucune fagon, de compenser les déviations du plan horizontal affectant souvent
la surface d'assise des vérins, pendant la descente et la levée des ponts.

fig. 152/,

Afin de prévenir ces irrégularités avec lesquelles il faut compter dans le montage des ponts,
par suite de I'emploi d'assises en bois, il convient de donner i 'extrémité inférieure du corps du
cylindre une forme convexe et de faire reposer ce dernier sur une assise concave, comme le montre

la gravure fig. 15312, ci-dessous.

fig. 153,

Cette disposition a pour conséquence de supprimer effectivement l'effort excercé latéralement ef
d'éviter, par 12 méme, toutes résistances de frottement, si préjudiciables, qui en résultent. Les plaques
de fer, que l'on dispose entre le vérin et I'assise en bois, sont inefficaces car, en raison des tensions
latérales et d'autres influences, les surfaces d'appui sonl sujettes i altération.

Toute altération ou flexion imprimée A la surface d'assise, le cylindre la subit également, tandis
que le piston tend & conserver sa position perpendiculaire, par rapport aux surfaces de prise de la
charge. Mais, comme I'axe vertical du piston, perpendiculaire 4 la surface de prise de la charge,
ne coincide jamais, en pratique, avec I'axe du eylindre, perpendiculaire i la surface d'assise, il se
produit, méme lorsque I'écart entre ces deux axes est faible, le frottement, dont il est question
ci-dessus et dont 1'influence est si défavorable, du piston dans le cylindre, frottement qui a notamment
pour résultats de rendre plus difficile le travail de levage ef, aussi, de réduire l'effet utile a

20n minimum,
Caractéristiques et prix de ces vérins, page 135.
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Types spéciaux de vérins hydrauliques ,Hadef*
pour lever et descendre des ponts.

Les vérins, dont le piston de levage esi filelé, sonl particuliérement sensibles i cette action.
Ces lensions latérales ont d'antres conséquences: le cylindre s'élargit, Ia manchette du piston de
levage sort de son sitge et le vérin devient absolument défectueux; il n'est méme pas impossible
que le cylindre se brise complétement.

fig. 154M. fig. 1545,
Vérin d'un type spéeial, de 300 mm de hauteur de levée of de 50000 kilos de force
fermé, ouvert.

Un acheteur, ignorant ces circonstances, est enclin i imputer au fabricant la cause de celie
défectuosité, sans se dire qu'un engin de ce genre ne peut résister i des tensions latérales aussi
considérables,

La construction & base convexe, représeniée i la page précédente, pare i tous ces inconvénients;
elle ne pourrait étre assez recommandée,

Réservoir a eau.

L'exéeution dans laguelle le réservoir est séparé du restant de l'engin est trés appréciée, car elle
permet & Vouvrier de se tenir & une certaine distance de la charge. En outre, elle est d'un grand
secours, li ot l'espace est insuffisant pour assurer le service sur place, par exemple, lorsqu'il
s'agit de débosseler le foyer de chaudiéres, ete.

Caractéristiques et prix de ces vérins, page 135,
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Types spéciaux de vérins hydrauliques ,,Hadef*
pour lever et descendre des ponts.

Grande hauteur de levée.

La figure 154, reprisente des vérins, dits: pour navires, de 50000 kilos de force et 300 mm de
hauteur de levée. Cette hauteur de levée, particuliérement élevée, est toute désignée lorsqu'il est
guestion d'exécuter un travail considérable en un laps de temps court et déterminé et lorsque, pour
cette rmison méme, le temps fait souvent défaut pour placer les bloes sois les vérins et adapler

ceux-ci 2 la charge.

Surcharge.

La clienttle commet souvent Ia faute de surcharger les vérins servant i la levée de ponis on
auires charges considérables saisies en gquatre points ou davantage: 11 est souvent admis et i tort
d'aillenrs, qu'il suffit que la force totale de tous les vérins corresponde a la charge fotale 3 soulever
et il n'est pas tenu compte de ce qu'une répartition uniforme de la charge sur les différents points,
ot elle est saisie, est pratiguement impossible. L'expérience démontre que, lors de [ levée de
ponts, les vérins sont parfois soumis & une surcharge atteignant 100% de leur force nominale. La
faree totale des vérins doit done ére égale au double de la charge i soulever. Nous prions notre
clientéle de ne pas omettre d'envisager cette circonstance lors du choix des vérins, car maintes
réclamations visant le rendement insuffisant des vérins est i attribuer & ce fait que des engins d'une
force supérieure eussent dit éire employes.

Caractéristiques et prix de ces vérins, voir page 135,
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Maniement
des vérins hydrauliques.

Les appareils mus hydrauliquement exigent un maniement attentif ainsi qu'un minutieux
entretien; il en est toul spécialement ainsi des wvérins hydrauliques qui, de par leur destination
d'appareils de levage transportables servant & des travaux de montage, sont plus ou moins soumis
4 l'influence des malpropretés et de manipulations rudes.

Il n'est done pas étonnant que, quelquelois, un engin de l'espéce refuse iout travail. Dans
ce cas, le monteur déclare simplement le vérin ne fonctionne pas" et le client est trés souvent
enclin & attribuer au Fabricant la cause du non-fonctionnement, au lieu d'en rechercher l'origine

chez lui-méme.

Les causes de ratés d'un vérin hydraulique peuvent étre des plus diverses; souvent elles
résident dans un détail, un rien; parfois, clles sont si pen apparentes, qu'il est impossible au
novice de les découvrir.

Pour parer & ces inconvénients et épargner ainsi & la clientéle aussi bien qu'aux fournisseurs
des frais inutiles, nous étudierons, ci-aprés, la question de savoir:

A quoi il
faut attribuer les ratés d'un vérin
hydraulique.

Les cas suivants peuvent se présenter:

1. La pompe n'aspire pas;

2. La pompe aspire, mais, lors de I'abaissement du levier, le liquide regagne le réservoir, au lieu
d'étre refoulé sous le piston;

3. Le liquide aspiré cst bien chassé sous le piston de levage, par la soupape de refoulement e,
finalement, parvient i soulever le piston non chargé; mais la pression est insuffisante pour
soulever le piston si celui-ci est chargé, ou bien, sous l'action de la charge, le piston rétrograde
au lieu dimmobiliser cette derniére;

4. L'ean comprimée sous le piston s'échappe & la partie supérieure du cylindre sans mouvoir
le piston (cecl, surtout, quand le vérin est a vide).
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Maniement des vérins hydrauliques.

Pompe & piston pour vérins hydrauliques.

Pieces constitutives de la pompe.

5. Ressort de la soupape d'aspiration,

6. Ressort de la soupape de refoulement.

7. Vis du couvercle de la soupape d'aspiration.
8. Visdu couverclede la soupape de refoulement.
0. Manchettes en cuir.

1. Corps de la pompe.

2. Plongeur.

3. Soupape d'aspiration.
4. Soupape de refoulement.

|er cas.

La partie la plus importante d'un vérin hydraulique est la pompe représentée par la figure
cidessus. Elle a pour fonction d'aspirer 'eau hors du réservoir et de la fouler sous le piston.
Flle consiste, essenticllement, en trois pitces: le plongeur, la soupape d'aspiration et la soupape
de refoulement. Elle demande, si 'on veut pouvoir compter sur un fonetionnement satisfaisant et
régulier du vérin, un entretien des plus minutieux. Si, par exemple, la pompe n'aspire pas, il
n'est pas douteux que la soupape d'aspiration ne soit sale ou qu'il ne s'y trouve un autre petit
défaut, soit que le ressort ait éé plié maladroitement, soit que la soupape d'aspiration ait été
démontée par une main inexperte et n'ait pas &é remontée d'une fagon convenable.

ml 14?
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Maniement des vérins hydrauliques.

2éme et 3 &me cas,

L'aspiration du lquide s'effectue normalement, mais, celui-ci, lors de l'abaissement du levier
de manoeuvre, regagne le riservoir au lien d'agir sous le piston; c'est, soit que, dans ce cas,
des malpropretés se sont introduites sous les surfaces de siége du cone de la soupape d'aspiration,
soit que le petit couvercle de fermeture de celle<i n'a pas éé serrée solidement, de sorte que
le liguide, au lieu de chercher un passage par la soupape de refonlement réintégre le réservoir
par la soupape d'aspiration. Pour remédier & cet inconvénient, on dévisse la pompe en bronze
an moyen de la clef accompagnant chaque viérin, on nettoie soigneusement les soupapes ef l'on
visse et dévisse plusieurs fois le petit couvercle de fermeture de la soupape d'aspiration, pour
s'assurer qu'il est bien assis sur ses surfaces d'ftanchéité, ef que, lors du pompage, il ne coulera
pas, ce qui peut facilement se produire dans le cas de pressions atteignant jusque 500 atmosphéres.
Aprés que cc nelfoyage a &é effectué soignensement et avee compélence, et que l'on slest
rendu compte, au moyen d'un seau d’eau que la pompe, aussi bien en ce qui concerne la soupape
d'aspiration que la soupape de refoulement, fonctionne d'une fagon irréprochable, on visse
solidement et convenablement la pompe, comme si on voulait V'arracher. Clest précisément ce
point que 'on néglige le plus souvent; alors, le liquide s'échappe par le siége de la pompe, ne
fuf-ce méme qu'i 1%état de brouillard.

5§ le vérin est muni d'un manométre ou d'une soupape de sireté, le retour du piston, s'il
ne peut étre attribué 3 'une des causes énumérées ci-dessus, peut provenir de ce que les joints,
an moyen desquels le manométre et la soupape de siireté sont fixés au vérin, sont insuffisamment
vissés et I'eau cherche A se frayer un passage i cet endroit. 1l convient d'observer la chose trés
attentivement, car il se peut, comme il est dit ci-dessus, que l'eau ne s'échappe que sous forme
de brouillard. Le chanvre et U'huile de lin ne peuvent servir & assurer I'éanchéité des joints.
Le métal est ici le moyen d'éanchéité indispensable pour offrir la résistance nécessaire 1 la
haute pression de 500 atm.

4 tme cas,

Lors de l'amorgage de la pompe, il s'échappe souvent du liquide & la partie supérieure du
cylindre de pression et il n'est pas possible de lever le piston & une cerfaine hauteur, parce que
le liquide passe aux parois latérales de la manchette. Cet inconvénient disparait aussitdt gue le
piston regoit une contre-pression par le poids de la charge & soulever.

Si ce qui précide ne se produit pas, il convient d'assouplir la manchette au moyen dhuile
de baleitie, car, & la longue, elle pourrait se ratatiner el se durcir.

Observations générales.

Dins tous les cas, il est recommandable de nettover el d'huiler soigneusement avant [a mise
en service de l'engin, le réservoir, ainsi que le piston et le evlindre ef, en outre, d'amollir les
manchettes dans un bain d’huile de baleine. Aprés un emploi prolongé d'un liquide impur, contenant
beaucoup de sable, il convient de rectifier les surfaces de siége du cone de Ia soupape de
refoulement.  On se sert, & cet effet, d'huile mélangée de verre pulvérise.
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Treuils d’applique ,,Hadef*

pour commande & main.

Fréquemment, des achetenrs, non initiés, de treuils d'applique
pour commande & main imposent aux fabricants, en ce gui con-
cerne le rendement, c'est-i-dire la vitesse & atteindre et la pression
i la manivelle pécessaire pour la produire, des conditions qu'il
n'y a pas lieu de remplir. Cette circonstance nous a4 amenés &
examiner ci-aprés la question de savoir quel trewil est le plus
rationnel pour un but déterminé et quel effet on peut raison-
nablement en attendre.

1. Moyen de transmission et effet utile.

La formule: «Force » Trajets égal «Charge % Trajet, plus résistances de frottement=, est basde
sur une lof naturelle immuable, - Elle peut s'exprimer, en d'autres termes, par les mois: Aucune
force, aucun effet ne peuvent @tre produits artificiellement, mais le rendement que T'on escompte
est toujours en proportion avec 'énergle utilisée, ou, encore, e que 'on veut gagner en foree,
on doit le sacrifier en temps,

Méme lorsqu'il s'agit de trenils avantageusement construits, il est donc impossible d'obtenir
an moyen de la faible force de I'homme, une vitesse de levée de la charge plus élevée que celle
A laquelle on arrive par la formule ci-dessus el qui se produit dune fagon tout 4 fait naturelle.

Le role du constructeur consiste unigquement ainsi & réduire & un minimum les résistances
de frottement qui se produisent dans tout mécanisme de commande, pour obtenir, par 13, le
rendement le plus considérable possible, et, en outre, & construire les freuils de felle fagon que
la force active soit utilisée de ln maniére In plus favorable. Lorsque le client se plaint et dit:
e treuil fonctionne trop  lentements, c'est i lort, si ces deux principes ont présidé 4 la con-
struction de 'engin.

Le mécanisme & engrenages droits est celui qui se recommande avant toul comme moyen
de transmission, Naturellement, il importe & nouvean que ces engrenages soient & dents fraisées
ou an moins convenablement coulées suivant des modéles en fer & dents soigneusement taillées, D'autre
part, une bonne assise des axes dans les coussinets et un montage excouté avec attention jouent
également un role qui n'est pas sans imporfance, parce qu "ainsi les axes sont soustraits aux
efforts de tension et fe frottement aux tourillons est réduit & son minimum,

Mais en tous cas, comme il est dit plus hant, il est essentiel pour obtenir le maximum
de rendement utile, que les engrenages droits soient adoptés en liew et place des engrenages i
vis sans fin & petit ou grand pas, ou aufres moyens de transmission.

Les engrenages & vis sans fin 4 grand pas sont encore fréquemment demandés, dans la
supposition que, utilisés avec un frein automatique, ils assurent une sécurité plus grande conire
une marche arritre intempestive de Uengin et une chute de ln charge.

Il semblerait que Uemploi de la vis sans fin & petit pas rend superflue la présence d'un {rein et

que, simplement par les résistances se produisant entre la vis sans fin et la roue-hélice,
I'immobilisation de la charge se produit el la marche arritre du treuil est évitée,
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Treuils d’'applique ,,Hadef“ pour commande & main.

Mais c'est perdre de vue que V'effet utile de tels treuils n'est que de 30 i 50% approximativement,
ce qui les fait rejeter complétement au point de vue économigue (toujours dans I'hypothése on
il slagit de commande manuelle), el qu'en outre, lorsque le mécanisme a travaillé pendant un
certain temps et que I'usage a poli ses surfaces, il finit par ne plus pouvoir immobiliser automati-
quement la charge; l'adaptation d'un dispositif spécial d'arrét, consistant en une roue i rochet ef
un cliguet d'arrét, devient dés lors indispensable.

En outre, les treuils d'applique & vis sans fin présentent cet autre inconvénient que la des-
cente de la charge ne peut jamais se faire rapidement, mais, au contraire, elle ne s'effectue que
par la rotation arritre de la manivelle; la levée et la descente du crochet i vide se font de la
méme fagon désagréable. On voit de suite quelle perte de temps il en résulte, lorsque les hauteurs
de levée sont importantes,

Le seul avantage que l'on doive reconnaitre aux trewils d'applique & vis sans fin pour
commande & main est le faible encombrement que donne la construction compacie de 'engin.

2. Rapport de transmission.

Le rapport de transmission d'un treuil exprime la différence entre le trajet de la charge et le
trajet de la force. Le trajet de la force est la circonférence décrite par la manivelle. Si l'on
suppose que le rayon du cercle déerit par la manivelle d'un trewil est de 350 mm, on a, pour
chague tour de la manivelle, un trajet de force de: = 700 soit 2200 mm.  Si le trajet de la charpe
correspondant & un tour de manivelle est de 44 mm, le treuil doit avoir une multiplication totale de;

i =350, ci-d 1:50

Si l'on considére, par exemple, une charge i soulever de 500 kilos, il faudra pour la levée,

une force théorique A la manivelle, (cest-i-dire sans tenir compte du frottement) de:

20— 10 kilos.

En pratique, cette force est plus Elevée et ce en proportion des résistances de frottement qui
se produisent dans le trewil. On a ainsi la formule indiquée au début de cette étude: ,Force x
Trajet* égal «Charge x Trajet plus résistances de frottements.

Les bons mécanismes & double harnais d'engrenages droits donnent, lorsque I'on utilise deux
poulies de guidage pour la conduite de 'organe de charge, un effet utile mayen de 70 % environ.

L'effet utile représente la portion d'énergie dépensée qui est effectivement transformée en travail,
c'est-di-dire en rendement: Vautre portion de Ja poissance utilisée est absorbée par les frottements.

En se basant sur un effet utile de 709, et sur la force théorique a exercer A la manivelle
indiguée ci-dessus, on a4 comme pression effective 4 la manivelle:

———— fpal 14,3 kilos environ.

La force absorbée par tour de manivelle correspondant & un métre serait, daprés ce qui
précede, 22143 égal 31 46 kilogrammétres,
La levée de la charge de 44 mm par tour de manivelle de 1| métre, doit donner, d'aprés I
formule, le méme résultat, soit:
44 7 500 .

= égal 22, plus les résistances de frottement,

U; égal 31,46 kilogrammétres.
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Ces exemples n'ont d'autre but que d’expliquer les formules indiquées ci-dessus: ,Force % Trajet~
égal ,Charge % Trajet, plus résistances de frottement=, et, par la, de détruire les suppositions erronées
exprimées souvent par le novice que l'on peut obtenir, au moyen d'une énergie relativement faible,
mne vitesse disproportionnée.

Le rapport de transmission entre le trajet de la force et le trajet de la charge est COMmpose,
d'une part, par la différence de levier entre le rayon de la manivelle et le rayon du tambour; d'aufre

part, par 'engrenage.

On distingue donc le rapport de I'engrenage et la multiplication totale entre la manivelle
et le tambour. Dans la multiplication totale, le diamétre du tambour et le rayon de la manivelle
jouent un certain rife.

Pour juger de la valeur d'un treuil, il ne suffit pas d'éablir quelle est sa multiplication totale,
mais dans tous les cas, il est nécessafre d'apprécier, outre le rapport des engrenages, le diamétre
adopté pour le tambour.

Deux trenils de méme force peuvent avoir une méme multiplication tofale ef différer con-
sidérablement par leurs dimensions principales, si le diamétre du tambour et le rayon des mani-
velles ne sont pas égaux entré eux.

C'est ainsi qu'un treuil ayant un diamétre théorique de tambour de 90 mm et un rayon de
manivelle de 450 mm (soit un cercle de manivelle de 900 mm de diameétre) exige un rapport
d'engrenages de 1 & 5 eaviron, tandis que cette multiplication doit étre de 1:20 dans un treuil
dont le dinmétre de tambour théorique est de 2060 mm ¢ le rayon de la manivelle 325 mm (soil
650 mm de diamétre du cercle de la manivelle), pour donner une multiplication totale de 1:50.

L'in et Yautre engins peuvent soulever une méme charge & une méme vitesse et par la
méme. pression & la manivelle et paraitre & premiére vue an novice comme éant deux engins
équivalents.

Et cependant, quelles différences de volume et de poids n'existe-t-il pas entre deux mécanismes
ayant respectivement 1:5 et 1:20 de multiplication et combien plus élevé sera le cofit de
fabrication du grand que celui du petit?

La différence de qualité réside naturellement ici duns la différence entre les diamétres de
tambour; celui-c1 doit étre, cu égard & Pusure du cible mémllique, aussi gros que possible.

3. Rendement.
D'une fagon générale, on estime l'effort que peut exercer & la manivelle un homme vigourenx:

1. & 15 kilos environ, sfil s'agit d'un travail momentané d'une durée de 1 34 2 minutes, pour
30 tours de manivelle par minute et rayon de manivelle de 350 mm;

2. 4 8 kilos environ, il sapit d'un travail permanent (mémes vitesse et rayon de manivelle
que ci-dessus).

Par minute et par métre de hantenr on a, pour le poste 1, 1000 kilogrammétres-minutes
environ et, pour le poste 2, 500 kilogrammétres-minutes environ.
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En premant ces donnfes comme base, le temps moyen nécessité par la levée d'une certaine
charge & une haotenr déterminde peut ére caleulé avec une certaine précision. NMNaturellement,
ces chifires ne sonl pas absolus et ils varient suivant que 'ouvrier est plus fort ou plus faible.

Pour une meilleure compréhension de ce gui précide, nous donnerons ci-apris quelques
exemples,

Quelle est la durée de levée d'une charge de 400 kilos & 6 m de havleur? Ce travail devant
prendre plus de 2 minutes doit étre considéré comme permanent.

Lever 400 kilos & 6 m de hauteur revient a lever 2400 kilos a | métre. L'effet untile dun
trewdl, muni de poulics de puidage, élant de TO% maximum, le travail de levée effectif i
produire est de o :
—““%%II& soit 3427 kiloprammétres - minutes,

La eapacité de levée d'un homme n'élant que de 500 kilogrammédres, la levée de

la charre demande: 2497 Kilos - :
500 égal T minules ‘environ.,

4. Dispositif de changement de vitesse pour treuils.

Il ressort clairement de ce gui précéde que la dépense d'énerpie & la manivelle n'est que de
8 i 15 kilos par homme, suivant la durée du travail. 1l est done recommandable de donner aux
trewils pour le service duquel on ne dispose généralement que d'un on deux hommes, une
multiplication telle que la pression 4 exercer effectivement & la manivelle pour la levée de la
charge maximum, ne dépasse pas 15 kilos.

Une telle multiplication présente cependant cet inconvénient que, lors de la levée de charges
movennes ou pelites, la pression nécessaire & la manivelle est relativement faible ; 'énergie de
V'ouvrier n'est pas ufilisée entitrement et la levée se fait trop lentement.  Dans les freuils a double
harnais d'engrenages & manivelle de sireté et frein centrifuge, qui demandent un mouvement de
rotation de la manivelle toujours uniforme, on a, jusqu'ici, paré a cet inconvénient par 'adaptation
i l'arbre de la manivelle et & l'arbre intermédiaire d'un jen d'engrenages spécial (voir croquis ei-
dessons), dispositif qui produit ainsi une multiplication arriére pour marche rapide.  Tandis gue

pour la marche lente de 'engin, on agit avec la petite roue

arbre intermédiaine de Farbre de la manivelle sur la grande roue de larbre

intermédiaire, on travaille, en marche rapide, avec la grande

roue de l'arbre de la manivelle sur la petite rooe Jde 1'arbre

intermédiaire. A cet effet, les deux roues motrices tournent

i vide sur l'arbre de la manivelle auguel elles sont reliées

alternativement par un_accouplement i griffes, v intercalé
et déplacable sur plissiére.

Cette disposition présenie l'inconvénient suivant: que
le travail se fasse en marche lente ou en marche rapide,
on utilise un double harnais d'engrenages ef, par suite, le
frottement de dents et de tourillons est double, ce qui est
désavantageux dans les engins pour commande i main,
dont # sagit uniquement ici, engins qui doivent permetire
fig. 168, I'utilisation maximum de '"énergie humaine.

arbere de la manivelle
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Le dispositif faisant 'objet du brevet No. 210942 réalise une solution récllement heureuse
des difficultés éprouvées jusqu'as présent pour l'obtention dun changement de vitesse simple et
pratique, 11 consiste en une roue de tambour a, i denture intéricure
et extérienre, une roue de renvoi faisant corps avec le pignon &,
pignon qui s'engréne dans la denture intéricure de la roue du fam-
bour, ainsi qu'un pignon d'attaque de la manivelle ¢, Celui-ci est
déplagable en trois points sur larbre de la manivelle et s‘engréne,
alternativement, tantdt dans la roue de renvoi pour la marche lente,
tantdt dans la rowe dun tambour pour la marche rapide, sans qu'il
y ait modification du sens de rotation de la manivelle et du tambour.
Dans  sa troisicme position, le pignon d'attaque est entiérement
débrayé et rend libre tout le restant de l'engrenage. Ce dispositif
offre un avantage important: en marche rapide, l'engin fonctionme
par simple harnais d'engrenages et le frottement de dents est réduit.
En outre, par suite de la suppression du jen d'engrenages spécial
avec accouplement, l'ensemble du mécanisme cst plus compact et
meilleur marché, Le trenil d'applique exéeuté suivant ce nouvean
systéme se trouve dans le commerce sous le nom. de otreuil d'ap-
pligue Universels,

5. Marche a vide du tambour.

Lin auire inconvénient des trenils connus jusqulici consiste en ceci que le crochet de charge
4 vide ne pouvait étre relevé que trés lentement, an fur et & mesure du mouvement de la manivelle,
Qui a en V'occasion d'observer la descente succesive, d'étages élevés, d'un certain nombre de charges
au moyen de bons treuils, a constaté comme il est désagréable et lent de devoir opérer la des-
cente du crochet & vide par Vintervention de la manivelle. Un dispositif remédiant 4 cet incon-
vénient ne peut donc ére que favorablement accueilli. 11 est réalisé par le trewil d'applique de
stireté «Universels, dans lequel, comme il est dit ci-dessus, le pignon d'attaque de la manivelle,
lorsqu'il se trouve dans sa froisieéme position, donne la liberté & tout e restant du mécanisme;
en outre, sur l'arbre du tambour, extérieurement 3 la flasque, est disposé un volant & main gui
permet P'actionnement rapide et direct du tambour, sans Vintervention de la manivelle et, par 1a,
rend possible de mouvair dans les deux sens el i une vitesse accélérée, le crochet & vide. De
cette fapon, celui-ci peut étre relevé, méme en quelques secondes, sur la hautenr relativement
eonsidérable de 10 & 15 metres,

6. Poids sphérique pour le crochet a vide.

Un poids sphérique d'au moins 50 & 100 kilos est nécessaire pour provoguer la marche
arritre d'un treuil & double hamnais d'engrenages, manivelle de sireté ef frein centrifuge.  Dans
les constructions employées jusquiici, ce poids éait nécessaire pour permetire In descente du
crochet & vide; d'autre part, il constitue, pendant la levée, un hallast désagréable et influant dé
favorablement sur cette opération. Dans le treuil d'applique de sfireté Universel=, cet inconvénient
est également supprimé; un poids de quelques kilogrammes suffit, el encore faut-il qu'il soil
indispensable pour assurer la fension du cible métallique.
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7. Le frein.

Le frein constitue la partie la plus importante du treuil,

Tout treuil servant an déplacement vertical de charges posséde
un dispositif d'arrét, c'est-i-dire un organe ayant pour but dimmo-
biliser Ia charge et, ainsi, de la maintenir en suspension, aprés que
la manivelle a été abandonnée & elle-méme.

Le mécanisme le plus simple et le plus ancien de ce genre est
la roue & rochet et le cliquet représentés par la fig. 165%.

Ce dispositif offre une sécurité parfaite, tant qu'il n'est question
que de soulever la charge; alors il ne rate jamais. Mais il devient
insuffisant dis qu'il s'agit de déposer on de faire redescendre In charge. Dans ce cas, le cliquet
doit étre soulevé et la charge descendue par rotation arriére de la manivelle. Il suffit d'une
légére inattention au cours de cette derniére opération, pour que la manivelle s'¢chappe des mains
de P'ouvrier et que la charge tombe,

Fipg. 165/,

La roue & rochet ordinaire et le cliquet peu-
vent étre remplacés par le frein automatique,
suivant fig, 1660, appelé aussi ~manivelle de
siireté simple«. Ce frein automatique immo-
bilise la charge & toute hauteur, méme en
marche arriére, sans qu'il soit nécessaire pour
cela de dégager le cliguet; celui-ci reste  toy- fig. 166
jours engrené.  Dans des circonstances normales, une rotation brusquc de la manivelle devient
ainsi impossible, vu que, lors de |2 descente obtenue par marche arritre de la manivelle, le dis-
positif de fermeture du frein nécessaire au fonctionnement de ce mécanisme darrét, agit toujours
automatiquement,  La rotation arridre de Ia manivelle produit ilternativement une ouverture el
une fermeture continuelles du frein. La descente de la charge ne se fait donc que forcément,
c'esti-dire par rotation arriére de la manivelle.

BE (I [
', ‘J'.'.f'I J'u'r'I'Iu'J'.'J

Pour obienir une descente rapide des
charges, on emploie encore souvent, con-
joimtement avee la rouea rochet et le eliquet
ordinaires représentés par la fig. 1650, le
frein ordinaire 4 levier & main  suivant
fig. 16742, Le maniement de ce dispositif
exige cependant une grande attention, car
il nécessite de nombreuses manipulations
effectuées avec un soin pénible et en une
succession précise, tandis que 'autre main
doit assurer la tension du levier de frein.
Il en résulte que le frein ordinaire & levier 3 main n'est avantageusement utilisé pour la deseente
des charges que s'il est bien dimensionné d'abord, et si, ensuite, le débrayage du pignon de
renvoi servant & l'immobilisation de la manivelle de commande peut se faire aisément au moyen
du levier & main.  Dans les treuils & chevalet (cabestans) en exéoution de commerce, ceci n'est pas le cas;

[ |

fig. 167/n.
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c'est ee qui fait que ces treuils ne sont presque pas employés pour la descente de grosses charges
et que l'utilisation du frein est le plus souvent limitée 4 la descente du crochet ou du bac i
vide, ce qui réduit naturellement les dangers d'un accident,

Le dispositif appelé frein différentiel (frein 3 contrepoids ou frein & roue djrochet), suivant
fig. 1684, constitue un perfectionnement de ce mécanisme primitif; la descente de la charge
gopire en soulevant le levier du frein chargé de
son contrepoids, sans qu'il soit nécessaire de sou-
lever le cliquet. Mais ce systéme présente un in-
convénient: le réplage de la descente est malnisé,
plus malaisé encore qu'avec le frein ordinaire  levier
i main, sans contrepoids. [l s'ensuit que la charge
tombe trop facilement et acquiert une vitesse de
chule énorme. Tel est surtout le cas lorsque le
frein est disposé directement sur 'arbre du tambour
ou quand la muoltiplication entre Tarbre du frein et
larbre du tambour est trop fmible, Le levier @
contrepoids relevé, brusquement liché, produit un violent ébranlement du trenil, ébraniement
gui se transmet maturellement au cible, aux poulies de guidage et @ I'anerage de l'engin,
Il n'est done pas rare que les engrenages se brisent ou que la charge soit endommagée.

La fig, 160 représente une combinai-
son de frein différentiel et de frein auto-
matique.  Ce dispositif présente avantage
de permetire la descente de la charge, A
volonté, soit forcément au moyen du frein
automatique, soit rapidement par le frein
différentiel. Comme il ressort cependant,
de ce qui préckde, le maniement du frein
différentiel exige encore de 'habileté et de
I'attention dans la descente de la charge et
ne pent, pour ecla, prétendre i Ta perfection,

Le dispositif suivant fig. 170, composé dune
manivelle de sireté et d'un frein centrifuge peut
seul résoudre le probléme de la descente auto-
matique dé la charge. 1 fonctionne de felle sorte
que la levée comme la descente se font uniguement
par actionnement de la manivelle. La charge est
levée, comme dans tous les autres frewils, par ro-
fation wvers la droite de la manivelle, descendue
par simple pression en arriere imprimée & celle-ci,
i une vitesse toujours wniforme et réglée antoma-
tiquement, et immobilisée doucement et sans choc
par simple abandon de la manivelle. fig. 1704
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. Questionnaire :

Comme il n'est pas toujours possible aux ache-
teurs de choisir, parmi les nombreux types de treuils
d'applique existants, ceux les mieux aptes 4 satis-
faire le plus parfaitement 4 leurs besoins particuliers,
nous avons éabli 4 leur intention, le questionnaire
ci-tdessous, auquel ils voudront bien répondre en détail:

1. De quelle nature sont les charges 4 soulever?
(fragiles ou non)

2. Quelle est la charge moyenne la plus fréquente #

3. Quelle est la charge maximum se présentani
rarement ¥

4. Quelle est la hautear de levée?

5. Quelle est la hauteur de levée la plus fréquente?

6. Emploie-t-on souvent l'sngin? Quelles quan-
tités tofales doit-on soulever ou descendre?

7. Sagit-il principalement de lever ou de des-
cendre, on les deux mouvements doivent-ils
se faire indifféremment?

8. De combien d'hommes dispose-t-on pour la
manoeuvre ?

9. Quelle est la disposition locale et de guel
espace dispose-t-on pour l'installation du treuil
d'applique? (remetire croquis en plan et en
€lévation, avec les dimensions principales)

10. Les charges doivent-elles éire élevées & I'ex-
térieur du  bitiment, pour étre introduites
dans les divers élages au moyen de grues
murales pivotantes, ou doivent-clles éire élevdes
i lintérieur du bitiment & fravers les divers
plafonds par les ouvertures y pratiquées &
celte fin?
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servant a la levée de lampes a arc et
autres petites charges.

Ce treuil présente sur les aufres treuils d'applique similaires existants, l'important
avantage que le cliquet n'est pas débrayable sans l'intervention de la manivelle; de cetie
fagon, une descente volontaire ou involontaire de la charge, résultant d'un moment de
faiblesse, n'est pas possible indépendamment de la manivelle. Le rebord, en forme de
crochet, dont sont munis la roue i rochet et le cliquet (voir fig. 17342), ne permet le
dégagement de ce dernier que lorsque la roue i rochet a été quelque peu tournée au

moyen de la manivelle.

Afin d'éviter que la manivelle se détache pendant 'enroulement et le déroulement

du cible, elle est munie d'un talon qui s'emboite dans le tambour,

Pour I'éclairage exiérieur, les treuils sont munis d'un toit de protection, suivant fig. 17642,

empéchant, dans la limite du possible, l'introduction de neige et de pluie.
Le cliguet, la roue a rochet et la manivelle sont en acier trempé ef, partant, incassables.

Sauf indications spéciales, nous livrons tous les modéles de treuils avec trois pattes
d'attache, suivant les figures 173/174/176h2; en cetle exécution la livraison peut, générale-

ment, se faire de suite.

La fig. 17502 représente l'exécution des lreuils avec 2 pattes d'attache, I'une au-dessus

ot l'autre en-dessous; cefte exécution se préte surtout i la fixation & des bois ronds.

Les différentes manivelles Nos. 2 & 5 conviennent pour tous les ireuils et ne se
différencient que par la longueur. La manivelle No. | convient seulement pour le treuil
fig. 174h2,
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Muodéle & trois pattes d'attache, Ve intérieure,

fg. 174
Petit modele pour 10 kilos maximum.

: Mg 175/, fig. 1Mo,
Modéle & deux pattes d'aitache, Modéle avee loit de protection,
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Treuils brevetés ,Hadef“ pourlampesaarc,servantalalevée de lampes & arc et autres petites charges.

Caractéristiques et Prix.

Numéro . b 1 2 3 4 5
Pour charges jusque . . . . oo .o .. o kiles| 0 10 ([ 20 | 2 0w
Pouvant enrouler du cible métallique de 3 mm . . R il 14 - — - -
" i o i af e B Gy AVA O - 10 18 25 21
Dinmitre extérienr du corps du trewl . . & . . . . . min 85 120 140 175 205
Hauténr du corps diu/trelil ~ pe 20~ Blem ol N\ /6 ol 85 100 120 85
Longuent de la mamivellet g w0 oA S %28, KV 150 155 { 155 250 300
Poids du treuil sans manivelle ni toit de protection env, kilos 14 3 4,15 8,7 0.8
Poids du treuil sans manivelle, mais avee toit de protection |, f -~ ~ 4,65 .1 10,2
Polds de la manivelle . <~ .00 . . & & - & . n = 03 045 045 0,7 08
Prix du treuil sans manivelle ni toit de protection . . Frs [ 4, 5. 1.50 14.- 17.
Clef télégraphique . . . . . . . « « = o = = o v s Howa Bowaga Bowendu Bowit Bowuso
Prix du trewil sans umuiv_ﬂl:, mais avec toit de protection Frs — ‘ - 9. - 16,— 19, -
o supplémentaire pour la manivelle. . . . .. . 1.50 1.50 1.50 225 3.-
w du cible métallique, de 3 et 5 mm par m S S 1 ] -.15 -.15 - .15 -. 15
o d'un boulon de seellement & filet & fer et derou 4 six
pans, brevelé, 10 mm épaisseur, 135 mm de longueur, '
pour la fixation des treuils & ln muraille % =.50 —.50 -.50 —.50 —.50

En cas de commande télégraphique de trewils pour lampes & arc avee toit de protection, ajouter au mot conventionnel corres-
ondant 1'initiale s, Si l'on désire en _outre upe manivelle, ajouter 'initiale | ku* & la° clef 1élégraphique et faire suivre le mot ainsi
ormé du nombre en chiffres de manivelles demandées. Exemple: Pour commander 10 {revils de lampes 4 arc pour charges de 40 kilos
maximum, avec loil de protection et une manivelle, on (Elégraphiera 10 Bowitsku 1'%,

La livraison de ces trenils peut, généralement, se faire de suite.

‘SITI1AXNAE-NANAVT 'STIYL 3d 1ANTH JLIIDOS
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Poulies de guidage ,,Hadef“

a gorge demi-ronde pour treuils de lampes a arc.

6 b1

fig. 178 fig. 1T fig. 180Vn2 Mg 181/
fonrche en fonke el Tourche en fonte el fourche en fonic o fourche en fonte e  pe-
vis i bals, boulon de scellement. annegn, véglable dans croche- pnuln:l!t distance
tows les sens, enire griffes: 110-180mm,

sor deniande ; 60-1 10 ym,
reginble dang toos les seps.

&

ﬁl
g

fig. 182 fig. 1837 fig. 184/ fig. 185/
fourche fermée en fer foarche lermiés ot fer forgé tourche ﬁ:rm-\: en for forgé, montée sur petii chevalel
forge el vis & bals. et houlon de scellement, vis A filet & fer de e ef en fonie

2 dcrons, longueur de
Iigu: 80 mm

fig. 18612 Mg, 187/
mintire laidrale en fer forpd, muoanbée sur petlt chevalet en fer forpé.
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{121} 11

191

Poulies de guidage ,Hadef“ & gorge demi-ronde pour treuils de lampes a arc.

Tonites ces poulies ont un diamétre de 100 mm, et 10 mm de largenr de gorge ainsi que d'alésage. Le clible métallique employé
peut avoir de 3 & 7 mm_d'épaissenr.

Toutes les poulies sont revitues d'une couche de couleur 4 Vhuile et protégées, ainsi, comtre la rouille.  Elles ne sont pas rivées
dans la fourche, mais y sont fixées 4 I'aide d'un boulon et d'une goupille, de telle sorte qu'elles peuvent étre facilement remplacées en
cas de détérioration,

Sur demande et moyennant supplément de prix, les poulics somt fournies & gorge plate de 15 mm de largeur, pour pouvoir
recevolr un clible plat.

Ces poulies n'ont pas de force spéciale; elles ne conviennent que pour des changes touk & fait légeres.

Poids et Prix.

Figure S [ 178 17% 180 181 152 183 184 185 186 187

Poids de la poulie . env.kilos | 0,650 (3,500 0,850 1,310 0,750 0,700 0,500 1,100 1,200 1,000

Paids de la poulie seule {poulie
de rechange) alésée, env_kilos 0,400 0400 | 0,400 (400 {0,400 (400 (0,400 {1,400 0,400 0,400

Prix des ponlies avec chape, |
parpitce . . .. o\ TiS 1.65 170 205 205 255 2.35 2.65 1.75 |7 230 210

Prix des poulies seules (pou-

lies de rechange) par piéee Frs 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 | 1.20 1.20

La livraison de ces poulies de guidage pent, généralement, se faire de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique de srireté,
monte-sacs ,Hadef“

a4 manivelle disposée parallélement au mur.

fig. 180 flg. 1904 Modéle breveié,

Ces treuils, dont U'encombrement est restreint, sont les plus pratiques de tous les engins
existants pour la levée de petites charges ne pesant pas plus de 100 kos. Leur emploi se recom-
mande tout particulitrement aux négociants en céréales, aux boulangeries et i toutes les entre-
prises industrielles qui ne disposent que du travail manuel. Ces engins assurent une uftilisation
des plus rationnelles de la force absorbée et, partant, le maximum de vitesse de levée,

Le modéle représenté par fig. 190, est muni d'un  disposilif de débrayage du tambour
et d'un frein & come pour le réglage d'une descente rapide de la charge ou du crochet & vide,
tandis que l'engin que monire la fig. 189, n'en est pas pourve. Dans ce dernier modéle, la
descente de la charge s'opére de force, par rotation arriére de la manivelle, qui est une manivelle
de sireté permettant 'immobilisation de la charge 4 toute hauteur de la course montante oy
descendante sans que le relevement du cliquet soit nécessaire. L'exécution suivant fig. 190, posside,
elle, une manivelle ordinaire avec cliquet débrayable, de sorte qu'il faut que celui-ci soit
dégagé pour que la descente puisse se faire. Par contre, comme il esi dit plus haut, ce trenil
permet une descente rapide des charges ou du crochet & wvide, par la manoeuvre du
levier de débrayage visible ci-dessus.  Par déplacement horizontal de ce levier vers la droite, le
tambour, tournant fou sur larbre de commande et ordinairement relié 4 la manivelle par un
accouplement A griffes, st débrayé; il est en méme temps chassé dans la plague murale, 4 cone
intérieur, ai il est introduit par son bord de gauche, présentant, lui, la forme d'un cone extérieur,
De ceite maniére, la charge peut aussi bien ére immobilisée que descendue.

La construction brevetée de ce dispositif de descente rapide permet le maniement le plos
commode qui puisse étre congu pour les applications prémentionnées qui demandent surtout une
grande rapidité. A laide d'une seule poignée ¢f sans l'intervention désagréable des dispositifs
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~ SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique de siireté (monte-sacs) ,Hadef“ avec manivelle
disposée parallélement au mur.

accessoires, la charge peut étre descendue rapidement ef immobilisée & nouveau, Au cours d'une
semblable manoeuvre, la manivelle reste complétement immobile et le cliquet reste toujours
enclenché,

L'un et l'autre modéles décrits ci-dessus peuvent trés bien élre fixés 4 une colonne, ln plague
murale n'ayant quun diamétre de 205 mm environ.

Caractéristiques et Prix.

Force éprouvée i la premitre couche du eible . . . . . . - - - - - kilos | 125
Diamétre du tambour . . o . . s 4 s s e e e env. mm 5

. des bords du tambour . . . o . . . . . s o wae @ rm | 170
Longueur du tambour entre les bords . . .« . . . oo ee e Y 165
Diamdtre du cible mélallique . . .+« « « . - s 4 4w e e e wE 5
Longueur du cible & enrouler pour la premiére couche . . . . - « M 8

p {otale du cible & enrouler . . . 4 oo .« e e e e W " A0
Multiplication du treuil pour un rayon de manivelle de 350 mm 1:0

Vitesse de levée par tour de manivelle .

¢ oaadlE E Ak :nv,mm|! 250
Pression nécessaire i la manivelle pour lever une charge de 100 kilos '

sur la base d'un effet utile de 80 % e o a4 = owow o env, kilos 14
Distance du mur i Vextrémité avant de la poignée de la manivelle . « mm 760
Poids du treuil suivant fig. 182 . . . .« « o 0 oo 000 kilos 221h

el O B aC100Ne L Sl M P A o N - e T 28
Prix du treuil sans dispositif de descente rapide fig.- 18%2 . . . . - - Frs 57—
Clef télégraphique . A R AN TTE G R B e v Sisak
Prix du treuil muni du dispositif de descente rapide fig. 19002 . . . . - Frs 7250
Clei tilegraphique . . « + « & o s eea s e e e e b - Siseaki
Prix du cible métallique galvanisé de premiére qualité . . . . . . . - Frs | 0.75

e G- R N S M R S R R S || l.—

R R I O N B 4.25

o A polds spherique. . . oo epeweg e s - s b2 4 5 B || 2,70

L'utilisation d'une poulie mobile, destinée & la levée d'une double charge, a naturellement
pour conséquence de réduire de moitié la vitesse de levée indiguée au tableau.

Afin de pouvoir faire un choix judicienx du treuil, satisfaisant, dans la plus large mesure,
aux exigences d'une application déterminée, nous avons établi le guestiomnaire reproduit page 156,
aux demandes duquel nous prions de répondre, en nous envoyant les données désirées,

En ce qui concerne les accessoires pour treuils dapplique, tels que poulics de guidage, chaines
i élinguer, grues murales, pivotantes efc. voir pages HGi60, 87/B8, 02/93, 2301243,

La livraison de ces treuils peut, généralement, se faire de suile.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Nouveaux treuils d’applique ,,Hadef“
brevetés,

dits ,treuils pour entrepreneurs®, servant & la montée des matériaux
de construction.

Fig. 191/m. fig. 1024,
& une vitesse. A deix vilesses,

Les treuils représentés ci-dessus sont devenus rapidement indispensables pour la
montée des matériaux, poutres en bois, poutrelles en fer et pierres, sur les édifices: les
magons et charpentiers, surlout, s'en servent volontiers en raison de leur faible poids et
de leur puissance de levage relativement élevée.

Ces engins se laissent facilement adapter i des bois ronds d'un diamétre de 18 & 22 em;
deux chaines, qu'il suffit de desserrer ou de resserrer, éant prévues i cel effet.

Le modéle No. 1 ne se fait que suivant fig. 19142, 4 une vilesse; les modéles
Nos. 2 et 3 sont exécutés suivant fig. 19242, & deux vitesses pour charges maoyennes el lourdes,

Les fléches en bois pivotantes employées avec ces treuils sont, le plus souvent, exé-
cutées par les charpentiers eux-mémes, conformément aux dessins et instructions ci-aprés.
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H{]LH:TI: HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Nouveaux treuils d’applique ,Hadef* brevetés,
dits ,treuils pour entrepreneurs®, servant & la montée des matériaux

de construction.
Caractéristiques et Prix.

Numéro

Force directe au tamlmur i la ]:ru.mu.rn t..ﬂlli'h-. du cible kilos
Diamétre du tambour . . . M AYWAE (e M —
Longueur du tambour entre les lmr.]q -, B
Diamétre du cible, . . . )t aroa e b e wal
Longueur tolale du cible i cumu[rr YN AAYE I 4
Rapport des engrenages pour la petite vitesse . . . . . o .|

w wgande o . .
Raj‘.!pnrt Iutal du tmull pour Ia pelite vitesse, |1uur un nynn
de manivelle de 330 mm. . . _—
Rapport total du irevil, pour la ;;mndl: vlttsst pr.:lur un m}uu
de manivelle de 350 mm
Vitesse de levée par tour de manivelle 4 a prcm:erc couche, du

clible, petile vitesse . . . y a a \MME
Vitesse de levée par tour de manwﬂ!e Al prernu_re cotiche du
ciible, grande vitesse . . . mm

Pression effective i la manivelle nécessaire puur I:vr.r ia l:hargﬂ maxi-
mium, se basant sur un rendement utile de 85% environ  env.kilos
Poids du freuil avecefible . . . . L - L o L W

l"rix du trenil @ deux mnm-.cll::s dtspﬂsmf de fixation des
chaines et 35 m de cible métallique g:ti'."mls.c 45 m p-uur le
modile de 750 kilos), cosse et crochet . . . Frs

Clef télégraphique .

Prix des deux poulies i cahlc m-..laliiqut avec hnulaus cl tmltcﬁ
les pikces de ferrage nlcessaires pour la grue, consistant en
deux bandes en fer (d), une fourche en fer (b), deux bagues
en fer (e et ¢'), deux pivots (), gquatre plagques (c} et une
p'l:lquecnltr:aj...,...,,.....Frs

1 2 3

450 450 @ 750
130 130 130
125 | 125 130
8 8 10
3.1 135 45

1:35 1:611 1:64
- 1:1,75 | 1=1,75

1:17.5 | 1:30,75 | 1:30,75

— 1:875 | 1:875

125 72 72
= 250 250
30 17 20
2 | w2 67

P Y | B T A

Ziva | Ziweg | Ziwind

150 | 1150 ‘

Si, lors de la commande (&égraphique de ces treuils, on désire indiquer que les poulies &
cible métallique et les pitces de ferrage doivent étre fournies également, on ajoute, au mot con-
ventionnel correspondant, la syllabe , bes*. Par exemple, pour commander un ftrenil No. 1
figure 191/ de 450 kilos, accompagné des deux poulies et cible métallique et de toutes les pices

de ferrage, on télégraphiera les mots ,,Un Ziwabes™,

L'utilisation d'une poulie mobile destinée & la levée d'une double charge a naturellement pour
conséquence de réduire de moitié la vitesse de levée indiguée au tableau.
On estime qu'en travail intermittent, un ouvrier peut exercer une pression i la manivelle de

10 4 15 kilos,

La livraison de ces treuils peut, généralement, se faire de suite.
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Grue pivotante ,Hadef“ pour

entrepreneurs.

L

Madrier en bois de hitre
arrondi suivant la forme
du moniant

Grue pivotante

oUIr entroprensrs
(dimensions en cm)
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Grue pivotante , Hadef“ pour entrepreneurs.

Instructions pour I'exécution de la fléche.

On adopte généralement, pour servir de montant i la grue, un bois de
sapin rond ordinaire ayant, approximativement, 8 m de longueur et 18-22 em
de diamétre; on le munit, 4 la base et au sommet, d'un anneau de fer (e) et
d'un pivot de fer (f). La fléche méme est en bois d'équarrissage de 1012 em,
aulant que possible exempt de noeuds; on lui donne une portée de 1,4 m en-
viron. Généralement, le bois horizontal supérieur a 2 m de long et ses exiré-
mités sont garnies de bandes de fer (d). A 10-20 cm de distance de ces
derniéres, sont percés des trous pour recevoir les poulies i cible, Tixées au
moyen de plagues et de leurs boulons. A I'endroit ofi le bois horizontal supé-
rieur repose sur le montant, sont disposées des plaques de fer (a), ayant pour
but de réduire le frottement. La fourche (b) sert a relier le bois horizontal
supérieur au bois vertical. Celui-ci est muni a sa partie inférieure, d'une piece
de madrier en hétre, échancré de fagon A pouvoir correspondre i la forme ronde
du montant de la grue et tourner autour de celui-ci.

Treuils suivant fig, 191/12 et 19212 montés sur chivres.

Ce freuil se préte trés bien & étre monté sur la chévre, il est fixé
sur les deux bois verticaux qui, eux, sont boulonnés
sur les bois transversaux.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,Hadef“

de construction légére, & 2 manivelles disposées perpendiculairement
au mur; levée de la charge maximum par un seul homme.

M. 1940,

Ce modéle, simple et peu coiiteux, de treuil d'applique posséde le bili en fonle
trempée, 2 manivelles 4 rayon réglable, une roue i rochet et cliquet d'arrét ainsi qu'un
simple frein & levier pour la descente rapide du crochet a vide. A cette fin, l'arbre de
la manivelle est débrayable,

Le rapport des engrenages est congu de felle sorte que la charge maximum de
300 kilos peut étre levée par une pression a la manivelle de 12 kilos environ.

L'emploi de ce freuil se recommande partout oii il importe principalement d'avoir
une inslallation peu. coiiteuse pour faibles charges.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,Hadef“ de construction légere,
a 2 manivelles disposées perpendiculairement au mur;
levée de la charge maximum par un seul homme.

Caractéristiques et Prix.

Foree dirccle au tambour & la premiére couche du cible . . . . . . kilos | 300
Force en utilisant une poulie mobile (fonctionnement par brin double) . .« | 600
Diamétre du tambour . . . . . . . . ' o . mm 130
Diamétre des bords du tambour . . . e & £ . n i T 260
Longueur du tambour entre les bords . > [ PR T S 3 A 125
Diamétre du cible métallique . . . . . . RS S, £ 8
Longueur du cible i enrouler pour la premiére couche . . . . . eny, m | (¥
Longueur totale du cible & enrouler Nt & . L.id408 % 1& »Q 35
Rapport des engrenages . ; PTRTE TEalR &0 5 i | 1:6,1
Rapport total du treuil, la longueur de manivelle dant de 350 mm .. .. | 1:305
Vitesse de levée par tour de manivelle, la levée se faisant par brin simple, mm ! 72
Pression effective i la manivelle nécessaire pour la levée de la charge maximum,
se basant sur un rendement utile de 85% environ. . . . . . . env, kilos 12
Distance entre les trous de fixation: a) horizontalement . . . . , 5 . mm 275
b) verticalement . . . . . . . . « | 305
Distance du mur & Vextrémité avant de lo manivelle . .. . ... . .. «» I 750
Poicde du teendl | L) o == L JHR/0 8L A 0 L o & omgl.)f Enikiles 40
Prlv div trenihs: aie 5 Gl ah w Saales s fadeal a) ad e e R 5, —
Cleftélbgraphique: bay mu e 0% A8 =% = o o F s, Wawid
Prix du cible méallique galvanist de be qualité . . . . .. . . . . Frs| 1=
Prix du crochet de charge . . . . . . . . . N 2.15
Priv-de ln cosse . .« .. - B L\ [ 4 im s i Lk | 440
Prix du poids sphérique . . . . ENH B = PLEAR RS 4 2.70

I utilisation d'une poulic mobile, destinée & la levée d'une deuble charge, a naturellement
pour conséquence de réduire de moitié la vitesse de levée indiquée au lablean.

On estime qu'en travail intermittent, un ouvrier peut exercer une pression a la mani-
velle de 10-15 kilos,

Afin de pouvoir faire un choix judiciens d'un trewil, satisfaisant, dans la plus large mesure
aux exigences d'une application déterminée, nous avons établi le questionnaire reprociull page 156,
aux demandes duquel nous prions de répondre, en nous envovant les données désirdes.

En ce qui concerne les accessoires pour trenils d'applique, tels que poulics de guidage, chaines
i élinguer, grues murales pivotantes, ete, voir pages 00— 60, 8788, 0213, 230 - 243.

La livraison de ces trevils peutf, généralement, se faire de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique de sireté ,,Hadef*
,w2Universel I*

brevetés,
a harnais d’engrenages simple et 2 manivelles disposées
perpendiculairement au mur,

Le treuil d'applique ,Uni-
versel 1 représente, quant au
fonctionnement, le type le plus
parfait des treunils de siireté
offerts jusqu'a présent.

11 posséde un tambour pour
cible métallique, um harnais
d'engrenages simple, biti en
fer forgé et une manivelle de
siireté avee [rein  centrifuge.
La manoeuvre est la plussimple
qui soit. La charge est levée
par rotation A droite de la
manivelle; descendue, par faible

fig. 195m. pression arriére imprimée 4 la

manivelle, a unevitesse toujours

uniforme et automatiquement réglée; immobilisée doucement et sans choe, par simple abandon
de la manivelle.

Le type de frein employé a pour camactéristique qu'il réagit avec autant de précision pour les
petites que pour les grosses charges et qu'il ne nécessite pas Uintervention de lourds contrepoids
pour amener la descenie du crochet et provoguer la marche arriére du mouvement de commande,
En outre, le mouvement arriére & imprimer i la manivelle est des plus faibles, de sorte que, lors
de l'abandon de la manivelle, la violenie réaction, qui en résulte inévitablement dans les autres
constructions, ne se produit pas ici.

La descente et l'immobilisation de la charge se font d’'une facon absolument douce; la des-
cente peut étre presque millimétrique ce qui, pour autant que la manceuvre soit exéculée avec
une cerfaine attention, rend possible le déplacement d'objets fragiles.

Outre les avantages indiqués, le trenil d'applique ,Universel ' présente celui, irés appréciable,
de permetire la descente et la levée rapides du crochetl sans 1'aide de la manivelle, d'oii économie
considérable de temps.

La manivelle de gauche est débrayable, de sorie qu'elle peot étre rendue inactive lors de In
levée de charges pen ou moyennement lourdes, n'exigeant que les efforts d'un seul homme. Le
rochet fonctionne silencieusement, ce qui est d'une certaine importance, car, dans cerlains cas, le
claquement produit par le cliquet peut ére désagréable.

L'emploi de ces treuils se recommande pour fous usages,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique de siireté ,Hadef* Universel |

brevetés,

a harnais d’engrenages simple et 2 manivelles

disposées perpendiculairement au mur.

Caractéristiques et Prix.

Mombro: .+ o« @ v s e ame

Force directe an tambour & la premiere couche du cible . . . . kilos
en utilisant une pnulu mobile {fﬂnclmnnnment par hrm dnublc‘.l &

[T

o des bords du tambnur B S ENEiGS N A B,
Longueur du lambour entre les bords . . . . . . . . 0 . .
Diamétre du cible métallique . . . M .

Longueur du cible & enrouler i la pmm:bre cmtchc b e e o BTV T
Longueur-tolale du cible d enrouler’ . . . < . L . o0 S W
Rapport des engrenages . . . -

Rapport total du trenil pour un n}nn lil! maniv L-!h: dc 3:!] mim.
Vitesse de levée par tour de manivelle, la levée se faisant par brin au‘np!c. mm
Pression effective & la manivelle nécessaire pour 1a levée de la charge

maximum, se basant sur un rendement utile de 85% environ env. kilos
Distance entre les trous de fixation : a) horzontalement . . . . . mm

b) verticalement . . . 4 31

Distance du mur i V'extrémité avant de la manivelle, celle-ci étam
dans sa position horizontale . . . . wu v v geee ENYCIM
Distance entre les bords extérieurs des mammllcq AT od B e

Distance du milien du tambour dans le sens de 'axe du tambour, au
bord extérieur de la poignée de la manivelle, cdté droit . .

Poids du 1reuit corard E Gk A A AT . - o oikiios
Prix du trEuiI il RN M e R N A
Clef télégraphique . 2 5, M
Prix du cible métallique gah amsé ]: v I O T g SR 1
o a crochet de chnrge Al ANAE & o0 B osovc TR 4 L
o dela cosse L, . . s W Ewiha Do T e B A
, du poids sp‘ni-mluc I I e e

Dlamn‘:!redutambnur Sy A\ rnm

300
600

190
240
190
8
14
48

{10433

1:1515
143

22
320
430

820
1350

675
108

195, -
Wanu
0.90
215
4.40
2,70

2

500
1000

130

230

160

10

B

42
1:4,33
1:21,660

102

27
320
|| 430

80
1350

675

[ 105
{188~

Wanusa
120
230
4.70
| 270

L'utilisation d'une poulie mobile, destinée & la levée d'une double charge, a naturellement

pour conséquence de réduire de moitié la vitesse de levée indiquée au tableau.

Afin de pouvoir faire un choix judiclenx du treuil, satisfaisant le mieux aux exigences d'une
application déterminée, nous avons éabli le questionnaire reproduit page 156, aux demandes duquel

nous prions de répondre, en nous envoyant les données nécessaires.

En ce qui concerne les aceessoires pour treuils d'applique, tels que poulies de guidage, chaines

& élinguer, grues murales pivotantes, ete. voir pages 6600, 87— 88, 9203, 230243,

La livraison de ces trevils peut, généralement, se faire de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique de siireté ,,Hadef"
y2Universel [1“

a manivelles disposées perpendiculairement au mur, brevet Putzer.

(figure 196/12.)

La particularité de ce nouveau trenil d'appligue breveté, consiste dans le changement de vitesse
permettant fa marche mapide et la marche lente de Uengin, le sens de rotation de la manivelle et
du tambour restant uniformément le méme; cc dispositif rend superflu Vadaptation d'un jen
d'engrenages sur l'arbre de mamvelle et Parbre intermédiare, habituellement usité dans les antres
constructions, et présente encore cet avantage qu'en marche rapide, le rapport des engrenages est
effectivement simple et qu'il ne se produit qu'un frottement simple des dents.

Cetle circonstance est des plus imporlantes pour 'économie d'une installation & commande
manuelle ot 'on doit aveir en voe de rechercher s moyens propres 3 réduire les résistances de
frottement et 4 assurer la meilleure wtilisation de la force humaine, celle-ci étant limitée. Le faible
encombrement résultant du principe de cette construction est également trés appréciable,

Non moins important que le dispositif commode de changement de vitesse est celui du dis
brayage complet du mécanisme et la possibilité qui en ré&ulte de porter rapidement le crochet
4 vide, & toute hauleur voulue, au moven du volant 3 main disposé sur l'arbre du tambour,
extéricurement aux flasques du trenil.

Qui a eu l'occasion d'observer Ta descente sucecssive d'un cerfain nombre de charges au
moyen de bons trewils, a pu constater combien il est génant de devoir chaque fois relever lente-
ment le crochet a vide cf ne peut, dis lors, ignorer I'économie de femps que présente nolre
nouvean dispositif et les facilités qu'il procure. A ces avantages viennent se joindre la sécurité
qu'assure un excellent frein centrifuge et une exécution solide par Vadoption d'un grand
diamétre de tambour, du biti en fer forgé et d'un couvre-engrenages, tel qu'il est prescrit par
les syndicats, Un bon graissage cst également prévu,

Les engrenages du modéle de 500 kilos sont complitement couverts; dans les auires modéles,
cette prolection est limitée a l'endroit of s'engrinent les dents.

Nous attirons expressément 'attention =ur le fait que les trevils dapplique 3 frein différentiel
{appelé aussi frein de roue i rochet ef qui se compose d'une poulie de frein avee roue & rochet,
bande de frein et levier & contrepoids) ne prétendent pas 4 la dénomination de Freins de sireté.
Ces freins ne sont guére, quant au mode de fonctionnement, supéricurs aux freins ordinaires 4
levier. Malheureusement, ils sont également recommandés par quelques fabricants comme éant
des freins de sfireté, alors qu'en réalité, ils ne le sont pas,

Caractéristiques et Prix de ces treuils, page 175.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique de siireté ,Hadef*
sUniversel I1%,
Brevet Putzer.

Les avantages de ces treuils sont, brigvement résumés,
les suivants:

1. Manivelle de siireté avec frein centrifuge (les freins différentiels ne sont pas des freins

5.

de siireté); par la, descenie commode de la charge par faible pression arriére imprimée
i la manivelle se trouvant & I'élat de repos et sans manoeuvre d'un cliquet d'arrét, la
vitesse de descenle de la charge restant uniformément égale; immobilisation douce de
la charge, sans choc, par abandon de la manivelle, ce qui évite un retour brusque
de celle-ci.

. Changement de vitesse commode actionné par simple mouvement, le sens de rotation de

la manivelle et du tambour restant invariable.

. Ample rapport des engrenmages, donc pression i la manivelle toujours agréable et

utilisant, dans les limites maxima, la force de l'ouvrier. Comme on le sait, la plupart
des trewils souffrent d'une insuffisance de rapports des engrenages, ce qui fait que,
le plus souvent, la force 4 la manivelle nécessaire pour manoeuvrer la charge maximum
ne peut pas ire exercée.

. Systéme de descente et de montée rapides du crochet a vide, rendant inuiile l'inter-

vention de la manivelle, mode lent et absorbant un femps considérable.

Dispositifs de profection des engrenages, conformes aux prescriptions des syndicals.

(. Travail silencicux du cliquet d'arrét.

Caractéristiques et Prix de ces treuils, page 175.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d'applique de siireté ,,Hadef* Universel 1l,

Brevet Putzer.

lig. 196/ avec disposiiif de prodection

Modéle de 500 kilos.

Caractéristiques et Prix de ces trenils, page 175,
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Treuils d’applique de sireté ,,Hadef" Universel 11, Brevet Putzer.

Caractéristiques et Prix.

Numéro R ST AN 2 a3 5
Foree direcie au tambour & la premitre couche du

bl DR 0L N R REels AN R & oakilgs 500 1000 2000 3000
Force en utilisant une poulie mobile (fonctionne-

ment par brin double) . R T 1000 2000 4000 6000
Diamétre du tambour . . . - . . criv. mm 200 250 | 300 350

- des bords du tambour . o - W W 350 400 470 550
Longuenr du tambour entre les bonds . ., 300 300 350 400
Dijamétre du cible métallique ol T e 10 14 20 s
Longueur du cible & enrouler, pour la premiére

coapebe L) Wb q g Ll 4 . env, m 185 165N TG 21
Longuenr totale du cible A enrouler . . . | 9 100 84 130

Distance entre les trous de fixation: horizontalement
et verticalement . . mm (5251435 | 55061500 | 640et 640 | TO0 et 750

Distance du-mur au bord extérienr du bl

enidlel 0L 0. 4 Rleeh L F NN ey 570 G0 i) £60
Distance du mur i 'extremité avant de Ia

manivelle . . . . . . e s e s 815 015 925 1125
Longueur du trenil, d'une extrémité de la

manivelle & celle de Vaotre . . . . . 1450 1500 1550 | 1650

Longuenr du treuil, do milien du tambour

3 Pestrémité de la manivelle, coté [
droit . 50 650 a0 730

Rapport des :ngrmaﬁes pour li petite vitesse, environ 1:458, | 1:453 1:83 1:04.3
Pression i Ia manivelle nécessaire pour lever la charge
MOEmUm . . . . e - a s o enwkilos 15 30 30 40
Vitesse de levée par tour de manivelle . env. mm 48 50 32 21
Rapport des engrenages pour la grande vitesse, environ | 1 17,13 | 1:1792 | 1:19,37 | 1:19,58
Vitesse de levee par tour de manivelle . env, mm 128 140 130 128
Poids 2R env.kiles | 162 | 230 435 500
Prix dutrewil . . . . ., . ... ... Fs| 32— | 53— | 820.-  1080.—
Clef (Hégraphique . , .« « o w « o <2 2 o || Uzwei Uledrei Llvier Lifanf
Suppléments de prix: Pour rmainures loumndes .
an tambour d" o L KRN0 . 2 Fis 32.- 37— 8.~ 60.-
potr le cible métallique, galvanisé, '
de premiére qualité, le métre . L.20 275 4.75 5.20
pour Je crochet de charge . .« 2,30 325 5.20 6.00
potie la eosse -\ . L L e 4.70 740 .70 13.80
pour le poids sphérique . . . . 70 270 | 440 | 440

L'utilisation d'une poulie maobile, destinée & la levée d'une double charge, a naturellement
pour conséquence de réduire de moitié la vitesse de levie indiquée au tablean,

On estime qu'en travail infermittent, un ouvrier peul exercer une pression & la  mani-
velle de 10—15 kilos,

Afin de pouvoir faire un choix judicieux d'un treuil, satisfaisant, dans la plus large mesure,
aux exigences o'une application déterminée, nous avons &abli le questionnaire reproduit page 156,
aux demandes duguel nous prions de répondre, en nous envoyant les données désirées,

En ce qui concerne les accessoires pour treuils d'applique, tels que poulies de guidage, chaines
i élinguer, grues murales pivotantes, ete,, voir pages 66—69, 87835, 92-93, 230 -3,

La livraison de ces trenils peut, généralement, se faire de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,Hadef“

bati en fer forgé, simple ou double harnais d’engrenages,
gros tambour, manivelles disposées perpendiculairement
au mur.

fig. 1980,

Exteution A simple hamals d'eéngrenages o freln & main,
rouse & rochet of cllgquet d'arré

L'utilisation d'une poulie maobhile, destinée & la levée dune double charge,
a naturellement pour conséquence de réduire de moitié la vitesse de levée in-
diquée au tableau.

On estime qu'en ftravail intermittent, un ouvrier peut exercer une pression
a la manivelle de 10—15 kilos,

Afin de pouvoir faire un choix judicieux d'un treuil, satisfaisant, dans la
plus large mesure, aux exigences d'une application déterminde, nous avons établi
le questionnaire reproduit page 156, aux demandes duquel nous prions de
répondre, en nous envoyant les données désirées.

En ce qui concerne les accessoires pour treuils d'applique, tels que poulies

de guidage, palans 4 cible métallique (mouiles), cibles métalliques, etc., voir
les pages 58 —03, G2, 03, 96— 08.
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Treuils d’applique ,Hadef*; bati en fer forgé, simple ou
double harnais d’engrenages, gros tambour, manivelles
disposées perpendiculairement au mur.

Caractéristiques et Prix.

Nifrdirs, Y24 D = FYLD T -3\ ks 1 2 3 . YaYa.
Engrenages . . . . . o+ + « & - =« = simple double
Foree au tambour, i la premiére couche . '
L T T i TGl 001 | 710004 FI9NYT) FSUOC 13100
Diamétre du fambour . . . . env.mm 175 200 200 200 235
o des bords du tambour . , ,, [ 350 360 360 420 450
Longuenr du tambour entre les bords |, 350 430 450 520 |, H95
Ciblemétallique recommandable(suivant |
les données pages 58/50): Diamétre 12 | 16 | 16 18 20
Nombre et épasseur des fils . . . . .| 210x049) 204:<0,59 204 0,50 204 20,66 294 X 0,74
Longueur de cible i enrouler comme | I ' .
premiére couche . . . . . . env.m | 16 21 = 21 21 (| 26
Longueur totale de cible & enrouler ,, 137 129 129 12 | M
Rayon de la manivelle . . . . env.mm 300 350 350 350 350
Rapport des engrenages, environ . . . .| 1:60 1:655- | 1:1785 [ 1:17,85 | 1:21,6

Rapport toiale, environ . 1:1945 | 1:21,62 | 1:5894 [ 1:589 ! 1+6272

Pression effective & la manivelle 'pc;ur' la

levée de la charge maximum . env, kilos 36 55 21 31 | 4o
Vitesse de levie par tour de manivelle env. mm | o7 102 37 37 35
Distance entre les trous de fixation:
a) horizontalement . . . . . env.mm i8] T05 710 700 §00
b) verticalement . . St & BV N3 425 425 450 665
Longueur de arbre de la manivelle ,, 740 a00 1060 1200 1320
Longueur de 1'arbre de la manivelle
jusqu'a Vextrémité avant de celleci ,, 1340 1500 1660 1800 1620
Distance du mur 4 l'arbre de la
mandeelle: - LT L i iiecs W GF mi 400 450 450 480 520
Poids de l'exécution normale sui-
vant gravare . . . . . . . env.kiles || 120 160 220 310 400
Prix du trenil avec frein & levier et bili en |
fer forgé (exécution mormale) . . . Frs| 173.- 226.—- | 259.— 330.— 419.—
Clef télégraphique . . . .Corps du mot | Wakwa Wakwasa Wakweri | Wakwise | Wakwoda
Disinence: | gy ppléments de prix:
= k | pour frein automatique . . Frs) 23— 23— .- 20, - 34.-
., manivelle de siireté avec frein
=3 centrifuge, y compris dispo-
sitif de descente rapide du

crochet & vide . . . Frs| 132.- 158.— 158. - 108. - 108. -

un renvoi de mouvement spé-
cial pour Vobtention d'une
seconde vitesse de levée, le
sens de rotation de la mani-
velle et du tambour restant
invariable (seulement pour
les trenils &4 double harnais
d'engrenages) . . . . Frs - - 46.— 58.—

La livraison de ces treuils demande, généralement, un court délai.
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SQCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils de sureté ,,Hadef*

pour abattoirs
brevetés,

manivelle disposée parallélement au mur, exécution légére
et peu coiiteuse.

Les treunils représeniés ci-
conire constituent un type spécial,
convenani surtout pour les abat-
toirs privés. Cependanl, ils peu-
vent  dgalement  dtre  employés
avantageusement dans tous les cas
ol l'espace dont on dispose est
réduit et on il est nécessaire que
la manivelle soit paralltle au mur,
Il faut, parconire, que la hauteur
de levée ne soit pas élevée, le
tambour ne pouvant recevoir plus
de 5 m de cible par couche.

fig. 199, fig. 199,
Les avantages essentiels de ce systéme sont les suivants:

1. Manivelle de siireté et frein centrifuge (breveté), exécution perfectionnée. La manoeuvre
est des plus simples. La charge est levée par rotation & droite imprimée i la manivelle, descendue
i une vitesse toujours uniforme et antomatiquement réglée par une faible pression arriégre & la
manivelle, immobilisée doucement et sans choc par simple abandon de la manivelle,

2. Suppression de la manivelle auxiliaire, habituellement employée jusqu'ici, pour la descente
de petites charges ou du crochet & vide; le frein centrifuge breveté de cette construction réagit,
en cffet, immédiatement sur les toutes petites charges également (10—20 kilos), 1l donne d'aussi
bons résultats pour les petits que pour les gros fardeaux. De ceite facon, il n'est pas besoin de
lourds contrepoids pour opérer la descente du crochet & vide ou bien la marche arriére du méca-
nisme. D'autre part, le mouvement arritre & imprimer & la manivelle, pour faire descendre la
charge, est des plus faibles, de sorle que de violents ébranlements tésultants de labandon de la
manivelle, inévitables dans d'autres constructions, ne se produisent pas ici.

La descente et I'immobilisation de la charge se font d'vne facon absolument douce; la descenie
peut &re presque millimétrique ce qui, pour autant que la manoeuvre soit exéculée avec une
certaine attention, permet également le déplacement d'objets fragiles.

3. Protection compléte de tout I'engrenage, de la roue i rochet et du cliquet d'arrét, par de
solides boites protecirices en fonte.

4. La roue du tambour étant pleine, il ne peut se produire d'accidenis par l'introduction
involontaire de la main entre les rayons d'une roue & rais
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils de siireté ,,Hadef“ pour abattoirs, suivant fig. 1902

Caractéristiques et Prix.

Wamerg: . - a v o rwra s o oaean 2 3 4
Tambour . . . . . . . ... simple double
Force au tambour & la premiére couche du cible
{fonctionnement par brin simple) . . . kilos 600 1000 600 1000
., en utilisant une poulie mobile (fonctionne-
ment par brin double) . . . . . . . 1200 | 2000 1200 | 2000
Diamétre du !nruhuur S .. . EDV. mm 130 150 130 150
= des bords du I'uubuur s SN P 150 230 100 230
Longueur du tambour-entre les bords. .« . 130 150 240 240
Diamétre du cible métalliqgue. . . . o . 10 14 8 1
Longueur du cible i enronler, |'trLrIILr.rc
couche, . w0 & g 3T - i B4 5,4 x50 255
Longueur totale du l’ihlr i Lnr-mhr en
3 couches . . . VL Nt “ 18 18 2%y | 230
Distance entre les trous I.!'l Inltllln
a) horizontalement . . & . & .. - mm 120 180 120 150
b) verticalement . . . - " & HK) 045 Qi
Largeur totale du tremil entre Ins h”ﬁl‘_r
extérienrs de la boile de protection . " 425 30 650 63l
Hauteur tofale du chissis du treuil, . . . . 770 1000 770 1000
Distance entre le mur et extrémité avant \
de la poignée de |n manivelle . s @ B T80 800 880 015
Rapport des engrenages . . 1:5 1:9,33 1:5 1:8.33
Rapport tofal, le rayon de I'rL.'lm'l.LlIi. t.t-'ml |.11: mu mmi $ 28,6 13458 | 1:286 1458
Vitesse de levée par tour de manivelle . env. mm 82 51 82 51

Pression effective a la manivelle, nécessaire
pour produfre cette levée, se basant sur

un rendement utile de 85% . . . . env. kilos 27 fi 2 27
Poids dd frenil. . ". "o & L LY. RLY " 100 145 120 165
Peix du trewil . ... 0 - - v i e e K | 20— | 280.— | 242 - 308. -
Clef télégraphique . .« o o . o & o o . o . Schiwkte | Schlockiera | Schiaehtise |Schlacktewo

Prix des 4 boulons de fixation nécessaires:
al sous forme de boulons de scellement de 16 mm
d'épaissenr et 300 mm de longueur environ, la
pifce B4 . s G N Ty 255 255 255 255
b) sous forme de hnul:mn -.hucnge avec forou
chaque extrémité, munis chacun d'une plague
de 150 mm? ¢f V0mm d'épaisseur, pour murs

épais de-1, 1'% et 2 briques, la pitce Frs 4— 4— 4.— 4.
Prix du cible métalligue galvanisé, le m . .« 1.20 275 0.90 1.20
Prix du crochet de charge avec cosse et poids
sphérique de 20 kilos environ, le jen . . Frs | 28. 12— 28.— 28—

La livraison de ces treuils peut, généralement, se faire de suite.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Accessoires
y,Hadef“ pour treuils d’abattoirs.

fog, 2010

Les chariots fig. 20142 et 20202 représentés ci-dessus, servent i transporter
les demi-bétes sur la balance suspendue dans la chambre de réfrigération.
Prix sur demande.

fig. M2

Barre en fer forgé, de 1260 mm de
longueur environ, avec encoches pour le réglage
du crochet 4 toute longueur voulue. Poids
approximatif 14 kilos. Prix par pitce Frs 37.—
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Accessoires ,,Hadef* pour treuils d'abattoirs.

Fig. 204/k.

Barre automatique, réglable, pour suspension A - deux cibles. Extension maximuwm 1550 mm
Poids approximatif 25 kilos

Prix pour 600 kilos de force Frs 41.—
v oow 1000 ew e 30—

fig: Al%n fig. 206/,
Poulie de guidage avec crochet, Poulie de guidage avee boulon de 7™ el
350 mm de longuenr,

i gorpe profonde pour cible méallique de 10 mm et diamétre extéricur de 180 mm.
Poids approxamatif 4 kilos  Prix par piéce: Frs 9.—.

fig. 207 .

Poulie de guidage double sur paliers, pour disposition
fixe,. Poids approximatif 16 kilos,
Prix par piéce: Frs 31.—.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils de sireté ,,Hadef*
pour abattoirs,

exécution extra-forte et solide pour abattoirs publics, manivelle
disposée parallélement au mur.

Tandis que les treuils pour abattoirs représentés pages 178179 sont a simple harnais d’en-
grenages, cenx suivant fig. 20842 sont 4 double harnais.

Malpré ceci el bien que le diamélre du tambour soit relativement grand, cet engin est de
forme tres compacte et d'un encombrement réduit, grice 4 la disposition centrale de l'arbre de
commande. Ce treuil, également, est muni d'nne manivelle de sfireté avec frein centrifuge pour
l'immobilisation automatique et la descente rapide de la charge. Mais la réaction de ce frein et
de tout fe mécanisme du treuil n'est possible quh Vaide d'une petite manivelle auxiliaire
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils de siireté ,Hadef*
pour abattoirs; exécution extra-forte et solide pour abattoirs publics;
manivelle disposée parallélement au mur.

A l'exception de cette manivelle auxiliaire, tout le mécanisme de commuande, y comipris e frein
centrifuge, est complétement protégé par une boile en fonte, dans laquelle il n'est pratiqué quiune

ouverture pour le passige du cible métallique,

Tig. 20da
Treuil débarrass: de 3 partie avani”de sa boile de protection.

Des graisseurs Stauffer, convenablement disposés, assurent la lubrification des paliers.

Cette construction, particulitrement solide i tous é&gards, convient spécialement aux abattoirs
publics, mais elle se préte également bien A toutes aufres applications.

Le tablean ci-apris donne toutes indications complémentaires guant & la vitesse de levée, la
pression & la manivelle et la distance entre les trous de fixation, lesquels sont aménagts de telle
sorte qu'ils permettent P'adaptation de I'engin aussi bien i une colonne quau mur. La longueur du
ambour est suffisante pour que le treuil, fonctionnant par double brin de cible, puisse seryir pour

la hautenr de levée habituelle de 4 m.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils de siireté ,,Hadef“ pour abattoirs, suivant Fig. 208/
Caractéristiques et Prix.

Foree au tambour, i la premiére couche du cible {l‘nn:hnnn:ment par |

brin s:mple] PO T A . . o kilos 1000
» enutilisant une poulie mobile :fnndtnnntmentparhnn double) . . . « 2000
Diamétre du tambour . . . ¢ o envomm | 250
Longuenr totale du tambour (pour funmnnn :mentpar hnn stmplc oudouble) « - 160
Diamétre des bords du tambour . . . . & Wi " 300
Cible métallique recommandable (suivant donnns pagcs M‘ﬁl}
Diamdtre {. = £ &Y 5 7 WG 14
#) pour fonctionnement par brin simple { Nombre de'fils . . . . . . . 114
Fpaisseur de chagque fil env. mm 0,90
Diaméire . & . . . = . | 10
b} pour fonctionnement par brin double { Nombre de fils . . SEE LS 114
Epaisseur de chaque fil env. mm | 0,65
Longueur du cible & enrouler comme premiére mm_he, ]mur fonc-
tionnement par brin mmp]c N B R R i e s OTY TIL 9
Longuenr totale du cible & enrouler en 2 couches . . . . o o . & la 19
Distance entre les trous de fixation:
a) horizontalement . . o . s e al e e e e s o= s« BV M 300
b) verticalement . . . T ingl » 570
Largeurtotale du treuil pnsemtrcieshm‘dscxléﬂ:ursdnlabultcdtpmtm:ﬂuu " " 425
Hauteur tofale du trenil, ¥y compris la plague murale. . . . . . . “ 725
Distance entre le mur et U'extrémité avani de la manivelle . . . . . " 477
Rapport des engrenages, environ . . . . R ey o 1:1833
Rapport total, le rayon de manivelle étant d: -!I.IJ mmbhe o 4 .l envi [l | 1e564
Vitesse de levée par tour de manivelle . . . . P A 1] 45
Pression effective & la manivelle, nécessaire pour prndulre: ct*lln: levée,
se basant sur un rendement utile de 85% . . . 5 oenv, kilos | 21
Poids appmxlmnhf du treuil . NG -h oy NI ELEE 180
Prixdutrcull....,,.......,......,.Fn: 346, —
Chﬁ telégmphlquc oo mma w\e e Rl e P aeloepsdiimot st Slachta
Deésinence: Prlx des 4 boulons de lnculmn nécessaires: [
= g ad sous forme de boulons de scellement de 16 mm
d'épaissenr et 300 mm de Jongueur environ, la piéce Frs | 2.55
— m | Db) sousforme de boulons d'ancrage avee écrou i chaque ex- -
trémité, munis chacun d'une plaque de 150 mm?et 10 mm |
| d'épaisseur, pour murs épais de 1, 1'% et 2 briques, la piéce Frs 4,—
I 14 mm | 10 mm
Prix du cible métallique galvanisé de &re gqualité, le m  Frs 2.75 1.20
Prix du crochet de charge avec cosse et poids de 20 kilos
picmaEael s LK NG AL N 2 o ol 32— i 28, —

L'uiilisation d'une rﬁﬂlﬂi maobile, desiinée & la levie d'une double charge, 8 naturellement pour conséquence de réduire
de mod Jé la vitesse de levie Jndmn:: au fableau,

On estime qu'en travall intermittent, un ouvrier peut exercer une pression & la manivelle de 10-15 kilos.

Afin de pouvoir falre wa choix Jud!dmt d'un_trewil, mﬂ-ia:um dans la plus large mesare, aux exigences d'une
application déterminde, nous l'I"ﬂI'Il etabli le questionmaire reproduit page 150, anx demandes duquel nots prions de répondre,
en nous envoyant les donnfes disirées

En ce qui concerne led accessoires destings & ces freulls, tels que poulies de guidage, barres efe, voir pages 18071,

La livraison de ces treuils demande, généralement, un court délai.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils
d’applique de siireté ,,Hadef*

a engrenage planétaire.

{Ce systéme fait I'objet de plusieurs demandes de brevet).

Le treuil suivant fig. 21002, ci-dessous, est un type absolument nouvean de freuil dapplique
appelé A supplanter toutes les autres constructions de Uespice,

Les avantages de ce systéme sont les suivants:

fr

Fig. 21013,

I,

Effet utile maximum ;

Construction compacte et encombrement
réduit

Immobilisation automatique et descente rapide
de la charge par manivelle de sireté et frein
centrifuge ;

Diamétre de tambour excessivement grand,
permettant  d'utiliser aussi 'engin  comme
trenil dascenseur;

Protection compléte de tout 'engrenage;

Possibilité d'accoupler directement la manivelle
au tambour, par simple déplacement de l'arbre
de celui-ci ef de mangeuvrer le crochet & vide
dans les denx sens, i la vitesse maximum;

Par 14, possibilité de commander électrique-
ment le trewil, par une adaption des plus
simples et d'oblenir ainsi un appareil de
levage électrigue peu coflitenx.

Effet ufile et construction compacte.

Les engrenages de ce trewil sont congus suivant le principe de lengrenage planétaire, La
supériorité de ce dernier sur le systéme ordinaire d'engrenages, simple ou double, consiste:

Dans la suppression du frottement de tourillon, par fa commande bilatérale;

Dans la répartition des forces sur chacun des deunx engrénements;
Dians la possibilité de donner un grand diamitre aux pignons moteurs, ce qui permel un

roulement précis des dents. 11 en résulte:

De fubles dimensions de la section et du pas des dents;

Une sollicitation plus favorable;

Une suppression quasi absolue du frottement de tourillon et obiention de 1effet ulile

considérable mentionné ci-dessus.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Treuils d’applique de siireté ,,Hadef“ a4 engrenage planétaire.
(Ce systeme fait 'objet de plusieurs demandes de brevet).

La disposition centrale de la commande, conduite & travers le tambour, donne 3 Pengin une
construction compacte et permet d'utiliser, de la fagon la plus favorable au logement du frein
centrifuge, 1'espace creux ¢ perdu du tambour,

Cette exécution fait, & premiére vue, impression,
en raison du grand dismétre de tambour el des
faibles dimensions extérieures de l'engin,

Les avantages de In manivelle de siireté, munie
d'un frein centrifuge, sont exposés en détail page 154
de ee catalogue,

Manoeuvre accélérée du crochet

a vide.

Lorsque la hautenr deJevée cst réduite, par
exemple lorsque le trenil est destingd & un  abattoir,
Vexécution s¢ fait suivant la fig 2114s, avec petite

' manivelle auxiliaire pour la manceuvee accélérée du
crochel & vide; elle pent P'étre également suivant la
fig. 21002, cest-a-dire avec pignon de manivelle

g, 211a débrayable permettant, par 'accouplement direct de

la manivelle an tambour, une manceéuvre rapide

dans Jes deux sens du crochet & vide, sans Pintervention de l'engrenage: dans ce cas, un tour
de la manivelle correspond & un tour du tambour,

Commande électrique.

Lorsque ces trenils sont destings i des magasins, ot il s'agit de déplacer des quantités con-
sidérables de marchandises en un laps de temps détermingé, ils peuvent étre disposés, de la fagon
fa plus commode, pour commande électrique. Dans ce cas, une p;m]i.: i courroie remplace la
manivelle, Le moteur est monté, sur des consoles, au-dessus du treuil, of pourvil d'une poulie
de pression de la courroie, telle quelle est représentée par la fig. 22702, page 208 de ce catalogue
{trewils d'appligne Universel). La descente de la charge et du crochet 3 vide s'opére par la
manoeuvre d'un levier spécial an moyen du frein centrifuge.

Multiplication des engrenages.

Le rapport des engrenages a &é caleulé de fagon 4 ce que la charge maximum puisse ére
continuellenent manoeuvrée par deux hommes of les charges moyennes, par un seul homme.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’'applique de siireté ,Hadef“ 4 engrenage planétaire.
{Ce systéme fait I'objet de plusieurs demandes de brevet.)

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . . il ! . . . 1 2
Force au tambour & In premiére conche du cible (fonctionnement par brin-simple) . . kilos " lm | 1000
Cuarge poavant étre levée i I'aide d'une poulic mobile (fonctionnement par brin double) eav. ., 2000 2000
Smivand figure No. . . ’ ! . . ’ - . 21002 | 21142
Diaméire du tambour . . B J .k e, min 270 | 270
o des bords di tambopr . . i : it 355 355
Longuenr totale da tambour pour fonctionnement mr un o deux clbles T 190 | 150
Cibles métallignes recommandables sulvant tableans, pages 6o
f diamitre . b ncateamnl BT l” IH
a) pour fonctlonnement par un cible nombre de fils : . B
| épalsseur des fils ey, mm 0,90 0,40
| diamidre g W 10 10
b} pour fonctionmement par denx cibles tombre de fiig 3 - N 114 114
| épaissenr des fils cnv. fm 0,65 0,65
Longuenr de cille 3 entonler comme premiire conche, fonctionnement par un cible o m 11,5 9
Longuenr totale de cible & enronler M . . e ) RN e ] : 38 20
Damitre cxtérlenr de 'enveloppe prolecinee y BT 400 I 400
Damétre de la plague morale T : 5001 500
Distance do mur 4 'extrémité avant de Iuh:t l‘lr nunlrtllc - - ‘ 515 480
Rapport des engrenages . . . env, ||1:17,38(1:17,38
Rapport total da trewil, e rayon de la manivelle éant de 400 mm 1:48,97 | 1:48, 97
Vitesse de levde par lour de manivelle . ! W T 3l 51
Pression eHective & la manivelle nécessaire pour In‘cr 1.1 dm-g: ma:imnm €n e i
basanl sur pn rendement ulile Wenviron 8500 ! o kiloa 24 24
Tolds du treull . T e 170 160
Prix cu treuil . . N R O 4 SR e« & Reri . Fo | ‘194.-' | 312.—
Clef 1€légraphique ; 1‘..¢r|'|l du mot: | Planet | Planefa
Désinence :
= ff | Supplément de prix posr tambour & raipores tournées . . . . Fm | 2350 20.—
| Prix des boulons de fixation: |
= 5a a) en forme de boulons de scellement, 16 mm d'épaissenr, 300 mm de
long environ, la plice ; N P o ; i 2,55 2.55
= W I b) en forme de boulons d'ascrage minis d'on fcrou ef dune plague
de 1500150 mm, 10 mm o'épatasenr i chaque extrémilé, poor murs
émll de by Iyt 2 boiques, Inplbor .0 & 0 v . aa e s 4— 4.—
==~ YT IV ) B | | YY) :__H-_lﬂﬂ_'l. [ 10 mm
Prix du cible métallique galvanisé de lére qualité, le m 1 - . Frs 275 1.20
o du crocket de charge, la cosse el le poids sphérigue 13.35 10.65

Par I'emploi d'une poulie mobile, wne charpe double peul ére lewvée, mais la vilesse de levée indigofe au fableau est
riduite de moitié.

La pression qu'un homme peut excerser & la manivelle est de 10 & 15 kilos pour un fravail infermitient,

Afin de pouvoir faire un cholx judicienx du trexll cfovenant le micux pour une application déterminge, pous prions
les achetenrs de sépondre aox demandes du questionnaire de o page 156 ef de nous remietire les donnies disirfes,

En ce qui concerne les accessoires, tels que ponlies de guidage, barres de levage cic., voir les pages 180 —181.

La fourniture de ces trenils pent, généralement, se faire de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,,Hadef*
a vis sans fin

et frein automatique, la manivelle disposée paralléglement au mur.

Fig. 212/, probégd

Flig. 212w, modide non probdg

Les parties fatérales de ces trewils sont en fer forgés Ia vis sans fin, & grand pas est en acier,
fraisée et frempée; lo rowe-hélice est en fonte durcie de premiere gualite.  Le trenil estomuni d'un
fréin automatique  empéchant un retour inopiné de Uengin, Lo eharge est ginsi  mafntenae amlo-

matiquement i toute hatteur; elle est descendue par rotation arriere de Ty mamivelle.

La manivelle -est réglable, ce qui permet de faire varier & volontd la vitesse de  levée,  par
raccourcissement  ou allongement duo levier de la manivelle. Un  retour  brosque de celle-ci

est impossible.

Pour obtenir, dans les modéles Nos. 4 et 5, la plus prande multiplication totale, un harnais

dengrenages droits est intercalé entre la vis sans fin et la manivelle

L'emploi des trenils. d'applique & vis sans fin peul étre recommandé parfout on il sagit de
lever momentanément et i des intervalles relativement longs des charges & une faible hauteur o
avec une grande sbourité, of on il convient surfoul gue encombrement soit restreint el le
prix riduit. 87 est question de haoteurs de levée relativenient importantes, les treuils 3 engrenages

droits s'imposent.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,Hadef* & vis sans fin et frein automatique,
manivelle disposée parallélement au mur.

Caractéristiques et Prix.

Rimmépo ™ o < 2 slaazre: s SEll 1 2 | 3 ; 4 5
Force au tambour i la premidre couche du ‘ ' |
cible (fonctionnement par brin simﬁl:j kilos 500 1000 1500 2000 3000
Force en utilisant une poulie mobile {
{fonctionnement par brin double) : 1000 2000 3000 4000 G000
Diametre du tambour . . .. env.mm 145 180 180 180 | 180
B des bords du tambionr . 3 Y 230 300 300 o0 | 300
Longuenr du  tambour entre  les |
o SRl M S S T e 160 200 200 ) 200
Diamitre du cible métalligue < v o0 o | 10 | M | 16 18 22
Lomgrteetr du clble i enroulér comme [ '
premiere conche” . . . O .. Env W I 8 B8 | G 5
Longueur totale du cible i enrouler . 24 32 25 21 18
Nombre de dents de la roue-hélice o . | .t 43| 55 43 53
Pas de cetfe roile . . o . poudes anglais | Ta 1 | 177 1
Rappurt des engrenages. . .. e o Fa1d 1:3L5 |1 1 27,5 L:645 | 1:825
Rapport total du trevil, le ravon de la
manivelle éant de 400 mm . . eny. 1:55 1:8 1:1125 12200 1:328
Vitesse de levée par tour de manivelle
{fonctionnement par brin simple).  envomm 45 29 | 23 10 §
Pression’ effective 4 la manivelle,
nécessaire pour lever la charpe
maximum, s¢ basant sur un rende- |
ment de 50% .. . o, o env kilos 188 22 292 154 18
Distapce entre les trous de fixation:
a) horizontalement . . . . . env.mm 335 380 380 380 380
b) verticalement . . Siia en WTARTES Ty 105 210 280 210 280
Distance du mur i lextrémité avant |
de Tarbre de la vis sans fin (sans |
porcpoigni) S . 5 3 GWml 0 Vi 200 400 | @ 500 475 600
Distance du mur a Uextremite avant |
de In poignée de la manivelle . . . || 670 800 Q00 873 1000
Poids du trenil: ( I | _
a) en exéention non protégée . env. kilos | a0 60 | 00 5.0 uo
b . 4 protégie w7 0, 44 85 115 102 - 127
Prix du treuil: |
a) en exéeution non protégée . . . Frs | 66— 92— 130.— | 162— | 230.—
Clef télégraphique o wnd Wl Wasa Wase Wasi Wiso Wasu
b) en exteution protégde . . . . Frs | 116.— 130.— | 168.- 200, — | 266
Clef t#épraphigue R Wasal | Waseea | Waside | Wasogi | Wasalo
Prix du cible métallique galvanise de |
[ere qualite, leami . % 0. o\ Prs 1.20 2.75 i 3.40 395 520
Prix Ju crochet de charge . . . & 230 3.25 350 520 | 690
R T T T e e e e T 4.70 740 | 9100 11.70 13.80
o du poids sphérique . . . . . 2.70 270 | 440 4.40 440

L ufilization d'wne 5"'“"' miobile, desiinde A la levée d'une double charge, a naturellemen] pour comsdquence de reduie
de moltié la vitesse de levie indiguie on table.

On estime qu'en travall infermittent, mi onveler pent cxercer une pression § fa manivelle de 1015 kil

Afin de pouvolr faire un choix judiclens d'an trenil, satisfaisant, daos |a ples large mesure, sux exigences d'one IT?U-
catlon’ déterminée, nous avons fabli e guestionnaire reproduit page 156, sux deinandes duguel wous prians de repondre,
en mous envoyan! les données disinbs,

En ce qui conceine les accessoires pour treuils |:|'_'|||11-|i|i|:|rI tels gue poulies de guidage, chalnes & élingmer; groes
murales pivotanies, etel, voir pages 6609, 5788, 12105

La fiveaison des modiéles | et 2 peut, généralement, se falre Immédiatement; la fournitore des antres modéles

demande un cerinln délal,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,,Hadef*
a vis sans fin a petit pas.

fig. 213 fig. 2045
Modile de W0 kilos Modéle de 500 kiloa.

Ce type d'engin esi destiné 4 satisfaire aux demandes de treuils réellement bon marché et
dont le mode de fonctionnement ne doit pas nécessairement étre des plus rationnels,

Comme on le sait, le frottement, se produisant dans l'engrenage de la vis"sans fin i petit pas,
se traduil par une perie d'énergie considérable. Ce sont principalement ces résistances de frottement
qui_empéchent une descenfe non voulue de la charge Ces résistances doivent, natureflement,
&re vaincues lors de la levée de la charge ef, par suite, 'elfet utile de ce fype de trewil n'est que
de la moitié environ de celui des frenils & grand pas décrits pages 18889, el que dun tiers de
celui obtenu par les engrenages droits. Ces trenils ne sont donc 3 recommander que lorsqu'il
s'agit de hauteurs de levée pen élevées el d'un usage peu fréquent el la ofi la question de modicité
de prix joue surtout un_rdile important.

En wue d'une plus grande sécurité, ces engins sont munis d'une roue i rochel et dun cliguet
d'arrél; celui-ci doit étre soulevé pour la descente des charges. 1l convient de toujours rabattre ce
cliquet lorsque la manivelle est abandonnée, car, quand le treuil a déja servi quelque temps el

s'il est bien graissé, il pourrait se produire un mouvement arritre du mécanisme ef, partant, un
retour brusque de la manivelle
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d'applique ,,Hadef* & vis sans fin a petit pas.
Caractéristiques et Prix.

NEHSED oo s wlieh Rz f S0 arette 0D N 1 2
Foree au tambour i la premiére couche dn cible . . . . kilos 200 500
Dinmdtre.du _tamboue _. . .f. N MA £ 5 TT0 . epvomm 110 180
= des bords du tambour | F il " | 163 185
Longueur du tambour entre les bords . . . . . . . & 140 200
Diameétre du eible méallique «. o . & < & V0 . ™\ 8 10
Longueur du cible & enrouler comme premicre couche env. m 5 ! 9
Longueur totale du cible & enrouler . & & o . . . . . 20 30
Mombre de dents de la rove-héliee . . . .0 L L - 10 15
Paz-de cefte rone . . .o . . .0 L. o . pouces angluls 1 1
Multiplication totale, les mayons des manivelles éant
de 250 et 350 mm, respectivement . . . . . - . . .oEOW 1:42.4 1:75
Pression effective a la manivelle, nécessaire pour la levée de |
1a charge maximum, se basant sur un rendementde 33'5% cenv. kilos 14 20
Vitesse de levée par tour de manivelle . . . . . . ‘env.mm 37 29
Diistance. entre les trous de fixation:
a) horizontalement . . . 0 L . = I 130 330
by verlicalemenl . . . « w0 w0 . . o= s S 130 275

Distance du mur & lextrémité avant de Ia manivelle, Ia
Imt;;neu mesurant, respectivement, 250 et 350 mm de
(4 TR AC e e O -

nguenr . . . S i 8 50 670
Poids dn brenifl: 55 mesSalnis i TR s w kilos | 2 40
PATAG tentll g b B s B\ LG S sl s T 45 67.—
Clef télégraphique . . . . . . . . . . 2 e e e e oa | Wadsa Wadser
Prix du ciible métallique galvanisé de [ee qualité, lem . . Frs | 0.90 1.20

wdu crochel de charge ™ . . 4 e 4 s e e sl w 1.50 230
o deln cosse . . A S R E =M el h 4.40 4.70
w  du poids sphérique, pesant 3 kilos environ © o . . oo 2.70 270

L'ulilisation d'une pounlic mobile, destinée 4 la levée d'une double charge, a naturellement
pour conséquence de réduire de moitié la vitesse de levée indiguée an tablean

Afin de pouvoir faire tn choix judicieux du treuil, satisfaisant, dans la plus large mesure,
aux exigences d'une application déterminée, nous avons éabli le questionnaire reproduit page 156,
aux demandes duquel nous prions de répondre en nous envoyant les données désires,

Fn ce qui concerne les accessoires destinés aux treuils d'appligue, tels que poulies de guidage,
chalnes 3 dlinguer, grues murales pivotanies, etc, vor pages Gfi—00, 87—88, U2-403,

La livraison de ces treuils peut, généralement, se faire de suite.
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]

Petits treuils d’'applique ,Hadef“, pour charges légeéres.

Hg. 218/,

Le bati du trenfl o3t en fer forgé, le tambour et les
engrenages sani en fonle,

Caractéristiques et Prix.

o N AL N ... £ i AaAarraai i 2

Foree au tambour i la premiére couche du cible . . . . kilos| 100 250

Diamétre du tambour . . ., . . . . . env.mml| 80 100
s des bords du tambour : 3 oy =l 150 180
Longueur du tambour entre les bords = % 80 100
Diamétre du cible métallique TR S 5 8
Longueur du cible i enrouler comme premitre couche ,, m 4 4
Longueur totale du cible 4 enrouler . . . . . . . i 27,6 234
2
1

Rapport des engrenages P e L SR AL Sl 1:4
Rapport total, le rayon de manivelle éant de 300 mm

E 115 1:24
Pression effective i la manivelle, nécessaire pour lever la ,
charge maximum, se basant sur un rendem. utile de 85 % env. kilos ] 12
Bolds: dih et n? 80 NG S L L LY §o - i I 25
Prix du feeull o~ <77 . e o U e Ersll 40— | 45.—
Clel télégraphique e e e s be ) et 8L || Kprsiol WRonisaled
Supplément de prix pour la manivelle de sireté . . . . Frs| 14— @ 14—
Prix du cible méallique galvanisé de live qualité . . . | —. 15 | —90
du crochet. de. chamge v, 5w 0 B o 4w .. l— | 215
w de la cosse T S iR Y gt @ i 4.25 4.40
w du poids sphérique de 3 kilos environ . . .. . . 270 | 270

En cas de commande télégraphique de ces treuils munis d'une manivelle de slireté,
ajoutter au mot conventionnel la syllabe ,si",

Afin de pouvoir faire un choix judicieux du frenil, satisfaisant, dans la plus large
mesure, aux exigences d'une application déterminde, nous avons émabli le questionnaire
reproduit page 156, aux demandes duquel nous prions de répondre, en nous envoyant
les données disirées. — En ce qui concerne les accessoires de treuils dapplique, tels
que poulies de guidage, chaines o Elinguer, grues murales pivolantes, ete., voir pages
06 - 00, 87-88, 92-403,

La livraison de ces treuils pent, généralement, se faire de suite.

£
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils a chevalet (cabestans) ,Hadef*
pour commande a main,

& simple ou double harnais d’engrenages, tambour
pour cible métallique et bétis robustes en fer forgé.

fig. 21640,

A simple harmnls d'engrenages, frein o levier, rove & rochel ef cliquel
d'arrét disposés sor le fambour.

Forme dexécution des modéles 1 ef 2,

Exécution normale.

Le tablean occupant la page 197 ci-apriés conlient les dimensions normales que nous
avons éablies pour ces treuils et suivant lesquelles nous exécutons ces engins en grandes
quantités. Nous en entretenons un stock important.

En arréfant ce {ableau de normales, nous sommes partis de ce principe qu'il est
sans intérét pour l'acheteur de lui présenter de nombreuses variantes, soit gquant aux
dimensions du tambour, soit en ce qui concerne le modéle du bati ou le genre du frein,

13 (181) 103


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils & chevalet (cabestans) ,Hadef* pour commande & main.

Si ces freuils sont destinés i des travaux de montage, ce qui constitue l'application
principale de ces engins, il suffit généralement d'un tambour pour cible méallique, les
cibles en chanvre et chaines n'étant plus du tout ou que trés rarement employés.

Bati.

Les flasques en fonte n'ont pas donné de bons résullats; ces parties du treuil sont
donc extcutées exclusivement en fer forgd,

Tambour.

Le tambour tourne sur son axe, lequel est solidement fix¢ dans les flasques du treuil;
celte disposition donne & l'engin une bonne stabilité. Le graissage des points de soutien
du fambour se fait par percement de l'axe du tambour el bouchons i chacune des
extrémilés. Les autres endroits A lubrifier n'ont que de simples trous de graissage.

Frein.

Le frein i levier avec roue & rochet et cliquet d'arrét, qui est encore le systéme
préféré pour les applications d'ordre secondaire, est appliqué au tambour dans les modéles
14, tandis qu'il est disposé sur l'arbre intermédiaire dans les modéles 52 7. Cette
derniére disposition, pour treuils de grande puissance, offre 'avantage d'un maniement plus
commode et d'une meilleure marche & vide du tambour, pendant le déroulement du cible.

La remarque que l'on pourrait faire a cette disposition du mécanisme d’arrét, agissant
sur larbre intermédiaire, de présenter moins de séeurité que lorsque le dit mécanisme
agit directement sur l'arbre du tambour, n'est pas fondée. Le bris de I'engrenage et
specialement de la grande roue dentée, ne se produit presque jamais au cours de la levée
de charges, mais plutot pendant la descente, et seulement lorsque celle-ci se fait par a-coups,
ou lorsque le cliquet a é1é rabattu soudainement, 'ouvrier chargé du service de l'engin
ne pouvant maintenir la charge au moyen du frein disposé sur I'axe du fambour. Cet
inconvénient ne se présente pas aussi facilement lorsque le frein agit sur l'arbre inter-
médiaire, car, dans ce cas, le moment de freinage est beauconp plus réduit et il suffit
d'une dipense d'énergie Irés faible pour opérer le freinage de la charge.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils & chevalet (cabestans) ,Hadef* pour commande a main.

Rapport des engrenages.

Les modéles Nos. 1 ef 2 sont & simple harnais ¢t les modéles Nos. 347 4 double
harnais d'engrenages. Les treuils i double harnais d'engrenages et simple frein a levier
peuvent également travailler avec simple harnais (pour la levée accélérée de petites charges);
cependant, dans ce cas, le sens de rotation de la manivelle change.

Les treuils 2 double harnais d'engrenages munis d'un frein automatique ou d'un
frein centrifuge en lieu et place d'un frein & levier, ne permettent pas, en exécution
normale, de changement de vitesse. Celui-ci n'est possible que par l'adjonction d'un jen
d'engrenages spécial, donnant lieu & un supplément de prix indiqué au tableau ci-aprés.

Poids.

Ces fireuils devant étre des engins transportables, le diamétre de leur tambour est
aussi réduit que possible en tenant compte de la flexibilité de bons cibles métalliques.
Les engrenages sont caleulés de telle sorte que, lors de la premiére couche du cible, ils
offrent encore une résistance a la rupture correspondant au coefficient 4, la fonte employée
éant de premire qualité et d'une résistance de 20 kilos environ. Naturellement
l'augmentation de diamétre du fambour, par suite de l'enroulement de plusieurs couches
du cible ou autres applications, réduit la force de l'engin proportionnellement.

Grice 3 une répartition judicieuse de la maticre, laquelle est de toute premiére
qualité, il nous a été possible de réduire & un minimum le poids de ces treuils et & les
rendre aussi transportables que possible.

Caractéristiques et prix, page 197,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Treuils & chevalet (cabestans) ,Hadef“ pour commande & main,
a simple ou double harnais d’engrenages, tambour pour cable
métallique et bitis robustes en fer forgé.

Flg. 217/,
A dooble harnals d'engrenages, frein & levier ef roue

i rochet dispoeés sur V'arbre du fambour
forme d'exéeution des modiles Nos. el 4

Fig. 2183

A double harnais d'engrenages, frein A levier et rowe
A roched disposts sur 'arbre intermédiagre ;
forme d'exécution des modiles MNos, 547
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils & chevalet (cabestans) ,Hadef* pour commande & main,
a simple ou double harnais d'engrenages, tambour
pour cible métallique et batis robustes en fer forgé.

Caractéristiques et Prix.
e Y2 S . S 1 _2'3|4i5|ﬁ;T

Harmais d‘l;lwﬂ"'ll.ﬁ\‘..'l. e .-. : simple double
it e o ]
ofee an amban & premireSRERE T 600 | 1000 1000 1500 2000 | 3000 4000

F 1 N i i | |
TS poubien e e kilos | 2400 4000 4000 6000 8000 12000 16000
Diamitre du tambour , . . . envomm 173 i | 200 | 200 200 | 225 250 | 275

des bords do mmbour . L. 350 360 360 420 450 460 | 460
Longueur do tambour entre esbords,, ., | 350 | 450 450 520 OG5 | 760 760

Cibles mét. recom,, suiv. ind, pag. 5850 l . ‘
Dhambre. . . st o 4 . v, mm | 12 16 e N ||| o] | 2 26
Mombre'de £l . . . . + s =+ = 210 204 204 204 204 204 204
Epaisseur des fits . . . . ew.mm | 049 0,59 0,59 0,60 ! 0,74 0,80 0,90
de ¢
g7 2 ey g g e VT 19 19 | 19 ‘ 2 29 27
Longueur intale du cible 5 enronler " 160 124 124 169 105 205 138
Rayon de la mantvelle . . , ., mm | 300 350 350 350 350 400 400
Hauteur de 13 manivelle . . = B 550 660 | GO0 | F40 810 | 950 ! 980
Rapport des engrenages . . . . . e, || 1:6 l 1:655| 1:17,85( 1:1785) 1:2161 1:288| 1:30
Rapport total . . . . s . . = o[ 1:19.45] 121,62 1:5844 15589 1:62,72 | 1:86,16 | 1:8133
‘reasfon . mivelle, n
: p-uulnln.llg:g l?cl:amd'u:'gﬂt:hmmﬂ:.hlﬁlm 30 55 2]_ 3l '“_] 44 il
Vitessedeleviepar tour delamanty, ,, mm | 97 102 37 37 35 | 2 | 3l

[Histance entre les frous de fixation : |
a) perpendicalsirement an lamb, env. mm 480 580 510 570 LA B00 8O0
b parallilement an tambour ., . 565 05 Ti0 | 790 800 1075 1120

Longueur de 'arbre de la manivelle ,, 4, 740 Q00 1060 | 1200 1320 1520 1520

Lomguenr de Varbre, de ln maniveile Jusqud | y909 | 1500 | 1660 | 1800 | 1920 |-2320 | 2320

Ecartcment pormal de vole entre les bords |
intérienrs des rails de roulement, potr
trouils montés sur galets . . . - mm || 040

Poids de Uexdcution normale, sans
de roulement » .. .+ o« o« env.kilos

" Prix du treul] avee frein & Tevier of bifi en |

fer forgé (exécution nommale) . . l'r|| 140. -
Clef tiiégraphique . . . Corpadumot: | Hataw
Dii- i

780 | 780 ’s'm 970 | 1170 | 1220
uullaﬁ 200 |20 | 405 | 545 | T45

184 206 | 262.— 338 | 49— 616.-
Makawas | Hakawi  Hakawise, Hakowed | Hakawnf | Hakawori

. Supplément de prix: - )
e | ooy calets da roulématnt’ 2\ Frs | (4050 | 4450 | 50, | 635= | p82s 1 12F= 158
o] pour galeisvesoulemmentel Slapoulll | "8 |78, | 78— 98- | 7.~ 1169 | 208

g | pour un frein aotomatigoe w 20,50 2050 2 R0 26, - i, — 30, = 33 -

Ao | pour manivelle de siirett avee frein
| Emlriruue, }- mrlxrliuE dlmlei!
fe ra u crochet - . -
e’ descente) raplfe Wa wroctel | (L1302 | 130.—\[ 178~ || 178.= [176.> | 176+
] r dispositif de seconde vitcsse
Wz-m. les treails i doable harnais
d'engrenages, le sens de rotation |

de 13 manivelle ef duo f-ll'lb!ll;i" 30.50 | 50— o B 76.— | 89, —

restant uniforme . . . . I'm vi B

Fn cas de commande télégraphigue de ces trenfls montés sur galets ebc., ajouter au mot canventionnel la désinence
correspondante, Clest ainsi que, pour commander un frewil & chevalel de 1000 kilos 4 double harnals d'engrenages et frein
antomatiqoe, on Iﬂiﬁrnphltu les mols ., L Makawig'®, En o qui concerne les accessaires, tels que cibles, poulies p:idag,
palans & cible métallique (moufles), crochets de charge, poldi sphétiques, efe., voir pages 58—63, 53—85, o103, 9-0s.

Les trevils en exécution normale, avec frein & levier, roue i rochet et cliquet d'arrét, dont les
prix sont indigués en caractéres gras, sont seuls livrables de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Treuils a chevalet de srreté ,,Hadef*

,Universel“
brevet Putzer,

fig. 218a/a.

Ces trenils possédent les mémes avantages que les treuils d'applique de siireté | Universel” 11
décrits, pages 172 i 175. Pridre de voir ce qui est dit 14, ainsi qu'aux pages 149 4 155 relativement
aux particulariiés de la construction et de 'exéculion de ce type de treuil.

Il 'y a lieu de mentionner, en outre, qué la manivelle de sfireté adapiée au frein centrifuge

ne peut fonctionner que si le poids suspendu au crochet est suffisant pour amener la marche
arritre des engrenages.

Lorsqu'il s'agit de descendre le crochet & vide ou un poids réduit, le pignon de la manivelle
doit éire dibrayé el le mouvement de descente réglé au moyen du frein 3 levier & main.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils 4 chevalet de siireté ,,Hadef" ,,Universel*
brevet Putzer.

Caractéristiques et Prix.

HEmE s v P G oh R Tl e w3 1 2 3 4
rm av tambour & la [ i double harnais d'engrenages kilos m_ 1000 2000 3000
premiére couche du cible | dsimple ., - ; 250 460 500 670
Diamétre du tambour . ... v . - « & . . EOv. mm 200 250 300 350
", des bords du tambour . . AN Lirsh II 350 400 470 550
Longueur du tambour entre les bords . . 7 300 400 450 500
Cible métallique recommandable suivant les donnéeﬁ
pages 58—59;
diamdlre . ¢ . G4 s e e e . WM 10 14 18 22
nombredefils . . . . . . .. . 126 204 204 204
tpaisseur des fils . . . ... . mm 0,55 0,51 066 | 081
Rayon de la manivelle . . . 450 .} lenv, mm 330 400 400 400
Pression nécessaire 3 In manivelle pour lever la
charge maximum . . . e o » e enve kilos 15 30 30 40
Hauteur de I'arbre de la manw:]l: TN T mnN 800 800 Q00 Ilan
ii-double barmais. - -. . . . o [FHIST6 | 1:149 | 1:328 | 11 1438
Rapport des engrenages { simple v . . . . .. . [1:515 1:502(1: 7,7 1 91
Rapport total . . . . . vowa e e oowow 11458 12453 1:83 |1:943
Vitesse de levée par tour cle ma.nnt]lh {
marchant i double harnais d'engrenages. . env. mm | 48 50 32 27
w 0 simple ., G 128 140 130 I 128
Longuenr du cible & enrouler i la prl:rmer: cuuche pe I he 185 16,5 18,5 19.5
o~ tofal du clible & enrontler . . . . . . . 200 150 150 160
Distance entre les frous de fixation:
a) perpendiculairement au tambour . . . . env. mm 435 300 0 750
b} parallélement f o 525 650 740 860
Distance d'une extrémité 3 latllrc de ]a mautvﬂlt o 1450 1600 | 1650 | 1750
Epaisseur des flasques latérales . . . . . . | 8 10 12 14
Poids du trewil . . . & &« + <« &+ & . . . env. kilos: | 195 320 430 T30
Fri: du m:ml g b BG4 BB o] - BB |
Clef télégraphique . . . . . . . . Corps du mot: Ubok | Lboka | Ubokaba | Uiakeda
Désinence: : Supplément de prix pour rainures tourmeées
s au tambour . . . S |

En ce qui concerne les accessoires, lels gue cibles, poulies de guidage, crochels, poids
sphériques, etc. voir pages 58063, 83806, 92, 03, 9h 08,

Ces treuils, aux dimensions indiquées ci-dessus, sont, généralement, livrables de suife.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils a chevalet (cabestans) ,Hadef*

pour commande & main,

batis en fer forgé rectangulaires, tambour pour céible métallique
et frein & bande actionné par volant au moyen d'une vis.

Fig. 21012

Ces treuils 3 bitis rectangulaires constituent la continuation de cenx domt il est question
pages 193—197, i flasques trapézoidales. Au-dell d'une certaine puissance, cette derniére forme de
fMlasques cesse d'étre employée, en raison des dimensions plus grandes des engrenages et de la
hauteur des manivelles trop élevée.

Les modéles No. 1 & 3, pour les forces ne dépassant pas 10000 kilos, sont 3 double harnais
d'engrenages, le modile No. 4, lui, est & triple harnais. Afin que les petites charges puissent étre
levées & une vilesse accélérée, le pignon est débrayable.

Les engrenages de renvoi sont disposés entre la roue du tambour et le Aasque, pour éviter
tout obstacle i 'enroulement du cible sur le tambour.

Les flasques latéraux sont renforeés an moyen de fers-U; le tambour {ourne sur son axe,
lequel est fixé entre les flasques; cetfe disposition donne au treuil une parfaite stabilité.

Un bon graissage est assuré; la lubrification des poinis de soutien du tambour se fait par
graisseurs i chague extrémité de l'axe du tambour, percé i cet effet: les autres endroits n'ont
que de simples trous de graissage.

Dans tous les modéles, le frein i bande actionné par volant au moyen d'une vis, avec roue
i rochet et cliquet d'arrét est disposé sur 'arbre intermédiaire.

200


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOC]I’:’TIE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils & chevalet (cabestans) ,Hadef“ pour commande a main,
bitis en fer forgé rectangulaires, tambour pour cible métallique
et frein 4 bande actionné par volant au moyen d'une vis.

Lors du caleul des dimensions du diamétre du tambour et du rapport des engrenages, nous
avons, avant tout, tenu compte de la transportabilité du trenil. [l peut éire aujourdhui fourni des
cibles métalliques assez flexibles pour pouvoir dire employés sur des tambours de trés petit diaméire,

Mous attirons tont spécialement l'attention des intéressés sur ce que ces trenils peuvent étre
également fournis avee toutes variantes désirables, quant aux dimensions du tambour et au rapport

des engrenages.

Caractéristiques et Prix.

NEmérad £ B 00 )= 6240 ENLI-0-F o - I=11E 3 4
Forr:t an Iamhnur ila premlere IL‘DIILI'IE du o mbh- klos | 5000 | 7500 10000 15000
Diamétre du tambour . . . . 1 o + cOv,omm 300 | 300 350 350
v des bords do mml}nur i, BV NG o 750 750 850 850
Longueur du tambour entre les bords . . . g 800 Q0o 1000 1200

Ciibles métalliques recommandables suivant indications
des pages 62 et 63:

Pinidee’ 1,%7 . L 1.6, 4 . Env. mm 20 | 26 30 36

Nombredefils . . . . « « + o o« o v = . 222 312 366 366

Epaisseur des fils . . . . . eny, mm 0,95 1 1,10 130
Longueur de cible i enrouler comme premnﬂrc

couche . . . . i . . . env. m | 402 354 30,7 40
Longueur totale de cible i eroler s - ni om - 718 522 404 437
Rayon de la mapivelle . . . . . . . . , mm 400 | 450 450 | 450
Rapport des engrenages . . . . . . . . . env.| 1:302 1:42 1:624 1:70

Rapport total . . 1:91,25 1:118 | 1:149 1:160

Pression effective i la mlmvcllc, nc‘:tssnire potr lever
la charge maximum, i la premiére couche du cible, se

basant sur un rendement de 66%2%, environ env. kilos | 82 04 100 125
Vitesse de levée par tour de manivelle:

a) pour la grande multiplication . . . env. mm | 28 | M 22 175

bY . . pelite b AR ENS T 137 170 213 48
F‘mds du trcm[ Ll TS N E e a ey koS Q50 1300 2000 3700
Pnl du treull « i v F AN\ | I

En ce qui concerne les accessoires, tels que cibles, poulies de guidage, crochets de charge, poids
sphériques, etc,, voir pages 58— 63, 83—86, 92-93, 96- 98,

Ces trenils sont, généralement, livrables de suite.

201


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils a chevalet (cabestans) ,Hadef“

pour mines,

batis en fer forgé, deux trains d'engrenages, deux cliquets
d'arrét et deux freins (conformes aux réglements des mines).

fig. 220'n.

Trenfl & fMasgues laifranx en forme de trapeze.

Celte gravure ne correspond pas & Uexécution actuelle,
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Treuils & chevalet (cabestans) ,Hadef* pour mines, batis en
fer forgé, deux trains d’engrenages, deux cliquets d'arrét et
deux freins (conformes aux réglements des mines).

fig. Ml
Treuil A flasques Intéraux rectangulaines,

Cette gravure ne correspond pas 4 l'exécution actuelle.

Alors que les treuils destinds aux autres applications sont 4 un senl train d'engrenages, ceux
employés dans les mines doivent éfre dans cerlains pays i deux irains d'engrenages, conformément
anx prescriptions de police; ceci a pour but de doubler les coefficients de sécurité contre la rupture.
Il ne suffit pas, comme on le pense souvent par erreur, que la réunion des deux trains d'engrennges
assure la résistance’ requise, mais il faut que chacun des trains posséde, & lui seul, la force nécessaire.

Les engrenages et mpports de transmission de ces ireuils pour mines, ainsi que les dimensions
de leur tambour, sont les mémes gque ceux des treuils  chevalet ordinaires, décrits pages 193197,
200, 201.

L'exécution des modéles Nos. 1 3 5 se [fait analogue i la figure 220z, celle des modiles
Nos. 6 4 9, analogue & la figure 22102,

Les modéles Nos. 1 & 5 sont munis de freins ordinaires i levier, tandis que les modéles Nos 649,
contrairement i ce qu'indique la figure, sont pourvus, sauf indication spéciale i la commande, de
freins 4 bande et vis avec roues i rochet et cliguels d'arrél. Les manivelles peuvent changer d'arbre
de fagon i permettre de lever de petites charges & une vitesse accllérée. Dans ces treuils également
les axes du tambour sont, autant que possible, fixés solidement dans les flasques laléraux et [e
fambour tourne sur son axe,
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-4 Treuils & chevalet (cabestans) ,,Hadef“ pour mines, bitis en fer forgé, deux trains d'engrenages,
b

deux cliquets d’arrét et deux freins (conformes aux réglements des mines).

Caractéristiques et Prix.

Force a::, tambour & la premiére [ I
couche du cible . ., . . kilos | 1000 1500 2000 3000 4000 5000 7500 10 000 15 000
Diamétre du tambour . . env.mm | 200 200 225 250 275 | 300 | 300 | 350 350
w  desbords du tambour ,, 360 420 450 460 460 750 750 850 850
Longueur du tambour entre les
bords . . . . o 450 520 505 760 760 a0 900 1000 1200

Ciibles métalliques recommandables
suivant indications des pages
58/50 et 62/63: Diamétre env. mm 16 18 20 22 20

20 26 30 36
Nombre de fils . . ., ., |, 204 204 204 204 204 222 312 306 366
Epaisseurs des fils .  env.mm 0,50 0,66 0,74 0,80 0,50 0,95 1,00 1,10 1,30
Rayon de la manivelle . g 350 350 350 400 400 400 450 450 450
Rapport des engrenages . . | env. | 1:1785 1:17,85 1:216  1:288 1:30 1:36,5 1:42 1:624 1:70
" tofal . . ., .. . . ¥ 1:5844  1:580 1:62,72 | 1:8616 | 1:81,33  1:91.25 | 1:118 1:140 1:160
Vitesse de levée par tour de
manivelle
a} grande multiplication  env. mm 37 37 35 29 31 28 24 22 17,5
b) petite . o0 = - = E 137 170 213 48
Poids du treuil . . . . env. kilos 375 475 575 800 1050 1480 1700 2050 3750

% Pis :

En ce qui concerne les accessoires, tels que cibles, poulies de guidage, crochets de charge, poids sphériques, elc.,
voir pages 58—63, 83—86, 92—03, 0608,

La livraison de ces trewils demande, généralement, un délai de 4 & & semaines environ,

Prix du trenil .

SATTIXNYE-NINAVYT ‘ST 20 [MNIH ILIID0S
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,Hadef"
a manoeuvrer des wagons.

fig. 2900

Le {reuil 4 manoeuvrer les wagons, représenté ci-dessus, est a commande manuelle.
L'emploi d'un fel engin n'offre de l'utilité que lorsqu'il s'agit de mouvoir de temps en
femps un wagon sur une voie de faible longueur et lorsque la question de vitesse n'est

que d'importance secondaire.

L'engin méme pivole sur une colonne, ce qui permet de régler sa position dans le
sens de la traction du cible. [l est muni d'un dispositif de blogquage qui a pour but de
faire cesser le mouvement de rotation horizontale, lors de Tlactionnement des manivelles.

Sur demande, nous établissons des devis appropriés, pour treuils & manoeuvrer les
wagons pour commande par courroie ou électrique, ou accouplés directement i une
machine & vapeur. Pour cela, il est nécessaire que nous connaissions le nombre de
wagons i manoeuvrer journellement et que nous ayons un croquis indiquant la position
el la longueur de la voie, ainsi que fous dctails nous mettant i méme d'établir la facon

dont doit se faire la manoeuvre des wagons.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,,Hadef* & manoeuvrer des wagons.

Caractéristiques et Prix.

Force de traction . . . . . . . . . . . . AL

Dinmétre du tambour

Diamétre du cible métallique

Longuenr totale du cible & enrouler .
Rapport des engrenages pour marche lenle

" - " " " rapide . 5
Rapport total pour marche lente

¥ » # W rapide . s . T
Vitesse de traction, en marche lente, par tour de manivelle

" " . # " rapide, » =
Pression théorigue nécessaire 4 la manivelle

" effective - o - "

Dimensions de la plague de fondiation
Hauteur totale .
Paids du treuil

Prix.dudoeail . L o B IV B S W 4
Clei Wélégraphique

env. kilos

« BNV IIm

- u
s = m
Ry,

L]

e "

. BNV, Im
i i
env. kilos
" "
LNV mm

env. kilos

Frs

700
200

200
1:9,66
1:1,87
1:38,64
1:748

336
18
24
750750
1600

1025.—
Rangi

Poulies de renvoi

fig. 2% !|g. 24,

Clef télfgraphique

fig. 225/,
Poids et Prix.
Figure . i i 28 Thi'o
Povicks y enmpris 'ancrage env kilos 105 165 125 I_ﬂ
Prix sans fodlement i billes Frs 120 — 8. — [ 146, — ; 160, —
Clef 1élegraphique il Umlenka | Umienkad | Unfenki | Umlenkip
Prixavee roulementibilles . Frs 174, — 24— 200, — .-

Umlenta | Umidnksl | Umienbum| Umlenkur
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,,Hadef"
a commande par courroie.

Généralités.

Dans tous les cas, oii l'on dispose d'une puissance
mécanique el ol il s'agit de monler fréquemment des
charges 4 des éages élevés, la préférence doit étre
accordée a un treuil actionné par une force molrice,
et non 4 un engin & main. L'emploi de la force

motrice se traduil par une économie en salaire, dont
l'importance varie avec le nombre de fardeaux a élever
au cours d'un laps de temps déterminé, el en une économie de temps, résultant d'un
service plus rapide.

Application de ces Treuils.

Ces engins sont avantageusement employés dans les magasins, ateliers, sur les édifices,
chez les négociants en céréales, efc, el, en géndral, dans tous les établissements industriels
oit doit se faire la manipulation d'un grand nombre de charges.

Formes d'exécution.

Les différentes applications des treuils & commande par courroie ont donné lieu a la
création de modéles des plus divers. On distingue, notamment, d'une part, les types
simples el & bon marché, tels qu'ils sont préférés dans la construction des bitiments et
qui sont spécialement appropriés aux buts auxquels ils sont destinés; d'autre part, des
modéles plus perfectionnés, comme ceux en usage dans les dépits et magasins pour la
levée libre de charges et, enfin, les treuils destinés au service d'ascenseurs gui doivent
répondre aux prescriptions de réglement de police.  (Les ascenseurs employés dans
la construction des bitiments pour la levée de matériaux sur les Cdifices ne sonl pas
soumis a ce contrile.)

Comme il n'est pas toujours possible 4 l'acheteur de choisir lui-méme ce qui lui
convient le mieux, nous avons établi, & son intention, le questionnaire reproduit page 224,
aux demandes duquel nous le prions de répondre en détail.

207


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,,Hadef*
,Universel*

4 commande par courroie.
Brevet Putzer.

fig. 2345,

Pour satisfaire aux demandes d'un trewil 4 commande mécanique, peu coiteux et dune
exécution légére, nous avans été amenés i approprier notre treuil d'applique i main , Universel” 2,
fig. 19042, de fagon & ce gu'il puisse également fonctionner par couwrroie. Pour un travail surmené
nous recommandons les appareils repré&entés pages 216217.

Le rapport des engrenages, largement choisi, permet de commander le trewil directement par
le motenr, lequel est également fixé au mor, sans qu'il soit besoin dun renvei de mouvement
intermédiaire. La courroie qui, & Pétat dlarrét, repose détendue sur la poulie de commande, est
actionnée au moyen d'un galet de pression. La levée de la charge s'obtient par pression sur le
galet, son immobilisation, par abandon duo levier du dit galet.  La pouliec du trenil et celle du
moleur sont 4 bords trés proéminents, afin que la courroie ne puisse dévier. Le sens de rotation
de la poulie, vue de devant, est le méme que celui des aignilles d'une montre.  Sur demande, il
peut étre modifié, mais, dans ce cas, appareil doit étre exécuté spécinlement.

Le changement de vitesse, dont le fonctionnement est des plus simples, permet la levée de
petites charges & une vitesse accélérée.

Le débrayage complet des engrenages c-d-d la marche & vide du tambour est supprimé,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,Hadef* Universel 4 commande par courroie.
Brevet Putzer.

lig. 224m

L'immobilisation automatique de la charge se fait a Vaide d'uwn cliguet d'arrét marchant
silencicnsement, d'une roue i rochet et d'un frein centrifuge d'un fonctionnement sir. - Le mouvement
de descente est produit, soit par pression sur le levier, soit par traction a la tiretle; clle s'effectue
A une vitesse toujours uniforme el automatiguement réglée.  Un maximum de vitesse descendante
ne peul Bire dépassé; par contre, cette vitesse peul élre réglée 4 volonté par traction plus ou moins
énergigue 4 la tirette, d'oft possibilité de descendre des objets fragiles au moyen de ce frein.
L'abandon du levier ou de la tirette a pour résultat une nouvelle immobilisation immédiate du
treuil et de'la charge,

Le tambowr posséde des rminures tournees. Les paliers des difiérenis axes soni exécutés
soignetisement et munis de graisseurs Stanfier,

La force indiquée au tablean de la page 210 est celle quiont les treuils a la premiére couche
du cible. Si le diamiire du tambour est augmenté par suite de plusieurs couches du cible, la
force est réduite en proportion.

L'éguipement électrique comprend le maoteur, la risistance de démarrige, le tablean de dis-
tribution, ainsd que les raccordements nécessaires enfre Uinterrupteur, le démarreur et le moteur.
Si le trewil doit servir & extérieur, il convient d'adopter un motenr complétement cuirassé.
Celui-ci doit étre protégé contre ln pluie par un toit spécinl. Le tableau de distribution et les résistances
de démarrage sont enfermés dans une caisse en bois, si Uinstallation est montée a Vextérieur,

Dimensions de ces (reuwils, page 210,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’applique ,,Hadef“ Universel &4 commande par courroie.

Brevet Putzer.

Caractéristiques et Prix.

Foree ait tambour a la premitre couche du cible (fonclionne-

ment & double harnais d'engrenages et par brin simple) kilos I‘ 500 1000
Force au tambour i la premiére couche du cible (fonctionne- |

ment & simple harnais d'engrenages et par brin simple) - 175 350
Cha pouvant #re levée travaillant & double hamais

"engrenages et a 'aide d'une poulie mobile (fonctionne- |

ment par double briny . . - 1000 2000
Charge pouvant &ire levée travaillant & ﬂmplc harnais

d'engrenages el & 'aide d'une pnuhu mabile {fnru:‘tmnne—

ment par double brin) . . . =iha « 7135 | 00
Diametre du tambour . . PRI < R . 0 11| 200 250
Diamétre des bords di tambour . + « o« v v v . W 350 400
Longueur du fambour eéntre les bords |, 300 300
Cibles métalliques n.-cnmumndahlcs sthivani f"lhll."lll’i |'mgc'.’- Elﬂ"frl

Diamétre . . o 2L env, mm 10 14

Nombre de fils R L et e 114 114

Epaisseur des fils . . . . e |n||1 LR 0,00
Longueur du cible a enrouler commie |1ru|1|1':ri: couche o m 185 174
Longueur totale du eible & enrouler . . . g - N " 84 105
Rapport des engrenages pour marche lente env. | 1:138 | 1:14,85
Vitesse de levée en marche lente, par tour de Ta

poulie - courroie . . e voow fEDV. MM 48 56
Rapport des engrenages pour marche m]:lldr.' env. | 1 5.1 1:59
Vilesse de levée en marche r'1p|d|:1 e tour de Ia

poulie & courroie . . . e W e a e ea RTINS TEHNY 130 140
Diamétre de la poulie 4 conrroie . . s T 700 700
Largenr entre les bords de la poulie i conroie . . w s 70 70
Nombredetotrs maximumdela |muIrL.’|L'tru1Tump.|r miinte ey, 80 80
Farce mofrice nécessaire . . AR SRl R T | 4 1 2
Distance entre les trous de fixation:

a) horizontalement ; mm 325 530

b) verticalement .. . . L. . 435 500
Prix du treuil, v compris le galet de pression et In tn'[:-f Frs
Poids » » N . env. kilos
Prix du cible nutnl!tqu-. galv.m:s.. lem . A Frs .

» d'un crochet de charge avee cosse o . e " o

Poids de ces pitces . . « o env. kilos |
Prix du poids sphérique nécessaire |1mir la, descente

du erochet 3 vide .. . . e W B Frs
Poids de cette pidce . . o -+ enikilos b
Prix dit motenr avee poulie i courroie llurm-lllr n-sn':l.ml:'

de démarrage et interrupleur, emballage -:mupn&

mais installation non comprise . . .« o . Frs s R
Poids de ces pidces . . 4 env. kilos | ot
Prix de la courroie sans fin cousue, p:l.l‘ métre courant i | s ‘
Poids de cette courroie. . . . o @ w e mmv kilos

La livraison de ces treuils peot, généralement, se faire endéans 2 & 3 semaines aprés la commande.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,Hadef“

a commande par une courroie.
Modéle simple et a prix réduit.

Ces treuils sont utilisés & des applications générales dans les magasins et dépdts, dans les édifices
en construction pour le déplacement des matériaux, ainsi que pour la montée et la descente des
wagonnets sur plan incling, partout, enfin, ofi il n'est pas question d'un travail trop dur.

Nous construisons ce type de treuil en deux exécutions différentes: le modéle normal suivant
fig. 229 et le modéle avec interrupteur automatiqgue de fin de course au point le plus élevé
suivant fig. 230/e.

La commande se fait, dans les deux modéles, par simple courroie sur poulies fixe et folle. Les
trenils Nos, 1 et 2 sont & simple harnais d'engrenages, fandis que le treuil No. 3 est & double harnais.
Dans le trewil &4 double harnais d'engrenages, le second harnais est toujours disposé de fagon 4
ne pas géner le mouvement du cible méallique.

Les axes reposent, soit dans des coussinets en bronze largement dimensionnds, soit dans des paliers
A graissage 4 bagues; dans le premier cas, la lubrification se fait par graisseurs Stauffer.

Les flasques largement dimensionnés sont renforcés par des fers U; ils sont montés trés rigidement,
de sarte qu'une bonne stabilité du treuil est assurée.

Dans les deux modéles, 'immobilisation automatique de la charge & toute haoteur et sa descente
sont assurées par un frein 4 bande et roue i rochet, fonciionnant silencieusement. Généralement, ce
frein agit directement sur le tambour dans Vexécution normale, fandis que dans l'exécution avec
interrupteur automatique de fin de course, il est disposé sur ['un des arbres de renvoi. Le modéle
normal, suivant fig. 220/, présente donc l'avantage d'une descente silencieuse de la plate-forme &
vide, par débrayage du pignon de la roue du tambour (les treufls utilisés dans la construction
des bitimenis n'ont presque jamais de charges & descendre), alors que dans le treuil suivant
fig. 230'm, la descente ne peuat se faire que par Uintervention des engrenages ou, tout au
mains, dun arbre de renvoi. Celte dernicre exécution avec interrupleur automatique ne permet pas
d'autre aménagement, mais elle posséde, outre le frein & bande et roue & rochet, muni d'un levier
i contrepoids, un frein centrifuge appelé aussi régulateur de la vitesse descendante, Cetle exécution
convient surtout dans les cas o les levées de charges sont fréquentes. Le frein centrifuge peut,
naturellement, éire également placé sur les freuils du modéle ordinaire, sans interrupteur automatique
de fin de course.

La manoeuvre des treuils; suivant fig. 220/, s'effeclue au trewil méme, par actionnement du
levier de frein et du levier de débrayage de la courroie, ou, d'un point quelcongue, au moyen de
la tirette. La manceuvre au treuil méme est & préférer i l'autre, car le débrayage du pignon de
tambour ne peut se faire que sur place,

La manoeuvre des ireuils, suivant fig. 230/, est oblenue généralement par la tirette seule. Celle-ci
agit sur une poulie de commande relide par un éerou mobile & I'axe du tambour; cette poulie transmet
le mouvement i 'arbre de commande ef, de 14, au débrayage de la courroie et au levier du frein.

Sur demande, ces denx types de treuils sont également exéculés avec manivelles pour com-
mande & main.

La force indiquée au tableau est celle qu'ont les trenils & la premiére couche du cible. Si le
diamétre du tambour est augmenté par suile de plusieurs couches du cible, la force est réduite

en proportion.
Dimensions de ces trewils, page 213,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,Hadef* & commande par une courroie,
modele simple et a prix réduit.

fig. T/
Exfeution normale.

fig. 230012,
Extcuflon munfe d'un interruptenr automatique de fin de course de levée.
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Treuils ,Hadef* 2 commande par une courroie.

Caractéristiques et Prix.

Numéro . . « - = = . - O 1 2 | 13
Force au tambour i la pr:mﬂ:ﬁ: cnuchc du c:ib!lc e ) ankdlOS 500 1000 | 2000
Charge pouvant ére levée & I'aide d'une potlllt muhﬂ: |
(fonctionnement par double hnm ey . . kilos | 1000 2000 | 4000

[}mmirln' du tambour . . . LA\W/NE N TS 230 200 |~ 350
Diamitre des bords du l:nmhour A ¥R St illics - 350 465 b25
Longueur du tambour entre les bords . . . o 450 505 Ted
Cibles métalliques recommandables: suivant l:ah!mn page: 611'&1 .

Diapdire 5 o o € o4 W & \a . . eny.mm 10 14 20

Nombre de fils . . . . . . e r 114 114 144

Epalsseur des fils . . . . . . . . . Eny.mm 0,65 0,90 1,10
Longueur du cible & enrouler comme premun: couche env. m a2 A 39~ A 41
Longuenr totale du cible i enrouler . A i o 190 | 230 200
Diamétre de la poulie & courroie . . . . . . + - w mm | 500 T00 800
Largeur de la poulie & courroie . . . - e~ O 110 100
Vitesse du cible par tour de la poulie :3. courroie . Loy ¥ 114 120 56
Nombre de tours maximum de la puulicicounuie, par miuut: env. | 150 | 150 150
Force molrice nécessaire . . . . . . - . ni . HP 1,6 32 5,0
Distance entre les trous de fixation:

a) perpendiculairement au tambour . . . . . env.mm | 600 800 880

b) paralldlement au tambour . . . . . . . W w 730 020 | 120
Hauteur totale du frewil . . . . . . . & -« « woom 1050 1420 1525
Poids du tremil . . .« &+ o 4 4« s oo . . env. kilos | 500 . 1160
Prix du treuil suivant fig. 220 & . & o v o - w Frs |

Suppléments de prix: ’
Pour frein centrifoge . . . . . - . e Jp—
Pour denx manivelles . . . . e .
F"uur rainures tournées dans le t1mtu:rur N e

Prix du treuil suivant l'g 2300 . . . il . Frs
Suppléments de prix p-nur rainures Inurm‘:ﬁ dans
le tambour . . . Y ufla i ® e

Par V'emploi d'une moufle inférieure, la force du treuil est doublée, mais la vitesse de levie
est réduite de moitié.

Afin de pouvoir nous rendre compte, si V'exécution normale de ces freuils peut convenir pour
une application déterminée, nous prions les acheteurs de ripondre aux demandes du questionnaire
de la page 224.

Pour les accessoires, tels que ciibles, poulies de guidage, crochets de charge, poids sphériques, elc,
voir pages 58-61, 83— 86, 92093

Les treuils, suivant fig. 220,12, sont généralement livrables de suite, ceux, suivant fig. 2304z,
sont fournis endéans un délai de 4 @ 8 semaines.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,Hadef
a commande par deux courroies

et descente de la charge & mouvement forcé.

Mig. 231z

L'emploi de ces trenils se recommande dans les cas ol il s'agit, notamment dans les dépits
et magasins, de charges pouvant #re suspendues au cible directement et on il n'est done pas
besoin d'ascenseurs, lesquels doivent obtenir I'agrément de la police.

L'engin monté sur un solide chissis en fers U, est, suivant le cas, 4 simple on & double
harnais d’engrenages; il cst, en outre, muni d'un frein automatique agissant sur un cHté (@ simple
effet), pour l'immobilisation de la charge 3 toute hauteur, et de deux poulies, dont une fixe el
deux folles, La commande se fait par courroie droite et croisée, pour marche i gauche, a droite
¢t 4 vide. Le dispositif de débrayage des courroies cst actionné par une poulie de commande,
actionnée elle-méme d'un point quelcongue par une tirette,

Sur demande. le trenil peut éive muni d'un interrupteur automatique de fin de course, aux
points le plus élevé et le plus bas de In charge, et le tambour soigneusement rainuré,

Normalement, les paliers des axes sont en fonte; moyennant supplément de prix, ils sont
garnis de coussinets en bronze. La lubrification se fait par graisseurs Stauffer,

Si le trewil doit servic pour une élévation bilatérale, un frein automatique agissant sur deux
cités (i double effer) doit #tre substitué an frein antomatique agissani sur un coté (i simple effet),
En outre, lorsque la vitesse de levée ou d’autres circonslances 'exigent, 'engin est encore pourvi
d'un frein d'arrét, permettant d'obtenir une immobilisation précise du crochet,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils ,,Hadef* 4 commande
par deux courroies et descente de la charge & mouvement forcé.

Caractéristiques et Prix.

Hnmérn.......,.......,.......:. 1 2 3
Foree au tambour & la premiére couche du cible . kilos 500 1000 2000
Charge pouvant &tre levée 4 laide d'unme poulic mobile

(fonctionmement par bein double) . . . . o . . . - 1000 2000 4000
Diamétre du tambour . . N env. mm 230 290 350
Dinmétre des bords du tambour . . & .« 0w “ - 380 465 525
Longuenr du tambour entre tes bords . . . . & . & s [l 450 505 ThHO
Cibles métalliques recommandables suivant tableaux pages 060/61: |

Diamdtre . . . 2 « « « 20 5 e oowe. CAY.IWM 10 14 20

Nambre de fils 114 114 144

Epaisseur des fils . 3 env. mim 0,65 0,90 110
Longueur de cible 4 enrouler comme premiére couche .« m 32 39 41
Longueur totale de cible denrouler . . . . . . = - 190 230 200
Dismeétre des poulies & courroie . . e 500 00 200
Largeur des poulies & courroie . . v e . WO 100 100
Nombre de tour maximum de [ pmtlh: Ei courroie, par minute | 110 100 190
Vitesse du cible par minute env. mm 12 12 12
Force motrice nécessaire | env, HP? 1.8 3,6 7.0
Dimensions du chissis: '

a) perpendiculairement an tambour | env. mm || 1300 1720 14065

b) parallélement au tambour . . . . . . - o e w | 1150 1460 1470
Poids du trevsl . . . o L. oL L b - e s - e kol 2200 1630 920
Prix de Iu.xém!mn HOMMIE . o o i et e Frs | ' |

Suppléments de prix: ( | .I
Pour interruptenr automatique de fin de course, aux
points le plus élevé et le plus bas du crochet . .

pour le minurage du famboir, . o cow el o s |
pour coussinets en bronze, au liew en fonte . . . ..
pour freinantomatigue agissant sur deuxcotésiadonble effet)

Afin de nous rendre compte, si Uexécution normale de ces treuils peut convenir pour une
application déterminée, nous prions les achetenrs de répondre anx demandes du questionnaire de
In page 224,

Pour les accessoires, fels que cibles métalliques, poulies de guidage, poids sphérigues, elc.,
voir pages 5801, 8386, 9293,

Ces trewils demandent, généralement, un délai de livraison de 8 semaines environ.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d’ascenseurs ,,Hadef“
a vis sans fin pour commande
par courroie.

fg. B,

Le treuil représenté ci-dessus est toul diésipné pour les installations d'ascenseurs ef pour
toutes les applications oil I'on a surtouf & envisager une exécution solide el une grande durabilité.

Il satisfait, & tous égards, aux prescriptions de police relatives aux susdites installations.
Bien que d'un prix plus éevé que ceux des engins décrits aux pages précédentes, il revient
en réalité, meflleur marché, en égand 4 sa robustesse, s grande sécurité de fonetionnement et la
longue existence que l'on peut en attendre,

La commande se fait par courtoie droite et croisée; & cette fin, une poulie fixe et une poulie
folle sont disposées de chaque cité de la hoite de la vis sans fin. Cette vis i deux filets assure
un rendement utile élevé; elle est en acier et taillée ot tourme dans un bain d'huile.  La rome-
héliee et la vis sans fin sont logdes dans un carter en fonte, complétement fermé,  Le tambour
pour cible métallique est rainuré au {our,

La manoeuvre qui est possible d'un point quelconque par la traction d'une tirette, s'opére par
actionnement de la poulie de commande qui, de son cité, agit sur les debrayeurs de courroie. En
méme temps, que l'on tourne Ia poulie de manocuvre et I'arbre de commande, I'on dégage ou
Fon ferme le frein & michoives, dit aussi frein d'arrét, gui fonctionne avec une précision parfaite.

Moyennant supplément de prix, ce trewil est fourni avee interruptenr antomatique de fin
de course pour les points le plus élevé et le plus bas de la position du crochet.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils d'ascenseurs ,,Hadef“ a vis sans fin pour commande par courroie.

lls sont munis, sur demande, d'un dispositif spécial ayant pour effet d'arréler automatiquement
le trenil, lors d'une rupture on d'un relichement du cible,

Si on le désire, les treuils peuvent étre fournis pour double ascenseur; dans ce cas, ils sont
pourvus de deux tambours.

Par Tadjonction d'un contrepoids (lequel doit agir sur le tambour et, généralement, étre assez
lourd pour équilibrer non seulement le poids de l'ascenseur, mais encore un tiers ou la maoitié
environ de la chatge utile), la force nominale de Vengin est majoréde dans la proportion de 473
envirom, si Porgane de charge employé est un cible métallique, et de 53 environ, sl sagit d'une
chaine Galle. La substitution d'une chaine Galle au cible métallique a pour conséquence d'ang-
menter de moitié la force de chague treuil.

Caractéristiques et Prix.
Nunidid, it e s e W g 1 2 3

Foree au tambour a la premitre couche du cible . . . . kilos 500 1000 2000

|
Charge pouvant étre levée 4 l'aide d'une poulie mobile
(fonctionnement par brin double) . . . . . . . . . kilos | 1000 2000 | 4000

Diamétre'du tambour . . . . . . . 4 W e . . M. MM | 350 450 573
Longueur du tambouri., . o6 o o g s i it W M l 400 400 500
Cibles métalliques recom- I Diamétre . & & . & . env. mm 10 14 20
mandables suivant indi- { Nombre de fils . R ey 114 114 144
cations destabl. pag. 60/61 ; l Epaisseur des fils . . . env, mm 0,65 0,00 1,10
Longueur du cible i enrouler comme premiére couche o m 42 39 43
Diamitre et largeur des poulies & courroie . . . .« mm || 35070 | 500100 | 900115
Vitesse du ciible par tour des poulies & cowrmoie . . » » 78 78 T2
Nombre de tours maximum des poulies i courroie, par minute env, | 250 220 200
Force motrice nécessaire .. &« + « « « - « . » « env, HP{ 125 W 5
Poids du trewil . . . . .o+ . . . . .ow . . env. kiles| 550 850 | 1800
Prix de l'exbcution normale . . o« « « « « « - . . . Fes| 1165.—  1710.— | 3300.—
Clef télégraphigue e v ee v o o v o« Corps du mot: | Sweka | Snekade | Snekagi
nDﬂsli'j Suppléments de prix:
E‘::cl pour interrupteur automatique de fin de course & la position

: la plus élevée ef la plus basse du erochet . . . . Frs | 185 185. 185, -

: | pour dispositif spécial destiné & produire automatiquement
S le débrayage du treuil lors d'un relichement du cible Frs | 205.— | 205.— | 205.-

Afin de nous rendre compte, si l'exécution normale de ces treuils peut convenir pour une application
déterminée, nous prions les acheteurs de répondre aux demandes du questionnaire de la page 224,
Pour les accessoires, fels que cibles métalliques, poulies de guidage, crochets de charge, poids
sphériques, eic., voir pages 58061, 6380 et 9203,
Le délai de livraison de ces treuils est, généralement, de 8 semaines environ.
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Treuils a friction ,,Hadef*.

fig. 233,

Application.

Les treuils a commande par friction, et spécialement ceux dont la commande se fait
par roues de friclion, semblent éire appelés & supplanter les treuils & engrenages ordinaires,
4 commande par courroie, tels qu'ils sont encore employés dans les dépdts el magasins,
ainsi que dans les travaux d'infrastructure et de superstructure. Toutefois, exception
serait faite pour les treuils d'ascenseurs & vis sans fin, comme on les emploie pour le
service d'ascenseurs, conforme aux réglements.

Les avantages

des trevils & friction commandés par poulie sur les treuils i engrenages sont multiples:

l. Suppression des 2 ou 3 poulies 4 courroie nécessaires dans les autres systémes et
suppression du dispositif de débrayage des courroies. Aucun treuil i friction ne
posséde plus d'une poulie fixe, laquelle ne fourne jamais que dans un sens; le
déplacement désagréable de la courroie est évité. La construction en est considé-
rablement simplifiée.
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Treuils & friction ,Hadef“.

fig. 23,

2. Possibilité de régler, avec la plus grande précision, la levée et le dépit de la
charge, ce qui n'est pas le cas dans les frenils & engrenages fonclionnant par
courroie.  Cet avantage est d'une imporfance foute spcciale lorsqu'il s'agit de
treuils 4 grande vitesse de levée et de ceux destinés & des grues roulantes et
pivotantes, dans quel cas les chocs doivent étre évités, rien déja qu'en égard au
moment de renversement.

3. lmpossibilité de surcharger I'engin, les engrenages & friction ne transmettant pas
une force supérieure i celle pour laquelle ils ont éi¢ construits.

4. Maniement des plus commodes. Il consiste simplement & mouvoir un simple levier,
ou, lorsque le service doit se faire a distance, a actionner deux firettes.

5. Facult¢ d'utiliser un régulateur de vitesse pour la descenie permettant la manipulation
des objets fragiles.

6. Passibilité d'adapter & 'engin un interrupteur automatique de fin de course. Celui-ci,
employé pour la premiére fois par nous dans les treuils commandés par rouwe 4
friction et qui fait 'objet d'une demande de brevet de notre part, permet un arrét
de la course non seulement & la position la plus ¢levée, mais aussi a la position
la plus basse de la charge.

Seuls les trewils & commande par friction el & commande par engrenages droits

combinés, suivant fig. 235/1s, offrent tous les avantages ¢numérés ci-dessus. Nous livrons
aussi, pour des charges jusque 500 kilos, le lype suivant fig. 234/1s, commandé par une
roue i friction, et, pour des charges de 150 kilos maximum, le type suivant fig. 233/ss, dont
le tambour se déplace dans le sens axial.
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Treuils a friction ,,Hadef“.

fig, 335/,

Le principe du fonctionnement est le méme pour les différentes exécutions de treuils
a friction. La commande se fait par une courroie sur la poulie de commande, laquelle
ne doit tourner que dans un sens. L’axe, sur lequel tourne le tambour, et la grande
roue i friction (ou, dans les trevils combinés, I'arbre intermddiaire) sont disposés excentrique-
ment. Sous l'aclion d'un levier de commande la grande roue i friction est pressée contre
la roue motrice et le mouvement de levée se produit. Dis que l'on liche le levier de
commande ou qu'on le raméne dans sa position initiale, la grande roue & friction regagne
le bloc de freinage et la charge est immobilisée. Un mouvement trop peu accentué du
levier a pour résultat d'amener la grande roue i friction dans une position intermédiaire
entre la roue de commande et le bloc de freinage ce qui provoque la descente de la
charge; celle-ci peut étre réglée, dans les treuils non munis d'un frein centrifuge, par un
mouvement plus ou moins prononcé du levier et par glissement de la roue i friction
dans le bloc de freinage.

Dians les treuils, suivant fig. 234/i2, l'enroulement de l'organe de charge se fait de la
fagon la plus avantageuse, dans le méme sens que la poulie de commande el la roue i
friction motrice; de cette maniére, 'effort de traction de la charge est mis 4 profit pour
exercer une pression de la grande roue i friction contre la petite.

Dans les treuils, suivant fig. 233/12, 4 tambour déplacable dans le sens axial, celui-ci
est pressé, fantdt contre le bili du treuil, tantdt contre la grande roue dentée qui tourne
d'une fagon permanente. A cette particularité prés, le mode de fonctionnement est le méme
que pour les treuils commandés par roue i friction.
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Treuils & friction ,,Hadef*“.
Caractéristiques et Prix.

Floure: . & oo @ o5 W &0 «oN0s 233N 23402 23501
Force an tambour i la 1872 couche du edble . kilos 150 500 1500 3000
Charge pouvant Hre levée 4 'alde d'une poalie |
maobile (fonciionnement par brin double) . kilos || 300 1000 | 3000 [ 6000
Diamétre du tambour . . . env.mm | 250 250 | 300 | 400
o des bords du tambour ,, 315 500 570 700
Longueur du tamb. entre lesbords ,, ,, 150 500 500 600

Cibles métalliques recommandables
suivant indications du tablean

page 60:
Diamétre . . . . « env.mm (/] 10 16 24
MNombrede fils. . . . . . . 49 114 132 156
Epaisseur des fils . . env.mm 0,60 0,65 0,90 1,20
Longueur du cible i enrouler
comme premiére couche . env. m 14,5 32 29 3l
Long. totale du cible & enrouler ., ,, | 63 300 350 245
Diamétre de la poulie & courroie ,, mm 5253 400 600 800
Targenr | 00 (i) o i AT | o0 100 140 [ 160
Vitesse du cible par tour de la poulie '
i courroie . . . . . . env.mm | 200 140 1M 58
Tours maximum de la poulie
i courroie par minute . . . . env. 200 300 300 I 300
Force motrice nécessaire . . env. HP 2 3 7 | 8
Distance entre les trous de fixation:
a) perpendiculairem. au tamb, env.mm 260 1100 1000 | 1500
bi parallélement au tambour ,, 320 750 1250 1150
Hauteur totale du treuil (sans
le lﬂ’\'iﬂ']. FOATE ST AT 1 415 730 | 680 1120
Poids du trenil . . . . . ecnv. kilos | 110 [ 425 1000 1830
Prix du trewil . . . . . . . Frs e
Clef télégraphique . . Corps du mot: Frika Friki | Friko |  Friku
e | Suppléments de prix: !

ba pour interr. aut, de fin de course
ila position la plus élevée et la
plus basse du crochet  Frs

di | pour le frein centrifuge i
fo | pourlesroues dentées fraisées ,,
gu | pourlerainurage du tambour ,, | : . ]

Par I'emploi d'une poulie mobile, une charge double peut étre levée, mais la vitesse de levie
est réduite de moitié,

Afin de pouvoir nous rendre compte, si l'exécution normale de ces treuils peut convenir pour
une application déterminée, nous prions les acheteurs de H.-Eondre aux demandes du questionnaire
de la page 224, — Pour les accessoires, tels que cibles métalliques, poulies de guidage, crochets
de charge, poids sphériques, elc., voir pages 58— 61, 83 - 86, 92-03,

La livraison de ces treuvils peut, généralement, se faire de suite.
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Treuils a friction,
transportables, ,,Hadef*

a commande par moteur électrique ou a benzine.
Exécution simple.

fig v,

Pour charges allant jusqu'a 150 kilos maximum.

Prix sur demande.

]
]
ba
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Treuils a friction,
transportables, ,Hadef“

a4 commande par moteur électrique ou a benzine,

Pour charges allant jusqua 3000 kilos maximum.

Prix sur demande.
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__SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Treuils a commande par courroie.
Pages 207 a 223,

Questionnaire.

De quelle nature sont les charges 4 manipuler (spécifier exactement le contenu,
le poids unitaire, si 'objet est fragile ou non)?

Quelle est la charge moyenne se présentant le plus souvent?

Quelles sont les charges minima et maxima (celles entrant en ligne de compte
le moins fréquemment)?

Quelle est la hauteur de levée, varie-t-elle? (A quelle hauteur ou i quel étage
doit-on lever les charges le plus fréquemment?)

Quelle est la périodicité de I'usage et quelles quantités totales doit-on déplacer
dans un laps de temps déterminé (heure, jour ou semaine, soit i lever, soit
4 descendre)?

S'agit-il principalement, ou de lever, ou de descendre les charges, ou bien les
deux mouvements doivent-ils se faire aussi souvent I'un que lautre?

De quelle puissance en HP dispose-t-on?

De quel endroit doit se faire la manoeuyre? Quelle est la disposition locale?
(Donner un croquis en plan et en élévation, indiquant toutes les dimensions
principales, ainsi que la position, le sens de rofation et le nombre de tours de
la transmission & employer, 'emplacement du treuil, le sens d'enroulement du
cible, I'angle d’enroulement de ce dernier, par rapport au tambour du treuil, etc.)

Les charges doivent-elles étre manipulées & l'extérieur du bitiment et intro-
duites & chaque étage au moyen de grues murales pivotantes, ou seront-elles
levées a l'intérieur du bitiment, & travers des ouvertures prévues A cette fin
dans les plafonds?

Si l'on utilise un ascenseur, quel est le poids de celui-ci et, éventuellement,
celui du contrepoids équilibreur?
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Ponts roulants ,,Hadef",

manoeuvrés & la main par chaines sans fin du sol.

Rivetage preumatique de poutrelles pour pants ronlants.

Construction générale des ponts roulants proprement dits.

Comme il ressort des gravures, les ponis roulants sont entiérement construits en fer forgé,
A lexceptinn des galets de roulement, engrenages et paliers. Cetle comstruction a I'avantage
d'étre plus résistante, d'un poids moins considérable et, partant, d’une mobilité plus grande; les
frais de ansport et de douwane sont, aussi, moins flevés, ce qui est surtoul important lorsqu'il
s'agit de transports i longue distance el d'expéditions i I'élranger.

En geénéral, les deux longerons principaux sont formés de poutrelles T laminées, aunquelles
on substitue, lorsque la poriée ef la force sont anormalement grandes, des longerons construits en
tole ou en charpente métallique, sur lesquels sont fixés des rails en fers plats servant de chemin
de roulement au trenil. Dans V'exécution normale, ces deux longerons en T (tble ou charpente
métallique) reposent sur de robustes caissons d'about. LUne attention toute particuliére a éé
apporiée A 'assemblage rigide des longerons avec les caissons d'about et & un grand écartement
des galets e ces derniéres, ce gui contribue considérablement & diminuer un coincement des
galets et une avance d'un cité du pont.

Li, oit les conditions Incales 'exigent, les ponts roulants sont exécutés avec une hauteur
d'encombrement réduite & son mininum, (c'est-h-dire: wpour une distance minimum du bord
supérieur des rails de roulement du pont au point le plus élevé du treuil®); dans ce cas, les deux
longerons principaux sont fixés sous Jo chissis des caissons d'about ou y iniroduits, au lieu de
TEpOSEr SUT EUX, COMIE le veut une construction rationnelle.
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Ponts roulants ,Hadef*, manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.

3
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fig. 238,
Ponit ronlant en exécution normale, muni d'un assemblage & contre - fiches latérales.


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Ponts roulants ,,Hadef", manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.

1l convient de remarquer que la construction ramassée du pont, dans le sens de la hauteur, n'a
point pour résultat d'angmenter la haateur de levée; nous recommandons donc de donner dans les
nouveaux bitiments une position suffisamment basse au chemin de roulement pour pouveir placer
les poutrelles formant pont sur la partie supérieure des caissons d'about.

Les galets sont en fonte grise et leur surface est soigneusement tournée. Ils font corps avec
la grande roue dentée, destinée i la translation méecanique, et tournent librement sur les axes finds
dans les caissons d'abont, cette forme d'exéention a donné les meilleurs résultats et assure au pont

un roulement aisé

En ouire, ces galets sont d'un diamétre suffisamment grand ei peuvent élre aussi bien prévus
potir rouler sur des rails en fers plats ou sur des rails de chemin de fer du type normal, que, directe-
ment sur les ailes supérienres des pouirelles. En général, la fixation des axes des galels se fait
comme le montrent les fig. 23842 el 23902, de chagque cité; dans ce cas, on a en vue de rendre
aussi faible que possible la distance du mur & Faxe du chemin de roulement du pont. Lorsque la
disposition locale l'exige, les galets ne seront fixés que dun seul eité; ils sont alors disposés en
porte-i-faux et Ja distance entre le mur et axe du chemin dé roulement du pont est réduite i son
miinimun.

le mécanisme de translation de ces ponis comporie up arbre allant d'un bout A l'auire de
I'engin et est pouryu d'un seul harnais d'engrenages pour les ponts d'une force de 7500 kilos maximum
el d'une portée moyenne, et d'un double harnais d'engrenages et commande par chaine i chague
bout, pour les ponts d'one force de plus de 7500 kilos. Les rapports de transmission sont, générale-
ment tels, qu'ils permettent 4 un ou deux hommes de produire le mouvement de translation; sur
demande, celui-ci peut ére & deux vitesses. L'installation irréprochable du chemin de roulement est
la condition essentielle de la bonne marche du pont; il convient surtout de dresser les rails de
roulement avee précision et d'observer enire eux un écartement d'une exactitude rigou-
reuse. 11 est avantageux de donner aux rails des bords arrondis, comme le montre le
croquis c-contre, car les galels i gorge creuse seraient mis rapidement hors d'usage,
si les rails étaient & coins vifs. Les fléchissements latéraux aux poutrelles, dans les ponts i grande
portée, sont supprimés par V'adjonction d'un assemblage 4 contre - fiches.
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Ponts roulants ,,Hadef“, manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.
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Ponts roulants ,,Hadef*, manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.

Treuils roulants a vis sans fin.

Dans un but d'éconontie, les ponts roulants i main sont le plus souvent pourvus de treuils
roulanis & vis sans fin et frein automatique. Ces treuils, permettant d'immobiliser automatiquement
la charge & toute hauteur voulue, sont de dimensions extérieures restreinies, par suite du grand mpport
de la vis sans fin et de la roue-hélice et se distinguent par un mouvement de levée et de

descente des plus doux.
Voir pages 43—46, les détails relatifs & cetle exécution,

Treuils roulants a engrenages droits.

lls sont i préférer aux treuils roulants A vis sans fin, si 'on attache de I'importance & la meilleure
utilisation possible de la force dépensée et si le bon marché de I'installation ne joue pas un role capital.

Voir pages 4853, les détails relatifs & celte consiruction el i ses avantages,

Treuils roulants électriques.

Dans les cas, oil il s'agit d'une utilisation fréquente du pont roulant, mais oii, par économie,
on ne désite pas équiper celui-ci de trois moteurs, il convient au moins de commander électriquement
le mouvement de levée, qui est celui absorbant la plus grande quantité d’énergie. Les trenils roulants
#leetriques, décrits pages 273 - 279, conviennent pour ce but. Les longerons des ponis munis de
ces engins sont, généralement, plus forts gue pour les installations 4 commande manuelle; l'exécution
des caissons d'about est aussi plus soignée; toutes les pidces sont largement dimensionnées ef, avant
tout, les roues dentées sont fraisées. Ces ponts roulants sont, naturellement, d'un prix plus élevé
que ceux servant uniquement i des usages manuels et qui ne soni pas soumis A de pareilles fatigues.
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Ponts roulants ,Hadef*, manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.

Pour I’Exportation.
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fig. M0
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Ponts roulants ,,Hadef“, manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.

Roulements a billes.

L'application de roulements & billes aux galets des ponts et trevils assure une mobilité plus
grande i ceux-ci ef, pariani, une économie de temps el de salaire. Dans le cas d'une utilisation
intensive des engins, ces roulements sont, pour ainsi dire, indispensables.

Les parties constitutives de ces roulements sont
en acier fondu pour outils, de premiére qualité, trem-
pées et polies. La construction esi d'une robustesse
telle qu'elle peut résister, d'une fagon permanente,
& un travail surmené et i des chocs latéraux el autres
et qu'elle permet de considérer comme exclues les
éventualités de déplacements guelconques ou de la
mauvaise position des différenles pigces, accidents qui
se traduisent nécessairement par un dérangement dans
le fonctionnement. Un aufre avantage du coussinel &
billes est de posséder une chambre de lubrification
de grandes dimensions, apte i emmagasiner suffisam-
ment de lubrifiant pour une longue durée. L'examen
des endroils i graisser ne doit donc se faire ainsi qu'a
des intervalles relativement longs.

Sur demande, les ponis sont aussi pourvus de
roulements & rouleaux.

fig. 241ma

Pour I'exportation

les ponts roulants sont, si on le désire, fournis sans les deux longerons, lesquels donnent au
pont roulant son poids considérable; le restant est liveé au complel, de sorle que les deux longerons
doivent &re achetés et montés sur place,

Les rails en fers plats, servant de chemin de roulement au treuil, i fixer sur les deux longerons,
ainsi que l'assemblage i conlre-fiches, ne sont pas non plus compris dans la fourniture: on doit
se les procurer et les fixer sur place.

Ce mode de livraison s'est imposé et a donné de bons résultats pour l'exportation vers des
pays frappant les produits de l'espéce de droits de douane élevis; pour les pays ofl tel n'est pas
le cas et oil rien ne constitue un obstacle & la fournilure des ponis complels, ceux-ci sont expédids,
soit tout & fait monlés (surtout lorsqu'il s'agit de transports terrestres), soit démontés; les caissons
d'about, disposés aux exirémilés des longerons, ainsi que tout le mécanisme de tmnsmission sont
enlevis et fixds, d'une fagon convenable, entre les longerons. Le treuil est emballé dans une caisse
spéciale, tandis quelles longerons et les accessoires, si nécessaires, sont emballés & claire-voie. Ce
mode d'expédition est surtout employé pour les envois d'outre-mer.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Dimensions principales
des ponts roulants ,Hadef“

manoeuvrés a la main par chaines sans fin du sol.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Cote A:

- B:

g G2

Fl:

Explication
des cotes principales exprimées par les initiales
dans le schéma ci-contre.

Portée d'axe en axe des rails du chemin de roulement du pont;

Distance minimum du mur a4 laxe des rails du chemin de roulement
du pont;

. Hauteur d’encombrement minimum du bord supérieur des rails du chemin

de roulement du pont au point le plus élevé du treuil, le pont étant muni
d'un treuil roulant 3 vis sans fin de notre construction normale;

- Hauteur d'encombrement comme ci-dessus, mais le pont étant muni d'un

trenil & engrenages droits de notre construction normale;

Hauteur d'encombrement comme pour €, mais le pont proprement dit de
construction ramassee;

. Hauteur d'encombrement comme pour C I, mais le pont proprement dit de

construction ramassée;

. Dimensions des fers plats nécessaires pour le chemin de roulement du pont;

. Ecartement minimum de I'axe du chemin de roulement du pont au crochet

de charge, le pont étant muni d'un trevil & vis sans fin;

. Ecartement comme ci-dessus, mais le pont élant muni d'un treuil & engrenages

droits avec chaine comme organe de charge;

. Position la plus élevée du crochet de charge au-dessus du bord supérieur

du chemin de roulement du pont, celui-ci étant muni d'un treuil & vis sans
fin de notre construction normale;

Position du crochel comme ci-dessus, mais le pont éant muni d'un treuil
i engrenages droits et chaine comme organe de charge, de notre construction
normale.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Dimensions principales des ponts roulants ,Hadef“
(voir schéma de la page 232),

Lnnﬁmm Diambice
Poree | A|B | C |C1|C2|C3 D E | El| F | F1 poutrelles 9 falets
env. | env. env. env. env. env, env. env. S0Pl o ement
_kilos mo.mm | mm mm | mm mm = mm mm  mm | W T No. | eny. mm
41145 | 630 450 | ‘a5 14
5 | 145 | 640 450 45 15
6 | 145 | 650 450 55 16
71145 | 6601 460 460 05 | 17
1000 8145 | 070 470 | #503:25 | — | |75 18 |} 300
9 150 | 690 400 340 | 95 20
10 | 150 @ T30 100 135 2
11 | 150 | 740 520 145 | 23
12150 | 750 330 155 24
4 150 730 930 530 | 750 — | 4qo | 17
5 150 | 750| 970 540 | Tob 20| 60 19
i 150 | 760 080 560 | 780 0| 70 20
7 150 | 8001020 | 580 | 800 00 70 (110 22
2000 8 150 | 8101030, 590 | 810 | ;5025 | - 80 | 120 23 300}
0 | 150 | 820 140 600 | 820 o 090 | 130 | 24
W) 150 | 840 1060 | 550 | 770 110 | 150 26
11 150 | 840 1060 | 550 | 770 110 | 150 | 26
12 1150 | 8601080 | 550 | 770 | 130 | 170 | 28
4. 150 | 85011045 620 | B15 |) 55 | 70 19
5 | 150 | 8701065 | G20 | 815 || 75 U[II 21
6 150 | 9101105 | 650 | 845 15 | 130 | 23
7160 930 1125 660 855 550 135 | 150 | 24
000 & 160 950 1145 670 | B65 5025 155 | 170 | 26 400
0160 | 970 1165 650 | B45 100 |75'trm| 28 1
10 160 a975 1170 650 B45 180 | 195 | 28
11 | 160 9951190 650 @ 845 200 | 215 | 30
12 | 160 | 1015 | 1210 | 650 @ 845 220 | 235 | 32
4 | 165 | 900 25 125 | 22
5 | 165 | 1000 725 135 23
6 | 165 [ 1010 725 145 2
T 170 [ 1040 T25 65 175 - 24
4000 8 170 (1060, — | 723 50 x 25 : 1057] 3 - 28 a0
9 170 | 1080, 725 . 470 251 | 15 30
10 170 | 1100 725 235 32
11 170 | 1120 725 255 7}
Y 2 170 | 1140 725 275 - 36 )
4 [ 170 1065 1315 770 1020 15| 135 | 24
5170 1085 1335 770 1020 135 135 | 26
00170 | 110541355 | 770 | 1020 156 175 28
7| 10 | 1125 1375 | 770 | 1020 20 175 | 195 | 30
5000 89170 | 1145 11395 | 770 | 1020 50% 25 | — 195 | 215 32 500
9 | 170 | 1165 | 1415 [ 770 | 1020 450 215 | 235 M
10 V175 | 1175 | 1425 | 770 | 1020 225 | 245 kL
1175 1195 | 1445 | 770 | 1020 245 | 265 36
12 | 175 12!5|H&5 i | 1020 205 | 285 8 |}
. , .
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Dimensions principales des ponts roulants ,Hadef*
(voir schéma de la page 232).
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OET

Ponts roulants ,Hadef*, manoeuvrés a la main
par chaines sans fin du sol.

fig. 242,
Pont roulant pour gabarit de dimensions réduites: e longeran est suspends anx calssans d abont :
les galets soml disposés en porte-3-fanx.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Grues portiques dirigeables
,Hadef“

avec treuil roulant a vis sans fin ou a engrenages droits.

Description, page 238,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Grues portiques dirigeables ,Hadef* avec treuil roulant
a vis sans fin ou & engrenages droits.

Girice & leur construction simple et légére, ces grues sont aisément fransporiables
ef, pour cefte raison, conviennent pour le transport et l'emmagasinage sur chantiers de
pitces de bois, pour le chargement ef le déchargement de véhicules et wagons de chemins
de fer, pour le montage de machines, ef, partout, of il s'agit de lever, charger et frans-

porter rapidement de petites charges.

Un treuil roulant i engrenages droits d'une construclion quelconque peut étre
substitué au trenil roulant & vis sans fin, représenté sur la gravure. Sur demande, le
trenil peut aussi étre fixé & l'un des montants laléraux, dans ce cas, la levée s'effectue
% laide de manivelles, et non par une chaine & main suspendue. Le mouvement de
translation du chariot, circulant sur les longerons de charge, est produit alors, tout comme
dans les grues de chargement pour chemins de fer, par un treuil spécial & commande

par chaine sans fin, disposé sur le monfant.

Si on le désire, nous munissons ces grues de galets roulants et pivotants qui pro-
curent & l'engin une mobilité extraordinaire, de sorte que la grue se déplace et pivote
dans tous les sens. Sur demande, la grue est pourvue de deux mécanismes i manivelles
disposts sur les montants et qui ont pour but de faciliter le déplacement; mais cel

aménagement n'est possible que si les galets de roulement sont fixes, c-a-d. ne pivotent pas.

En cas de demandes relatives a4 ces grues, priére de mentionner si elles doivenl
éire fixes ou roulantes et indiquer le but auquel elles sont destinées, la largeur et [a
hauteur de libre passage (I'écartement de voie, s'il s'agit de grues portiques circulani
sur des rails de chemin de fer), le poids maximum des charges & soulever ef, éventuelle-
ment, 4 fransporter.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Grues murales pivotantes
,Hadef*.

Sous la dénomination de ,Grues murales pivotantes®, nous désignons loujours les
engins du type suivant fig. 2474 et fig. 24842, dans lequel le mécanisme de levée n'est
pas monté sur la fliche méme, mais est disposé d'une facon indépendante de celle-ci,
soit sous la crapaudine inférieure, soit i coté de la grue, soit de lautre cdi¢ du mur, ou

i un autre endroit quelcongue.

Lorsque le trewil est monté sur la fléche méme, nous donnons & la grue, pour la
distinguer du modéle dont 1l est question ci-dessus, la désignation de ,grue d'applique

tournante®,

Les grues murales pivolantes, suivant les fig. 2472 et 24812, se font en deux constructions
différentes, la construction tubulaire et celle en fers profilés.  Actuellement, nous ne livrons
pas les grues tubulaires pour une force supérieure 4 1000 kilos et une portée dépassant
1850 mm. Le mode de fonctionnement est le méme pour les deux genres de construction;
'un et I'autre types pivotent commodément et peuvent étre employés avec un treuil quel-

conque i commande manuelle ou mécanique

A Texception des poulies et des crapaudines supéricure et inférieure, qui sont en

fonte, les grues, suivant fig. 247hz et 24842, sont enticrement en fer forgé.

MNous les livrons, soit pour guidage de l'organe de charge a travers le mur et au-
dessus de la crapaudine supérieure, soit pour guidage de l'organe de charge par la
crapaudine inférieure. Dans le premier cas, nous munissons la crapaudine supérieure des
poulies de guidage horizontales et fournissons le petfit chevalet avec poulie de guidage,
pour l'intérieur du bitiment. Dans le second cas, la grue est pourvue d'une poulie
de guidage, placée sous la crapaudine inférieure et destinée au guidage de l'organe de
charge dans tout sens voulu,

Sur demande, nous livrons aussi ces grues simplement avec crapaudine inférieure,
crapaudine supérieure, avec conire-plaque el crochet ou annean destiné & la suspension

d'un palan.
230
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Grues murales pivotantes ,Hadef“

fig. MTin

Construction tubulaire,
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Grues murales pivotantes ,Hadef*, fig. 2471

Caractéristiques et Prix.

Numéro

Foree maximum

Portée de I'axe du point de rotation a laxe

de la poulie . . . [0 074 enw
Portée maximum de Uaxe du point de rotation
dlaxe dacible. . . . . . . . enw

Distance entre les crapandines .
Distance entre les trous de fixation des
crapaudines: horizontalement . . .
verticalement . . . . -
Diamétre des trous de fixation . . . .

Prix de la grue, que le cible soit guidé au-
dessus, i travers le mur, ou en-dessous, paria
crapaudine inférieure, vy compris les poulies
de puidage mentionnées dans la description

Clef télégraphique .

Prix des boulons de fixation:
a) sous forme de boulons de scellement;
cpaisseur: 16 mm, longueur: 300 mm env.

b) sous forme de boulons d'ancrage trans-
versal, avec féeron i chague extrémité et
une plaque d'ancrage de 150 mm carrés
et 12 mm d'épaisseur, pour murs épais
de 1, 1% et 2 brigques

1 2
kilas 500
mm | 1000 1250
mm 1100 1350
¥ 1315 1665
ii 160 160
122 122
20 20
Frs 165.— 180.—
o Swenk Swenka
Frs 255 2.55
Frs 4.- .-

1500

1600
25

160
122
20

105,
Swerrkal

2.55

=

1250
1350
1665

160
122
20

195,
Swenkada

2.55

4—

1000

1500

2015

160

122
20

210,—
Swenkeaf

2.55

§.—

1750

1850
2355

160
122

20

240.—
Swenkder

2.35

4.-

Pour les treuils & employer avec ces grues,

ainsi que les poulies de guidage, cibles, chaines; eic., voir pages 57 - 86, 102102,

el
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Grues murales pivotantes ,Hadef",

fig. 43

Construction en fers profilés.
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Grues murales pivotantes ,Hadef*, fig. 24812

Caractéristiques et Prix.

Clef télégraphique

Numéro 1 2 3 4 5 (1 7 8
Fore®lsr isai s 5n & s coevls Sidios 500 1000
Portée de l'axe du point de rotation & axe .

du erochet de charge. . . .. env.mm 1250 1500 1750 2000 1250 1500 1750 2000
Distance entre les deux crapaudines ,, |, 1600 2000 2250 2500 1600 2000 2250 2500
Distance entre les trous de fixation des

crapaudines: horizontalement  env. mm 195 195 195 165 230 230 230 200

verticalement ! § 145 145 145 145 175 175 175 170

Diaméire des trous de fixation I 22 22 22 x 24 24 24 24
Poids . |, . . — env. kilos 200 230 265 285 280 315 350 380
Prix de la grue, que le cible soit guidé au-

dessus, i travers le mur, ou en-dessous, par la

crapauding inférieure, y compris les boulons

de fixation, le crochet avec poids sphéﬁqli’l:i

ou la poulie mobile inféreare . . 260, 200.- | 330.- 355. - 5. - 305, - 425, - 405, -
Clef télégraphique . . . . . Suwenkdes Swenkdien | Swenkdit  Swenkea | Swenkee! | Swenkelas | Swenkga | Swenkica
Numéro 0 10 1" 2rins 14 5 | 16
T e e - 1500 i 2000
Portée de I'axe du point de rotation & l'axe

du crochet de charge. . . . env.mm 1250 1500 1750 2060} 1250 1500 1750 2000
Distance entre les deux crapaudines ,, |, 1600 2000 2250 2500 1600 2000 2250 2500
Distance enire les trous de fixation des

crapaudines: horizontalement  env. mm 200 200 | 200 200 200 200 285 285

1 verticalement . A 170 170 170 170 170 170 230 30
Diamétre des trous de fixation . Wi 24 24 27 2 27 27 7 30
Folds: & 1 e i - e env, kilos | 320 355 s | 42 360 300 425 470
Prix de la grue, que le cible soit guidé au-

dessus, a travers le mur, ou en-dessous, par la

crapandine inférieure, y eompris les boulons

de fixition, le crochet avec puids sphérique,

on la poulie mobile inférience . . . Frs | 370, 435.- 465. - 490, 415.— 475, 505. 520, -

Swenkicd | Swenkicos | Swenkoer Swenkoda| Swenkpan Swenkria | Swenkriba | Swenkeicit

Pour les treuils & employer avec ces grues, ainsi que les poulies de guidage, cibles, chaines, efe,, voir pages 57 - 86, 162 - 192,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Grues pivotantes ,Hadef“

pour entrepreneurs.

fig. 24 fig. T

La grue pivotante, suivant fig. 249/, cst une exécution simplifiée et & prix réduit des prues
murales pivotantes, telle qu'elle est préfénée pour la moniée des matériaux sur les édifices.

Elle se distingue des grues murales pivotantes en ce gue les crapaudines inférietire el supérietire
sont en forme d'étriers, en fer forpd, servant 6 la fixation & des bois ronds ou carrds; ensuite,
le guidage du cible se fait, non pas 4 travers la_partie pivotante de la crapaudine inférieure, mais
par devant celle-ci.

La poulie de guidage inféricure peut ére, on hixe, suivant fig. 25002, ou pivotante, dans le sens
horizontal, comme le montre la fig. 2490z,

Ces grues sont d'une construction trés 1égére, ce qui en permet un transport ef un. montage
commoides.
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Grues pivotantes ,Hadef* pour entrepreneurs.

On adopte, généralement, pour ces grues des trevils actionnés par moteur éectrigue ou i benzine,

suivanl fig. 236/ et 237/, pages 222 ef 223,

Le prix de ces grues s'entend cible, crochet de charge et poids sphérique non compris.

Caractéristiques et Prix.

Nimdrt s Y AT N AF ) 2.

Force maximum . . . . . . . . + + « &+ - . cov.kilos

Portée de 1'axe du point de rotation 4 ixe du cible enve mm

Hauteur du bord intérieur de 'étrier inférienr 4 eelui

de V'Srler-supégient 4 v M TNTT L SN
Poids sans la poulie inférienre | ol N A em. CRKIlGS
Poids de la poulie de guidage inférieure, fixe. ; -
Poids de la poulie de guidage inférienre, mobile . . . ..
Peix de lagrite . oo bR ALN 00 = 5 il

Clef télégraphique .

Prix de la poulie de guidage inférienre, A fixation par charniére,

snivant fig. 24942 . . o R B T T

Prix de la poulie de guidage inférieure, fixe, suivant fig. 250/ Frs

57.—
Raukra
31.-

| s

1500

1450
o2

37

Baukranda
44 —

62,

Voir pages 5863, 84/80 et 193223, les prix des treuils & chevalet (cabestans) pour commande
# main ou par courroie, des ciibles, erochets, ele., 4 employer avec ces gries.

Si, lors de ln commande télégraphique d'une grue, on veut indiguer gn'une poulie de guidage
inférieure, fixe, doit fare partie de la fourniture, on fait suivee le mot conventionnel de mot .festv;
&, au contraire, c'est une poulie 4 fixation par charniére que l'on désive, on emploie le mot Ldrehs.
Par exemple: .Envoyez un Baukrana dreh signifiera: -Envoyez une prue pivolante Ne 2, de
1500 mm de portde, avec poulie de gmdage inférieure pour mouvement de rofation dans le sens

horizontal, suivant fig. 240/ ;.¢

Ces grues peuvent étre, généralement, fournies immédiatement.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Monte-charges ,,Hadef* a double effet,

pour matériaux de construction, commandés a la main.

fig. 251/,

Ces monte-charges sont encore fréquemment employés aujourd’hui, soit lorsque l'on ne dispose
pis d'énergie électrique, soit quand on estime qu'il serait peu rémunérateur de faire l'acquisition
d'un monte-charges actionné par une force motrice,

le biti de l'engin, en fer forgé, dont le poids est aussi réduit que possible, a, le plus
souvent, 2,5 m environ de hauteur et une largeur, non compris les fléches, de 0,7 m environ.
Les fliches ont une portée de 1 m environ et sont, de méme que le volant et le tirant de fixation
en bols, facilement démontables, ce qui permet un transport commode de engin.

L'engin peut #re monté, d'une facon triés simple, & toute hauteur d'un bitiment. La fixation
se fait ordinairement en chassant quelques crampons dans les gites et en vissant le tiranl. 11 est
i noter que Vappareil doit recevoir unme légére inclinaison vers l'extérieur. Apris que le corps
principal et le tirant ont é& fixés, les fléches sont montées et le volant placé.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Monte-charges ,Hadef“ & double effet,
pour matériaux de construction, commandés a la main.

L'avantage de cette consiruction consiste en ceci: pendant qu'un bac chargé de mortier monte,
I'autre descend i vide,

Sur demande, nous livions ces engins avec fléches i rofation aulomatique. Grice i celte dis-
position il est plus facile d'enlever les bacs et les risques de chute, pour l'ouvrier, sont moins grands.

Le poids de l'appareil complet, sans les bacs i mortier, est de 300 kilos environ, et celui d'un
bac seil, de 11 kilos environ.

Prix.

Prix du monte-charges complet, y compris le cible métallique galvanisé de
premitre qualité de 2x25 m de longuenr et de 8 mm de diamélre,
avec chaines de suspension, 4 solides bacs & mortier, une burefte i
huile, une clef de service et deux crampons, ceux-ci pour fixer le

bitifeir Tepiape) XL B\ JR0 - 3 8 e e Y} Fis 8. -
Clef tElégraphique - . . . . 5 & e smn s - « . Corps du mot: Mateal
Désinence: T
= Supplément de prix pour la rotation antomatique des
Pictios., & 0\ A £ Nk - n S B 48.
|
= ¢ Supplément de prix pour double service de bacs; 8 bacs
it mortier sont fournis an lien de 4 . . . . .  Frs 52,
Prix du cible métallique, par métre courant en plus ou en moins . . Frs 0.90
Prix duo bac i mortier .. - .+ . 4 TR T ol [ W 10.50

Si, lors de la commande télégraphique d'un monte-charges, on veut indiquer que l'engin doit
Etre fourni avec fliches de rolation automatique, on télégraphiera le mot , Mateala’. Si la livraison
doit comprendre un double jeu de bacs, on télégraphiera le mot , Mateale®.

Ces monte-charges peuvent étre, généralement, fournis de suite,
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Monte-charges ,Kobold“

a simple ou a double effet avec_chariots porte-charges rotatifs.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Monte-charges ,,Kobold“ a simple ou & double effet
avec chariots porte-charges rotatifs.

Ces monte-charges se composent principalement du treuil avec le moteur, a placer
toujours sur le sol, du support rolatif & monter sur la biitisse, et du chissis en corniéres,
servant de glissiéres aux chariois porte-charges.

Le treuil est conditionné pour actionner un monte-charges ou pour commander deux
monte-charges (monte-charges a double effet).

Comme moteur, nous conseillons des moteurs électriques, complétement capsules,
alimenté par du courant électrique, (riphasé ou continu i enroulement en dérivation ou
par des moteurs i benzine. Dans tous les cas, si la commande se fait par moteur
électrique ou & benzine, nous montons le freuil et le moteur dans une cage en fer profilé.
Cette cage, de construction ramassée, occupe peu de place et est facilement transportable.

Les treuils sont du type a friction qui, par suite de leur construction simple, ont
donné les meilleurs résuliats dans la construction des batiments La poulie & courroie
du ftreunil, attaquée par le moleur, marche continuellement dans le méme sens. L'arbre
de celte poulie @ courroie porte d'un cité la petite roue i friction. Chaque tambour des
treuils est muni d'une grande roue i friclion qui, elle, tourne sur un arbre posé excen-
triquement, Cet arbre fait corps avec le levier de manoeuvre du treuil. Par suile d'une
légére pression sur le levier de manoeuvre, la grande roue a frictiondu tambour est
amenée en prise avec la pelite roue a friction, qui tourne continuellement, et la charge
se leve  Lorsqu'on liche le levier de manoeuvre, la grande roue & friction, par suite du
contrepoids, tombe dans un bloc de freinage et provoque l'arrét de la charge.

La manoeuvre est des plus simples.
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES,

Monte -charges ,Kobold* a simple ou & double effet
avec chariots porte-charges rotatifs.
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Monte-charges ,,Kobold“ a simple ou & double effet
avec chariots porte-charges rotatifs.

Aprés que le moteur a été mis en marche, il suffit d'agir sur le levier pour produire
la levée ou la descente. La mise en marche el l'arrét des tambours du treuil sont ab-
solument indépendants du moteur de commande, lequel tourne d'une fagon permanente.
Le levier étant légérement soulevée, le bord du tambour quitte le bloc de freinage et la
descenie de la charge s'eifectue.

Les avantages du monte-charges ,Kobold" sur les aulres constructions, connues
jusqu'ici, consistent surtout dans une double ufilisation permettant la levée d'une quantité
double de celle pouvant ére déplacée par un monte-charges simple, en outre, dans la
disposition du treuil i friction, assurant une marche sans chocs, silencieuse et silre ef,
enfin, dans l'aménagement du moteur directement sous le treuil, ce qui permet de
gagner de la place.

L'exécution de la partie métallique, ainsi que des piéces mécaniques, est, i tous
égarils, de premier ordre; nous ne fournissons pas un engin bon marché ef, partant, de
valeur médiocre, fels qu'on en trouve souveni sur les bitiments, car nous sommes d’avis que
les entrepreneurs devraient, eux-aussi, adopler le principe, que le meilleur est toujours le
meillenr marché.

Lors de la construction du 4Kobeld", nous avons pris pour base de mos calculs,
que le poids total de la charge & lever chaque fois (18 a 20 briques de 3 a 35 kilos)
ne dépasse pas, y compris le peids du chariot porte-charges, 110 kilos environ et qu'une
vilesse de levée de 40 métres 4 la minute peut élre considérée comme suffisante. Ceci
correspond & un rendement de 4400 kilos métres-minute sur le double duquel on doit
compter, eu égard aux résistances de frottement, de sorte qu'un moleur développant, en
service permanent, 2 HP effectifs, est suffisant dans lous les cas. Nous ne conseillons
pas, comme on le fait fréquemment ailleurs, d'adopter un moteur d'une puissance moindre.

Prix sur demande,
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Monte-charges ,Kobold“ a simple ou & double effet
avec chariots porte-charges rotatifs.

Chariot porte-charges rotadif
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Monte-charges ,Kobold“ a simple ou a double effet
avec chariots porte-charges rotatifs.

Treuil 4 double_elTel.
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Plates-formes ,,Hadef*

pour la montée des matériaux.

fig. 2353

fig. 2534
Plute-fatme de wireté, avee dispositif d'arrel.


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES

Plates-formes ,,Hadef"
pour la montée des matériaux.

Le dispositif de siureté de la plate-forme, suivant fig. 25443, est formé de deux barres
de fermeture et de deux verrous Les barres de fermeture empéchent, de chacun des
deux cotés d'admission, l'accés de la plate-forme, son chargement et son déchargement:
il est nécessaire de les relever pour rendre le passage libre. Les verrous sont disposés
sous le chissis de la plate-forme et communiquent avec les axes des barres de fermeture
de felle sorte que, ces derniéres étant abaisstes, ils sont complétement retirés et la plate-
forme peut ainsi monter el descendre librement.

Mais dés que les barres de fermeture ont une tendance 4 se relever, méme faiblement,
les verrous sont chassés avec rapidité vers l'extérieur, dans de solides diriers fixés aux
points d'arrét ‘de la plate-forme aux montants de guidage; la plate-forme ne peut plus
ainsi, ni monter ni descendre et est immédiatement blogquée si, les barres de fermeture
relevées, il se produit une fausse manceuvre de la machine motrice ou une rupture du
cible. Pour dégager les verrous, il faut alors abaisser complétement les barres.

Les étriers de verrouillage peuvent étre, sur demande, plus longs ou plus courts,

afin de laisser plus ou moins de jew. [IIs peuvent éire aussi, — el ceci est encore un
avantage imporiant pour les plates-formes munies d'une voie, servant au transport de
wagonnels, — utilisés comme dispositif d'assise, permetiant & la plate-forme de s'arrifer

toujours exactement a la hauteur des rails,

Chacune des barres de fermelure peut éire désaccouplée séparément de l'arbre, de
sorte que l'une peut élre ouverte, tandis que lautre reste fermée et forme ainsi garde-fou.

Méme munies d'une seule barre de fermeture et d'un seul verrou, ces plates-formes
de siireté offrenl une profection efficace contre les chutes. Nous les fournissons done
aussi dans celle exéeution simplifice, en vue d'en répandre l'usage par une réduction du
prix d'acquisition; il est & noter toutefois, que le coiit du dispositif complet n'est pas bien
important. En cas de demandes, pridre de nous indiquer le poids i soulever, la longueur,
la largeur et la hauteur intérieure de la plate-forme, de la voie & v placer éventuelle-
ment, ainsi que des porle-charges.
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Grues d’applique tournantes ,,Hadef*,

avec treuil monté sur l'engin méme.

ffg. 255/m

Nous comprenons toujours sous la désignation de ,grues d'applique tournantes”, celles
sur lesquelles le treuil est monté directement.  La fig. 25512 représente une grue de l'espéce
de 2500 kilos de force avec cible métallique comme organe de charge et frein centrifuge.
Le trenil 4 double harpais d'engrenages posséde un dispositif de seconde vilesse, servant
i la levée accélérée des pefites charges, le sens de rofation de la manivelle et du tambour

restant uniformément le méme.
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Grues d'applique tournantes ,Hadef",
avec treuil monté sur P'engin méme.

La grue est munie, suivant le mode de montage, d'un palier d'applique ou d'un
palier fixé an plafond. Elle est solidement construite en fers profilés et tourne, au moyen
de tourillons, dans une plaque de fondation pourvue d'une crapaudine en acier et dans
un collet supérieur.

Nous avons adopté, comme type normal de ces grues, un modéle différent de celui
représenté 4 la gravure ci-contre; il s¢ préte avantageusement 4 une combinaison avec
notre treuil ,Universel”, brevet Putzer. Les avantages de ce dernier sont exposés en
détail pages 172173; nous les énumérons ci-apres.

1. Application d'une manivelle de siireté munie d'un frein centrifuge, d'un fonctionnement
parfait, servant 4 I'immobilisation automatique de la charge et & une descente
rapide & une vitesse toujours égale;

2. application d'un dispositif de changement de vitesse commode, n'exigeant que
le maniement d'une simple poignée et ne produisant qu'un frottement simple de
dents: le sens de rotation de la manivelle et de l'arbre du tambour resle le méme;

3. grand diamétre de tambour et possibilité de manoeuvrer plus facilement le crochet
i vide, au moyen d'un frein @ bande communiguant avec le tambour.

L'emploi d'une claine calibrée, comme organe de charge, et d'une noix n'est pas a
recommander, éant donné que l'on possede des treuils d'une excécution compacte pour
cible métallique.

Les prix varient suivant la force nécessaire, la portée, la hauteur des poulies ainsi
que la hauteur de levée du crochet. Sur demande, accompagnée de ces indications, nous
remettons volpntiers devis e plans.
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Grues d’applique pivotantes ,Hadef“
pour fonderies,

pour commande 4 main ou par moteur électrique.

it I T ——

lig. ‘2501z

Ces grues, dont la construction est trés robuste, sont en fer forgé et fournent, au moyen
de tourillons, dans une plaque de fondation, pourvue d'une crapaudine en acier et dans
un collet supérieur. Toutefois, en l'absence de poutrage et de muraille auxquels on puisse
les fixer, ces grues peuvent ire aussi extcutées, d'une facon indépendante, avec colonne
en acier et croix de fondation en fonte.

A l'encontre de l'engin représenté ci-dessus, qui est une ancienne construction, nous
munissons aujourd’hui ces grues presqu’ exclusivement de notre nouveau treuil » Universels,
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Grues d'applique pivotantes ,,Hadef“ pour fonderies,
pour commande a4 main ou par moteur électrique.

brevet Putzer, donl l'adapiation au tirant se fait de la maniére la plus simple  Les avan-
tages de ce systtme de trenil sont exposts en détail pages 172/173; nous les énumérons
ci-aprés:

1. Application d'une manivelle de siiret¢ munie d'un frein centrifuge, d'un fonctionne-
ment parfait, servant 4 l'immobilisation automatique de la charge et & une des-
cente rapide & une vitesse loujours égale;

2. application d'un dispositil de changement de vitesse commode n'exigeant que le
maniement d'une simple poignée el ne produisant qu'un frottement simple de
dents, le sens de rofation de la manivelle el de 'arbre du fambour reste le méme;

3. grand diaméire de tambour et possibilité de manoeuvrer plus facilement le crochet
a vide, au moyen d'un frein & bande communiguant avec le tambour.

L'emploi d'une chaine calibrée ou non calibrée comme ergane de charge n'est pas i
recommander pour ces grues, éant donné que 'on posséde des trenils d'une exéeution
compacie pour cible métallique.

La fleche, qui recoit des tirants droits ou courbés, porte un chariot auguel le mouve-
ment est iransmis par un freuil, monté & la pariie supérieure de l'engin, prés de la
colonne et qui est pourvu d'une noix et d'une chaine calibrée, la commande se faisant
par traction a une chaine de manocenvre.

Cette construction peut également étre emplovée comme groe - marteau (grue de forge);
dans ce cas, la moulle esl moniée sur ressoris.

Sur demande, indiquant la foree, la portée utile, la hawteur de levée el la hauteur
du plafond, éléments qui sont nécessaires pour la fixation des prix, nous remettons volon-
tiers des devis dcétaillés. En outre, il est désirable que nous possédions un croguis du
hitiment.
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Grues
indépendantes pivotantes ,,Hadef*,

pour commande & main ou par moteur électrique.

Dans les cas on adossement & un mur oo 4 une colonne existants ou 3 la toiture d'un bitiment
n'est pas possible, 'emploi de grues indépendantes, pivotanies, est toul indigué. Ces engins sont
naturellement d'une construction quelque pen plus cofitense que les grues dapplique, car ils
nécessitent des fondations solides, ainsi qu'une colonne en acier’ forgé, ayant i supporter les
efforts de traction ef de presion.
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Grues indépendantes pivotantes ,Hadef",
pour commande a4 main ou par moteur électrique.

La gravure, fig. 25Ths, reprisente le type normal de grue indépendante, pivolante, pour
commande & main, de 3000 kilos de force, 4000 mm de portée et 6500 mm de hauteur de levie.
Le biti de la grue est solidement construit en fers profilés et la plague de fondation est en fonte,
[a colonne de la grue, appelée aussi maitre-pivol, est encastrée dans cette dermitre pigce. Le biti
de la grue, sur la fleche de laquelle est adapie le treuil, tourne facilement autour de la colonne fixe,

Ainsi qu'il en est de Pengin reprisenté ci-contre, nos grues indépendantes, sont aujourdhui
presqi® exclusivement munies de notre nouveatt trenil , Universel brevel | Patzer®, dont le montage
sur les tirants de la fleche se fait de la fagon la plus simple. les avantages de ce systeme de
treuil sont exposés en détail pages 172 el 173 ; nous les énumérans cl-apris:

. Application d'une manivelle de siiveté munie d'un frein centrifuge, d'un fonctionnement
parfait, servant i l'immobilisation atomatique de la charge et & une descente rapide
i ume wvitesse toujours égale;

2, application d'un dispositii commode de changement de vitesse, dont Pactionnement
se fait par simple poignée ot qui ne produit quun frotiement simple de  denis, ie
sens de rofation de la manivelle ef du tambour reste le méme ;

3. grand diamétre de tambour et possibilité de manocuvrer plus facilement le crochet
i vide, an moyen d'un frén 4 bande communiquant avee le tambour,

L'emploi d'une chaine calibrée out non calibrée, comme organe de charge, n'est plus & recommander,
ctant donné que 'on posséde des trenils de consiruction compacte pour cible métallique,

Pour que nous puissions faire one offre répondant bien aus exigences d'une application
déerminée, il est nécessaire que nous connaissions la force que devra avoir Vengin, sa portée
mesurde de Paxe du pivol & Laxe du erochet de charge, le maximum de la hauieur de levée au-
dessus du plan supérieur de 1a fondation el la hanteur totale de levée nécessaire, ainsi que I'espace
libre & observer pour la portée. 1l est bon de nous remettre un croquis cole poriant ces indications,

Il est, en outre, nécessaire que naus sachions, pour nous permetire de privoir la forme de
construction fa plus adéquate, quelle est la nature des charges & soulever et la pénodicité d'usage
de 'engin, - Enfin, il imparte que nous connaissions le nombre d'hommes disponibles pour assurer
le service de la grue.

261


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Grues
roulantes et pivotantes ,Hadef",

pour commande & main ou par moteur électrique.

fig. 258n%

Ces grues sont employées 1, o il s'agit d'utiliser 'engin & des endroits différents. On distingue
principalement parmi les grues de ce genre, celles qui doivent lever les charges et les déplacer par
rotation, & divers points, et celles qui permeitent, en outre, de transporier les charges. Les engins
de cetle dernitre catégoric se subdivisent en outre en grues qui restent stables, quelle que soit la
position de la fleche, ef, parani, soni transportables, et en grues dont la siabilité n'est assurce
que lorsque la fléche se trouve dans une position paralléle i la voie.

Il va de soi que les prix de ces trois lypes de grues roulantes et pivotantes dilferent sen-
siblement et, cependant, il arrive le plus souvent, que les acheleurs omettent de fenir compie de
ce fait, lors de I'appréciation. d'une offre.
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Grues roulantes et pivotantes ,Hadef",
pour commande & main ou par moteur électrique.

Il est donc absolument nécessaire de faire une distinction entre les trois formes d'exéeution

stivantes:

1. celles gqui ne sont stables que pour la levée et la rolation de la charge maximum et cela
at moyen de viting d'appul ou de pinces d'altache de la grue aux rails;

2. celles qui, lors de la levée de In charge maximum, ne sont stables que si la fliche ocoipe
une position paralléle & la voie; elles nécessitent done les mémes dispositifs de fixation
que ceux indiqués ci-dessus, lorsqu'elles ont i produire la levée et la rotation de charges
dans un sens autre que parallélement & la vole;

3. celles dont la stabilité est assurée, sans l'intervention d'aucun dispositif de fixation, quelle
que soit la position de la {liche, lors de la levée de la charpe maximum,

Le prix des grues roulantes et pivotantes dépend, dans une larpe mesure, de I'écartement de
la vole et de la poriée. L'écartement normal est celui adopté par les chemins de fer, soit 1435mm
entre les bords intérieurs des rails, cependant, on choisit souvent un éeartement plus grand ; emploi
d'un écartement inférienr & 1435 mm n'est pas recommandable:

La fig. 25842 représente une grue roulante et pivotante de 2000 kilos de force, 5000 mm de
portée et 4000 mm de hanteur maximum du crochet an-dessus du bord supédeur des rails.

Les mouvements de rotation et de translation se font mécaniguement, 4 l'aide de manivelles:
Pengin posséde des virins d'appui et un treuil muni d'une manivelle de siveté et d'une noix pour
chaine callbrée

A l'encontre de l'engin représenté par la gravure ci-confre et qui est une ancienne exécution,
nous munissons aujourd'hui ces grues presqu’ exclusivement de nos nouveaux trenils |, Universel”
brevet |, Putzer”, ‘dont le montage sur les tirants de la fltche, se fait de la fagon la plus simple.
Les avanlages de ce systéme de treuil sont exposés en détail pages 172 et 173; nous les
enumdérons cl-apris :

1. Application d'une manivelle de sfueté munie d'un frein centrifuge, d'un fonctionnement
parfait, servant & Uimmobilisation antomatique de la charge et 4 une descente rapide &
une viltesse toujours égale;

2. application d'un dispositif de changement de vitesse commode n'exigeant que le maniement
d'une simple poignée et ne produisant qu'un frottement simple de dents, le sens de rotation
de In: manivelle et de 1'arbre du tambour reste le méme ;

3. grand diamétre de tambour et possibilité de manoeuvrer plus facilement le crochel A vide,
au moyen d'un frein 4 bande communiquant avec le tambour,

L'emploi d'une chaine calibrée ou non calibrée, comme organe de charge, n'est pas & recom-
mander pour ces grues, ctant donné que l'on possede des treuils d'une exécution compacle pour
clble méalligue.

Giéncralement, le contrepoids est constitué par un caisson en tile, dont I'emplissage, an moyen
de matériaux pondérenx, se fait par I'acheteur,

En cas de demande, priére d'indiguer:

La foree, la poriée de 'axe de la colonne & l'axe du crochet de charge, la hauteur entre le
boed supéreur des rails et le crochet se trouvant dans sa position la plus élevée, 1a bauteur totale de
levee, I'écariement de voie mesuré entre les bords interieurs des rails, et V'espace libre & observer
pour la portée. 1l est bon de nous remelire un croquis colé portant ces indications.

Il est, en outre, néceszaire que nous sachions, pour nous permeitre de prévoir la forme de
construction la plus adéquate, de quelle nature sont les charges & soulever et si I'utilization de
l'engin est fréquente ou rare.  Enfin, il importe que nous connaissions le nombre d'hommes dis-
ponibles pour assurer le service de la grue
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Grues roulantes et pivotantes , Hadef“
pour batiments,

pour commande & main ou par moteur électrique.

Ces grues sont constriites specialement pour dtre ufilisbes & P'érection d'&difices et somt
employées fris volonticrs en mison de leur aptitude & enlever la charge, aussi bien & lintérieur
qu'a l'extérieur de I'échafaudage et du front du bitiment, et & déposer commodiment le fardeau
it un point quelcongue du cercle décrit par la fléche.
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Grues roulantes et pivotantes ,Hadef“ pour batiments,
pour commande & main ou par moteur électrique.

Le grand écartement de voie (c'est-i-dire la distance entre les deux rails), adopté généralement,
gssure une bonne stabilité 4 la grue, ce qui permet a celle-ci, lorsqu'elie est pourvue du. contre-
poids preserit pour tine force déterminde, de se déplacer ¢t de se tourner dans toutes les directions,
avec la charge maximum, quelle que soit la position de la fléche. La grue se compose d'un
chariot, sur lequel est momté la plate-forme tournante; cette plate-forme porte le frenil, le
caisson 4 lest et la fleche.  Dthabitude e trewil est muni de flasques en fer forgé, d'un double
harnais d'engrenages, réglable pour marche lente et marche rapide, d'un gros tambour pour cible
métalligue, et d'une manivelle de sfireté avec frein centrifuge, grice & laquelle la descente des
charpes se fait commodément et sans danger (voir description des treuils & chevalet, pages 199 4 201),
Les mouvements de rotation et de translation sont produits 4 Paide d'un mécanisme & mani-
velles disposé sur fa plate-forme, A l'exceplion des engrennges, des galets et dua bili pour les mouve-
ments de rotution ef de translation, ainsi que du caisson i lest, qui est le plus souvent en bois,
cette grue est presqu’ exclusivement exécutée en fer forgé, ce qui en fait surtout un engin de con-
struction légdre, tout en tenant compte d'un montage et d'un démontage faciles.  Elle est munie
d'un garde-corps ayant pour but d'empécher la chute des hommes préposés @ son service. Les
rails employés sont du profil normal en usage sur les chemins de fer ou des rails en fers plats.

En s de demande, priere d'indiquer la force que devea avoir In grue, sa portée, sa hautenr
de levée et la hauteur de la poulie, mesurée du bord supéricur des rails.

1l convient de sc baser, lors de la construction de "échafaudage en bois, nécessaire & la grue,
sur un écartement de vole de 2000 mm et de tenir compie du poids propre de la grue, indigué
dans le tableau ci-dessous; la force portante totale de Péchafaudage doit correspondre & la somme
des poids de la groe, de la charge i soulever et du contrepoids,

Tableau de dimensions et poids.

Foree . . ... .. .kiles | 1500 3000 5000 7500
Portée . . e el ERVL I 3500 3500 3500 3500
Hauteur de la poulie, au-dessus du

: bord supéricur des rails . env, mum | 4000 4000 S0 G200
Eeartement devoie . ... = = | 2600 2600 2600 2600
Contrepoids . . . . . env. kilos | 1250 2300 3500 40600
Poids de la grue . . - . 2055 1525 4650 6000

Prix sur demande.
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Grues roulantes et dirigeables ,,Hadef".

Ces grues conviennent pour la levie
el le déplacement de charges de toute
nature dans les ateliers, magasing et cours
d'nsine on le sol est dur e, autant gue
possible, uni. Elles permettent de trans-
porter rapidement ef de soulever en peu
de temps sur les tours, rabolenses,
plagues i dresser, etc., les pitees 4
travailler. Elles offrent, en outre, cet
avaniage appréciable, de rendre accessibles
aux charpes fous les coins el endroils
cloignis d'un local, ce qui n'est pas
possible avee les ponts roulants et autres
gries,

MNos grues sont presque fotalement
consiruites en fer forgé, L'axe des
galets de devanl, disposé dans un pivot
excentrique el reli¢ avee le timon de
feile sorte que la grue sabaisse sur
les couronnes des roues de devant el
est pour ainsi dire fixde sur place dés
que le timon est relevd,

fig. 20072,

Le treuil est généralement muni d'une roue i rochet et liguet d'arrit; toutefois, sur demande,
et moyennant un supplément de prix modérd, il peut étre pourvu d'une manivelle de siirete, qui
a pour effet d'immobiliser automatiquement la charge i toute hauteur, dans les deus sens, sans
le maniement d'un eliquet d'arriét. Comme organe de charge, nous employons une chaine & mallons
ou un cible métallique,

Caractéristiques et Prix.

Numéro . : L e 1 2 3 4

e & & % o LAY 8\ kilos 500 1000 2000 3000
Hauteur 'l.ﬂtu]e . _. N ._-u-.T. I_””I-.. 205 5 2710 3030
Hauteur de levée,, . . ' 1700 1000 2250 2500
Poriee) e 8 . O T IX /s 700 S00 900 1000
Largeur intérieure du eharun all Oy 20 535 R 10
Largeur maximum i o 1000 1A 1230 1390
Longueur du chariot w fiw 1050 1175 1350 1520
Poids approximatif . . . kilos 275 0 L) I T20
Prix de Ja.grue & o . o o ., . Frs 375. 450. | 610, T70.

Clef télégraphigue .« &« < o+ . . Atla Atlet Atlin Atlom

Ces grues sont, généralement, livrables i bref délai.
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Appareil de levage ,Hadef“
a plate-forme, roulant et dirigeable.

Cetl engin est fout  disignd pour étre employé,

dans tous les cas, of il sfagit de lever la charge

jusgun’ an plafond d'un local; 1 eonvient done poar
les fabrigues de eotlenr, o hoile € pour toules  les
applications o il est nécessaire de soulever commodément
les tonneaus sur les bassing ef oft Pespace Tibre cnire le

plafond et fe bord supéricnr dn bassin est insuffisani

pour permettre installation d'un chariot ou d'un. pont-
roulant,

Lexécution se fait presgue complétement en fer forge.
Le trenil est muni d'une rone & rochel e d'on cliguet
d'areét, mais, sur demande, il est pourva d'une manivelle
de siireté servant & Uimmabilisation antomatique de la

charoe.

Caractéristiques et Prix.

Foeoe 275 ' o u U I DR e w4 e . kilos 250
Dimensions do platean . ; B < o 1111 150 x 750
Diistanee du sol au bord supdricur ||t| r1| 1h gl I.I l11‘-|'l [‘H!'\tllt'l-ll | 1 plm hasse " " 125
Hauteur totale du sol au point e plus élevé de engin . : ) ; LI
Hauteur de levée . . : : d " W 21K}
Vitesse de levée par tour l.h: nmmwll; e " (]
Pression @ Ia manivelle néoessaire pour la levee de la 1I:|n:t masimin env. l.llf'l'« 12
Poids approximatif ety o e e L g e e W b . . 255
Prix de V'appareil . E e s : ) . . -Frs 340
Clef télégmphigue . . . i ; : . Plafas

Ces engins sont, généralement, livrables & bref délai.
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Poulains ,,Hadef*
avec dispositif de levée,

brevetés.

Fier, 23,

Les poulains avec dispositif de levée présentent, sur les engins similaires stationnaires,
l'avaniage de ne pas étre fixés & un endroil déterminé et de pouvoir ére utilisés partoul
oit il ¥ a des fardeaux & charger ou i décharger. Tel est surlout le cas ol les
véhicules doivent étre chargés et déchargés en plusieurs points différents et assez distants
les uns des autres, d'un méme magasin, et qu'il n'existe pas parfout un engin de levage
fixe, soit que celui-ci n'ait pu étre installé, soit qu'il ne I'ait pas élé pour des raisons
d'économie. Mais si cet appareil offre I'avantage de pouvoir étre transporté, il présente
cet inconvénient de ne pas travailler d'une fagon fout aussi rationnelle qu'un engin
de levage normal.

Les poulains consistent essentiellement en deux fers U, un treuil, ainsi qu'un chariol
circulant sur les fers U.

Cel appareil se fait suivant trois formes d'exéeution différentes:

1. L'assemblage des deux fers U n'est pas ¢tabli d'une fagon rigide. La réunion
des deux fers U ne se fait que par le placement de l'arbre de la manivelle.

2. les deux fers U sont rigidement assemblés au moyen de traverses el de croisillons.
Cette disposition est plus avantageuse que l'autre, en ce sens que, d'abord, elle
permet i l'engin d'ére toujours utilisé immédiatement ef, ensuife, elle supprime
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Poulains ,Hadef“
avec dispositif de levée, brevetés.

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

lintroduction de I'axe de la manivelle, opération qui demande un certain temps.
En outre, il ne peut pas se présenter, comme dans l'exécution 1, que, lors de
la moniée des fonneaux, efc, les deux fers U se disjoignent et que la charge

tom

3. l'appareil est transporiable sur roues (voir gravure ci-contre). Pour le resiant,.

be.

ceife forme d'exécution est identique i l'exécution 2.

Le treuil est muni d'une roue i rochet et d'un cliquet d'arrél, servant i 'immohili-
sation de la charge.

Avee ces poulains, les charges d'un poids atteignant jusque 800 kos peuvent Elre
manipulées par un seul homme; au-deli de ce poids et jusque 1600 kos maximum, limite
maximum pour laquelle ces engins sont construits, deux hommes sont nécessaires.

Caractéristiques et Prix.

Numéro I|2‘3‘4]5‘ﬁ’?|s 9‘m[11|:2
|

Fut:me d_'rm&- N 1 No. 2 No. 3

cukion suivant

Force

approx, kilos | 400 | 600 | 900 | 1600 400 | GO0 | 900 | 1600 | 400 | GOD | 900 | 1600

Longueur to- ‘

taleenv. mm | 3000 | 3000 | 3200 | 3500 | 3000 | 3000 | 3200 | 3500 | 3000 | 3000 | 3200 | 3500

Paids

:1[!|Tﬂl:li.lii||1}- i1 g0 130 | 230 120 ! 120 1500 | 240 170 180 | 200 .| 280
| !

Prix Frs 232 -12&'}. !']ﬂl—iﬂﬁ.-- 285, - | J08. - | 394, - |407.— 420, — | 445.- 401, - 588.-

Clef  télégra- I

phigie Lad | Lada Ladtm' Lade | Ladee|? :}::"" Ladi | Ladif [Ladige Ladok L“:‘:f"' Ladus

| | 1

Ces appareils sont, généralement, livrables i bref délai.



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Cheévres ,,Hadef*
a trois ou quatre montants

pour fonctionnement avec palans.

g 20312,

Ces- chivres @ {rois ou quatre montants sont formées de tuyanx sans soudure, en acier, i
diamétre décroissant. La matiére employée offre une résistance de 55 & 65 kilos environ el un
allongement de 15% sur une longueur de rupture de 200 mm dans la fibre longitudinale.

Les diamitres et longueurs indiqués dans le tableau ci-contre ne sont qu'approximatifs et ne
Nous engagent pas.

Intérieurement, les tuyaux sont asphaltés 3 chaud; extérieurement, ils sont reconveris d'une
couche de minium,

Les appareils sont munis d'un anneau servant 3 [ suspension du palan.

A l'in des montants sont adaptés des échelons en fer: ils sont disposés de fagon i lais-
ser un espace libre de 600 mm environ jusqu'a l'extrémité inférieure et de 1000 mm environ,
jusqua la partie supérieure; 'écartement des échelons ost de 400 mm environ,
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LS

Chevres ,Hadef" & trois ou quatre montants pour fonctionnement avec palans.

Le nombre d'échelons en fer & liveer avee chague chévre est
de 5, pour une longeeur de 3 métres; de 7, pour une longueur de 4 métres;

de 10, pour une longueur de 5 meétres;

wn

o W o w w A " .15, W " - P R T e " .. » p - » D

O

Caractéristiques et Prix. us

Longuenr fotale d'un montant . e m 3 4 5 i T 8 3 1 5 fi T 5 r":
Largenr d'écartement maximum v, m 2 v Lir 33 4 4.7 5.4 2 2.7 313 4 4.7 5.4 —
Hanteur verticale en résultant m
(du sol & 'anneay de suspension): z
Chivie & trpis montants env. mm - 2520 | 3430 1 4370 | 5200 6200 THO | 2520° 3430 4370 | 5200 G200 7110 =
Chivre & quaire montanis 2400 | 32060 | 4170 | 5040 5010 6760 2400 | 3260 4170 5040 5010 676 e
— : 1 o
Foree . . Lilos 1000 2000 m
.Dhrni'h'rg exlirienrs des tohes o, mm | SAS GOARAS | TOORSS | TT O BTIETO |.'I:| OTVE0T0 | B0 ﬂ:ﬁ:ﬁ ETTR0N | UTAASTO | 102NSEST0 110V DD TS ;
T'nhi;t_l.u:u wie & trols montaats m:r kilos 3 47 G 05 127 lﬁ? 214 54 791 | 123 160 206 WG E
oo wow Gualre montams o 50 &6 123 162 215 275 68 | 100 158 206 266 344 o
Prcde s chiore tros morants . Frs 103, 190, 175, 218 265 324 |18 154 207 201 32— 362 I
Clel télégraphique . b | J'J.I'n’bd Direibiy  — Dreibat Direibir  |Dreidob Deelder Drefdeds Dreidin.  Dreidigo Dyeidas =
Prix de 1a chivre & quatre montants . Yra 131]'. lﬁ'? - - 266.- " 339.— 405.— | 148 196 - 269. - 333. 401.- 402, - m
Clef tfégraphigue Virha Vpr.ﬁ.l;d' ubq.fn Virbag  Virbahe Virbak Virbel  Virbeil  Viebem  Viebead Virkena Virbepa -
Foree ilos 3000 5000 %
Driamétres extivients des mbes ey, mm | 0060 :l'l‘-'i-'J-tl'- AT 102 TS 1In'tt;5ﬂ5-ﬂ} I!?.;Ii-lm&- L] 'J._B&:'.r; 1109557 121 1&“1 (RN ||‘.|5.-l.:q]. L0 3011505 | lﬁ
Polds de 1a chivre & trols montants env, kilos 63 100 136 180 245 302 il 11 168 218 283 374 g
e QuAtre montants 78 120 175 231 N7 305 100 143 217 234 6T 488 | 5
Prix de la chivie i trois momtants  Frs| 133, - (188, 233 - 281 . 364.- 430 [159.— 208.— 277.- M3 415— 539 | MmO
Clef 1elégraphique . . Oeeiclusic Dweifa Oreifaba D n Direfiek  |Drreifin D n,- .; Dre :_: ifi Preifirsti [=
Prix de ln chivre o quatre mnlt.nuh Frs I'H,‘il 241. If' =y m[fa-rﬂ {E‘Hﬁ- Efﬂi i 234?— el v i 4 S Hf l 678.— =
Clef telégraphique . Virld  Virbia I".n'rh.rr Virkirn Virbor Virbosa | Viebos l"u-ﬁl.rn F;.rfu.u;q l’"auﬁ 'P'lr.fr.':!p Virbuwn m

Les prix indiqués ci-dessus s'entendent pour fourniture de la chivre seule, sans palan ni chaines
Pour les palans, voir pages 1-19,

La livraison de ces chévres & trois ou quatre montants se fait, généralement, & bref délai.
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Cheévres ,,Hadef*
servant au placement de tuyaux

pour canalisations, etc.

lig odige

La g'ral;"urc ci-dessus représente un appareil de levage servant fréquemment an placement de
tuyaux, dans les travaux de canalizations d'eau et de gaz,

La disposition donnée 4 cet engin est des plus pratiques ef, bien qu'il s'agisse d'une exécution
salide et robuste, le maniement ¢én est trés aisé,

Les montants sonl composis de toyaux sans soudure en acier, i diamétre décroissani; ils sont
prevus pour une largeur d'écartement de 23 3 métres.  Deux des tuyaux ont 5040 mm de diameétre
el 3000 mm de longueur; les deux autres mesurent 4005040 mm de diamiétre et 3700 mm de
longueur, L& hauteur verticale du sol & Pannean de suspension est d'environ 3 m. Un des montants
est muni de 5 échelons en fer.

Prix de cet engin, pour une force de 1200 kilos, v compris le tremil avec simple harnais
d'engrenages ef frein & main, 2 moufles 4 2 poulies de 175 mm de diamitre ¢f 15 m de chaine
i maillons de 8 mm d'épaisseur: Frs 370.

La livraison de ces appareils se fait, généralement, & bref délai.
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Appareils de levage électriques ,,Hadef*.

L'appareil de levage dectrique »~Hadef= constitue
un engin de levage dun travail extrémement soigné,
d'un rendement élevé et d'une grande durabilité, 1l
n'est pas i comparer avec les produits, actuellement
sur l¢  marché, de nombreux concurrents g
essayent  de  transformer un  appareil de  levage
ardinaire en un_appareil de levage électrique par
application d'un harnais, d'engrenages droits. . Cecl
permet, il est vrad, au moteur de produire le mouvement
de levée, mais des engins appropriés de {elle sorte ne
répondent nullement aux exigences auxquelles une
machine électrique doit satisfaire. Un des principaux
inconvénients qu'ils présentent estocelud d'une nsure
extracrdinairement rapide.

Lors de la conception de l'appareil de levage
clectrique »Hadef*, nous nous sommes préoccupés
de donner & notre engin:

Une grande durabilité,

une construction aussi simple et compacte que possible
et une havteur d'encombrement minimom,

une accessibilité commode de toutes les parties con-
stitutives du mécanisme, el tout particulidre.
ment du moteur et des dispositifs de graissage,

un bon montage et une interchangeabilité aisée des
fig, 26%is. pitces sujeltes i l'usure,
un travail soigné et un maximum de sécurité,

une marche silencieuse,

En veillant & ces différents points, nous devions parvenir i créer un cengin qui, aussi bien en
ce qui concerne le compacité de la construction, qu'au point de vue du fonctionnerment irréprochable,
site et silenclenx, ne pourrait éfre surpassé par aucun auire.

Nous avons donc voulu que nos engins de levage éectrigues ne fussent pas des appareils de
fortune, mais gu'ils constituent des machines aptes A détre aussi utilisdes en service dur e, par
conséquent, plus dconomigues que le meillenr marché des produits, font en &ant dun™prix d'achat
gquelgue pen plus Elevé,

Comme il est dit brievement plus haut, la construction des engins de levage électriques «Hadet=
est nussi compacte que possible, de sorle que ses dimensions ne sont pas beaucoup plus considerables
gue celles des engins & main de force correspondante.  Tous les types sont parachevés avec les
plus prands soins; les différentes: pigces constitutives somt robustes el exécutdes an moyen de
matériaux de tout premier cholx, avee une prande précision. Ci-aprés nous donnons ume courte
deseription de’ la construction,

Organe de charge.

Suivant la force et la vitesse de levoe, on emploie, comme organe de charge, soit une chaine
i maillons calibrés et sondés & In main, soit une chaing Galle, soit encore un cible en fils d'acier,
le tout de premiere qualité,
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Appareils de levage électriques ,,Hadef*,

B, 20y flg. 207/,

Mécanisme de levée.

La transmission du mouvement du moteur de levée 4 la noix de chaine ou an tambour se
fait, généralement, au moyen d'un engrenage i vis sans fin d'une exécution de tout premier ordre,
— lorsque 1o puissance de l'engin est particulicrement éevée, il est encore fntercalé un renvoi
dengrenages droits —.  Lavis sans fin est en matitre de premiire qualité et taillée dans la masse,
La couronne de la roue-hélice est en bromee phosphorens et fraisée sans jeu, la question duo
bon montage de Pengrenage & vis sans fin a été 'objel dune attention spéciale de notre part,
La vis sans fin fowrne dans un carter complétement rempli de praisse, o6 qui lui assure uie
excellente lubrification.  La pression axiale de la vis sans fin est intereepiée par une butée § billes,
@ bagues dcier meulées frempées et facilement interchangeables. || convient de remarquer que
cefte butée & billes est & réglage automatigue; ln charge st donce uniforme pour chagite bille cn
particulier. Le moteur sl relié & la vis sans fin au moyen d'un accouplement spécial permetiant
un libre jen de "ancre dans e sens horizontal,
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Appareils de levage électriques ,Hadef".

Dans les palans électriques, le corps en fonte,
contenant le mécanisme est disposé entre deux flas-
ques en tole gui regoivent l'effort de traction. Entre
ces deux flasques et au-dessus de Vengrenage & vis
sans fin est placée une traverse munie d'un annean
de suspension. Si Vappareil est monté sur un chariot,
les flasques sont Joges dans le chariol.  Le crochet
de charge est en fer forge fibreux et tourne aisement
sur billes.

= Frein.

Le dispositif de freinage le plus généralement
usité est le frein 4 miachoires, qui maintient la charge
a toute hauteur, d'une fagon absalument sire.  Lors
de la mise en crenit du moteur, le frein est dégage
automatiquement ; dés gue le moteur est mis hors
circuity Papplication du frein se fait & nouvean immeé-
diatement. Les engins dans lesquels I'aménagement
et la combinaison d'un frein & michoires avee le dé-
marreur ne sont pas possibles, sont pourvas d'un
frein & friction, dont le fonclionnement est. parfait.
Sur demande, les appareils sont mupis d'un frein
clectro-mapnétique,

Mécanisme de translation.

fig. 268/m, La commande se fait, soit électriquement, soit i
fa main. Dang le premier cas, la transmission du
moteur de translation sur les galets de roulement en

fonte durcie et i surfaces uxlunciln.'s soigneusement parmcheviées, et obtenue, au moyen d'un en-
grenage i vis sans fin, 8%l s'agit de chariots roulants, et d'engrenages 3 vis sans fin et droits,
'l s'agit de trenils et de ponts roulamts.

Dans le second cas, une seule multiplication suffit généralement pour le mécanisme de trans-
lation.  lci, les galeis de roulement sont en fonte grise, tandis que les roues dentées et les pignons
soni, tout comme dans le mécanisme de tmnslation & commande électrigue, fraisés sans jeuw,

Manoeuvre.

La manoenyre de nos engins de levage électriques, dlexécution normale, s'opére du sol ay
moyen d'une tiretie. Les controllers possédent une poulic 4 corde, ainsi qu'un dispositif automatique
de retour @& zéro, qui agit Jde telle sorte que, lorsqu'on liche la tirette, le tambour du controller
refourne awtomatiqguement 4 zéro,

Lorsqu'il sagit de chariots et de trenils ronlants Electriques, les controllers peuvent fre égale-
ment disposés, sur demande el moyennant augmentation de prix, & tout autre endroit déterminé du
chemin de roulement. Sur demande, les ponts roulants électriques sont munis d'une cabine pour
le eomducteur, d'ol se fait la commande des divers mouvements,
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Appareils de levage électriques ,Hadef*“.

fig. 26001s,

Pont roulant proprement dit.

Si la force n'esi pas considérable el si la porice est faible, nous employons des poutrelles
comme longerons. Dans le cas contraire, les longerons seront consiruits en charpente métallique.

Equipement électrique.

L'équipement élecirique des engins consiste en moteurs, conirollers el résistances, fournis par
des maisons de premier ordre. Le moteur, généralement d'un lype 4 bride, est construit spéciale-
ment pour nos appareils, suivant nos données. Il est complétement protégé conire la poussitre el
les malpropretés. Le raccordement du moteur 4 la bride de I'engrenage i vis sans fin est obtenu
par un centrage approprié, de sorte gu'aprés démontage, un remontage commaode et convenable
est toujours possible, Tout coincement de I'arbre du moteur, conséquence d'un montage défectueus,
comme c'esl souvent le cas lorsqu'il s'agit de moteurs a pattes, est, fci, totalement évitd,

Il'y a lieu de remarquer, en outre, gue la disposition du moteur et do controller est felle,
que les différentes plices sont aisément accessibles, ce qui, en vie d'un bon graissage et de leur
examen minutieux, est d'une grande importance.

L'installation électrique peut étre aménagée pour fonclionner soit i l'extérieur, soil i intérieur
d'un bitiment.
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Appareils de levage électriques ,Hadef*.

lig. 27V

Interrupteur de fin de course de levée.

Sur demande, nous munissons dgalement nos enging de levage d'un interrupteur de fin de
course de levée qui a pour fenction de couper automatiquement le courant, des que le crochet a
atteint sa position la plus clevie

Pour que nous puissions remeitre des devis convenables, il convient, lors de demandes de prix
d'enging de levage Clectriques — palans, chariols, trenils roulants el ponis roulants — de répondre
an guestionnaire de la page 270.

Treuils a chevalet (cabestans).

Dans les trewils & chevalet clectriques, les pitces du mécanisme reposent sur un robuste béi,
L'organe de charge est un cible en fils d'acler qui s'enroule sur un tambour rainuré. La trans-
mission du mouvemeni du mofeur (lequel es, génémlement, dans cette application, i@ pattes
rabotées) au tambour, s'opire par un engrenage i vis sans fin el un engrenage droit, La roue
visste directement sur le tambour, est en acier coulé de premiére qualité e, de méme que le
pignon en acier forgé, est fraiste sur des machines spéciales. Lengrenage 7 vis sans fin se
compose d'un carter entitrement fermé, rempli de lubrifiant, dans lequel sont logles la vis sans
fin et la roue-hiélice, lLa vis sans fin est en acler et taillée dans le plein,
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Appareils de levage électriques ,,Hadef*.

fig. 3Tiin

La couronne de la roue-hélice, en bronze phosphorenx, est également fraisée sans jeuw
La pression axiale de la vis sans fin esl interceptée par une butée a-billes, a bagues d'acier meulées,
trempées et facilement interchangeables, 11 convient de remarquer que cette butée a billes est &
réglage automatique; In charge est done uniforme pour chague bille en particulicr.

Un frein & michoires permet d'immobiliser 1a charge d'une fagon absolument sire. Lors de
la mise. en circuit du moleur, le frein est dégagé automatiquement; dis que le moteur est mis
hors circuit, application du frein se fait & nouveau immédiatement,

A manoetvre du treuil 4 chevalet se fait par un contraller, muni d'une manivelle, monté sur
le treuil méme.  Le controller est, en outre, muni d'une poulic i corde permettant la manceuvre
d'un endroif quelconque, au moyen d'une corde, ainsi que d'un  dispositif aotomatique de retour
i zéro, qui agit de felle sorte que, lorsgu'on liche la manivelle, le tambour du controller retourmne
automatiguement & zéro.

Nous recommandons, surtout lorsque In vitesse du cible est dlevide, demplover un interruplenr
de fin de course, qui a pour but de ramener automatiquement le tambour du controller & In
position d'arrét, aussl bien lorsque le crochet a aiteint le point le plus haut, que lorsgu'il’ arrive
& son point le plus bas; grice & cc dispositif, il est tout & fait impaossible goe les limites
inférienre et supérieure de ln course soient dépassées et nne détérioration des argaties du mécanisime,
qui pourrait résulier de cette éventualilé, est totalement évitée
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Appareils de levage électriques ,Hadef".

QUESTIONNAIRE.

Renseignements nécessaires i la composition d’un projet pour appareils
de levage électriques (palans, chariots et treuils roulants, ponts roulants).

L

Indiquer la force; lorsqu'il s'agit de palans, la hapteur de suspension ou la hauteur de levée
effective; pour les chariots, trenils roulants et ponts roulants, la hanteur du sol au chemin de
roulement,

Indiquer si la manocuvre doit se faire par tirettes suspendues 4 U'appareil, ou d'nn eéndrail
¢loigné, ou d'une cabine de mécanicien suspendue & 'appareil.

Indiquer le rile que lappareil doit jouer, 5l est destiné an service d'une fonderie, ou aux
machines-outils, on comme apparcil de chargement ou de déchargement; si le service est dur,
permanent ou intermitieni; quelle vitesse de levée il doit avoir, ou quel rendement il doit donner
dans un temps déterminé.

Indiquer si l'appareil est destiné & marcher dans un bitiment sujet & la poussiére, ou exempt de
poussiére; en ouire, s ce bitiment est humide et acidifere et sl faut tenir comple d'autres
emmnations ; enfin, si le trovail en plein air doit ére également envisagé

Indiguer le genre de courant éectrique disponible et son voltage; pour le courant alternatif ou
triphasé, indiquer le nombre de périodes par seconde,

Lorsqu'il s'agit de chariols, indiquer s'ils doiveni rouler sur une ou sur deux poutrelles et le
profil de ces poutrelles, ou si c'est mous qui pouvons le fixer; de plus, s'ils doivent rouler sur
leurs ailes inférieures ou supéricures 541 s'agit deé chariots roulant sur les ailes supéricures de
poutrelles, indiguer la hauteur disponible des poutrelles an-dessous des fermes; pour les ponts
roulants, indiguer la hautenr disponible pour le passage du pont, du plan supérieur du chemin
de ronlement du . pont au-dessous des fermes et la position maxima du chrochet de charge.
Indiguer également quels mouvements doivent se faire & V'electricite.
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Page 13.

Page 26,

Page 46,

Page 122,

Errata

Dans la colonne 9, 15000 Kos, longueur totale du palan, au lieu de
1850 mm, lire 2050 mm.

Dans la colonne 4, 2000 Kos,, poids du chariot figure 25/, au lieu
de 124, lire 138 Kos.

Dans la colonne 10, 15000 Kos, au lieu de lire:
Distance maximum\. | ../ . |. . S 660 040 mm
Vitesse de levée . . . . . . ., . . 118 122 mm
Effort de traction (levée) . . . . . . 01—107 05-112 Kos.
Vitesse de translation . . . . . . . 34 33m
Effort de traction (wranslation) . . . . 69 75 Kos.

Hauteur totale des chevalets,
au liem de 1750 1750 1750 1800 1800 1800 2200 2500 mm

lire: 1950 1950 1950 1050 1950 1950 2340 2540 mm

Poids approximatif, en commencant par le No. 2 de gauche i droite,
au lien de 1125 1400 1600 1850 2100 3000 4100 Kos.
lire: 1050 1100 1850 1020 2000 3100 3500 Kos.
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APPENDICE.

Tableaux de Calculs.
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Potences, Racines, Circonférences et Volumes,
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4 2,0000 15874 12,506 | 12,5004 54 WA 157464 7,485 3,7708 169,65 X
5 2.236) (T 1] 15,708 19,6350 55 s 16 375 74162 3.8000 IT2.™M 2375 831
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a0 6,340 | 34200 | 12566 | 1256,64 W 8100 T20000 OASKE | g 4BIA | 28274 | A360,T4
4 £,4001 J 4482 124,81 1320,25 N 8M1 | 75357 9,530 44u7a | 28588 | 650088
42 04807 | 34780 NG5 | 13544 a2 8404 05917 | 45044 | 280,03 | B4T81
49 65574 | 350H 135,00 | 145220 " B640 B0 357 GE4IT | 453307 | 26217 | &m0
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1T225 | TIATIITS | 203715 1303,8 135265 16ATS | 100544635 | 20,5639 T, 74T 169823

173056 | TIH01296 | 20.3961 1306,4 135918 ATISG | 100 480G | 20,580 | 77529 170554

ITIEED | TAS1ITID | 30,4206 7 13100 136572 NB0SD | 10N BATSG6Y | 216102 | 77884 171387

174724 TAOHET: | 30,44%0 o M3z 137328 209024 | 102503332 1 20,6133 T, 7619 172021

V75541 TASA0059 | M04605 | T 481 1316,3 137885 209961 | 03161700 20,6864 @ T TEOS 172787

17400 | T40S8000 | 20490 | 74880 19,5 138 544 220000 | 103823000 | X.679% | 77750 1476.5 173454

177241 TAG18461 I 20,5183 | TaME | 13126 130205 T2 AL | TOA4ETIED | 1, TORS | T.7605 1470,7 174244

178084 | THISI444 | 205426 | T 007 13258 130867 J2TH4 | 105154048 | 21,7250 | 77860 14822 174974

178929 | 75086067 | 20,3670 | T 5067 1328,9 140531 T 105823817 | 21,7486 | 77015 1486,0 175710

179776 | Te225024 | 205913 | 7512 1712.0 141196 J246TE | 100496424 | 20,7715 | 7.TOT0 1480.1 1Th 460

180625+ TGTHS62S | 20,6053 | 7,588 1735,2 141862 225625 | 107ITIETS | 20,TMS | T.B025 14923 177205

181476 77308770 | 206398 | 73044 1338,3 142511 2576 | 107B01TG  20L8ITA | T.80TO 14954 177952

182339 | TTEM483 | 20,6640 | T 532 30,5 143201 IMTED | 108531333 21,8400 | 78134 1408.5 | -

J83184 | TE4027E1 | 20,6882 | 75300 13446 143872 JTB 454 | 109215352 | 21,8632 | T.RIE8 Fam,y ITR451

14041 TEDSISED | WTIA | T, 11T 144 545 T0441 | 109002030 | 20,8861 | T.EM3 15048 150203

184000 | TOS07000 | 0TI | T, 1330,9 145220 20400 | 110597000 | 21,9088 | T80T 1508,0 180956

185761 A0 20,7005 | T. 13540 1456890 I | 1IN IBA6A0 | 20,0817 | 78352 1511.1 i

IBG624 | BOGIIS6E | 07846 | 7T, 13572 146574 TIRJ | LTIOBO LGS | NS5 | TR0 1514,2 182487

187489 = BLIB2TIT | h0.BOET 7 13603 14725 233286 | 112678587 | 1,077 | TB460 13174 183225

188756 | BIT46504 | J0.B1X7 T. 1363,5% 147934 26 | NIITONM | 22,0000 | 78504 1520,5 163984

189725 B2212875 | H0.8347 T, 1366, 5 148017 235735 | 114084 125 | 12,0027 | T.8568 15237 1B4TAS

100G B2EAD A | 20,8806 | 7. 1345,7 . 149301 485 | 236196 | 114TOI 256 | XLONS4 | T.BO22 1526,8 185 508

190008  BI45T451 | 10,0045 | W 19 140947 487 27060 | 115501 303 ‘ 12,0081 7.,8676 1330,0 186272

191844 | BAO2TATY | 20,9084 7. 1376,0 150674 488 238144 | 110214272 | 22,0007 | 76730 1533,1 187038

19272 BG04519 | 20,9523 | 7 1370.2 151 363 489 230121 | 116920169 | 22,1133 | 78784 % 187 805

193600 | BS184000 | 20,9762 1382,3 152053 A% 40100 117649000 ‘ I.1359 | 788 188574

10448 BSTEL 1 | 21,0000 1355.4 | 152745 91 241081 | 1M83ATOTTL | 22,1585 | T.EA0N 189 HS

195364 BHIS0888 | 21,0008 13686 153419 492 242084 | 110095488 | 22,1811 T.5944 19017

196249 | B6O38307 | 21,0476 1391.7 IETRET] 493 ING | 119823157 | 22038 | 78008 100590

197136 | B75I8384 | 20,0713 1394.9 154830 i 036 | J20550754 | 22,7260 | 7,501 191 66%

198025 | E8121125 | 21,0050 13080 | 155528 495 JS0I5 | J2ZETATS | I 4EG | 79105 192442

198916 | . BATI6SI06 l 21,1187 1401,2 156328 496 WH016 | 1023534 | AT 0158 18321

190800 | REII4623 | 20,1434 14043 156930 w7 AUTO0N | 1227647 | 025 | 7,820 1654 000

0T | E9915392 | 20,1660 10T .4 157633 498 004 | VAS0GOUD | TLIIN0 | 79064 184 TE2

| U601 | 90518840 20,1806 (E1LLN-] 158137 A9 40001 | 1242514099 [ 223383 | VANV 135565

|i 202300 @ 00135000 | 21,2132 500 250000 | 125000000 | 2230607 | 7.9370 156350

1191008
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1 1
501 251000 | 125751500 | 22380 | TMI | 15TI0 | 197136 £51 601 | IGTIBAISL | 2347 81082 | 170 | M8
502 252004 | 126506008 | I2A4050 | TR | 15770 HTOR3 552 JWTH | 8190008 | 23AWT | NGl | 1THI | 239314
500 253009 | 1272060527 | 2AXTT | 7,058 | 15802 | 194713 553 0SB0 | I6A12ITT | 25160 BHEL | 173D | 240182
504 2H 016 125024064 | 22,9499 T,49581 1583.4 190 504 554 MG 170030 464 | 23,5572 B2130 | 1404 241051
05 | 235025 | |287H762S ATZZ | 79634 | 1580,5 | 200208 555 308 10953875 | 23,5584 | B2180 | 17436 | 240022
506 296006 | 170554210 | TRA044 | T0685 | 15a06 | Jo1om0 | 556 a1 | ITIETEIE | IATOT | B2 IT46,T | MATOS
507 25740 | 130923843 | 22,5167 | 1073 | 15848 | 201880 857 300249 | 1TIB0AGMY | TI6008 B2V | 17499 | TAI06D
sod 58064 | 131006512 5380 | T.0001 | 15059 | 207083 558 311364 | ITATALIIT | 20,6020 | S.3WT | 17810 | 4SS
50 250081 | 13 ET2I0 | 72,5810 | 70843 | 15991 | 203482 £59 JIT4B1 | 1TA0TOETO ( 26432 0 AIWT 4 17D | 5412
S10 260100 | VIZESI000 | 235832 | 0896 | 16022 | X42E2 560 3600 | 17610000 | 2I664T | S 4260 1TS03 | 246301
(111 2601121 | 133432831 | 22,0050 | TOM4E | 16054 | 205084 S81 | 34TI | ITGS5RABI | 236884 | BT 1THD4 | 4TIEL
512 2062144 | 1HATTE | 10274 | B0000 | 16085 | 205887 562 5644 | ATTAMIZE | 21TO6S | B2EM | ITH50 | 24E063
512 263169 | 135005607 | 226405 | H0052 | 16116 | 206602 563 316060 | ITE4SISIT | 207276 | BASTY | ITGET | 246047
514 2064106 | 135T0ATA4 | FLATI6 | B0M04 | 16148 207400 | 564 8006 | 179406144 | THT4ET | B 2621 | 1TTLE | MOSR2
515 206225 | 136500675 | 22,8036 | B0156 | 1T 208307 565 9IS | 160362125 | 2I,THNT | BT | 1TIS0 | 2HOTIO
516 | 26625 | 137388006 | 22,71% | B0008 | 16211 | 200117 566 0356 | 181320406 | 23,7008 | 82718 | 1T | 251 607
517 67200 | 138183413 | FLTITG | B.O260 | 16242 | 10991 567 320489 | 1B22B4AT | 13,8118 | BTG | 17813 | 233407
518 68324 | VISWIEXL | 217506 | B.03N) | 16273 | 10741 568 32624 | 183250432 | 23,8318 | B2BI6 | 1TB44 | 253388
519 0361 | 1IDTPEIS0 | 2LTEIG | BO363 | 16305 | IS | 569 33761 | 184220009 | 33,8537 | B86S | MTED.G | 25428]
520 70400 | MMOGOS0O0 | 22,8005 | 0415 | 16330 | 212372 570 324 185 103,000 | TETAT | BINT | T | 285176
511 FTI441 | 1414207H] | 22,8254 | B.0466 | 16368 @ NIIED 571 AO041 | 186160411 | 23,8056 | S.2062 | 176938 | 256072
521 72480 | 142236648 | 2TB4TE | BONIT | 16390 | 214008 572 F2TIE4 16T 140048 | 23,0165 | 83010 | 17970 | 2564970
51 A5 | 143055667 | 228601 | 8,0560 | 16430 4620 571 2320 | 18R13INIT | 23,0974 | 62050 | 18001 | 25VSO0
51 274576 | 1437724 | 22,8910 | 80620 | 16462 215651 574 320476 | 1801103M | 230381 | @107 | 18033 | 258770
525 75625 | 14ATON125 | X129 | BOETY | 16493 216473 575 J30625 | 190106378 | 23O | B35S | 18064 | 239472
526 76676 | 145531576 | 22,07 | 80723 | 18525 | 21730 576 WITE | 100102076 | 24,0000 | 83203 | 180046 | 260576
s | T29 | 146361163 | 22,0565 | 80774 | 16556 | 28128 577 332020 | 102100003 | 24,0208 | 83151 | 18127 6] 482
528 IT8T84 | 147197952 | 229783 | BOS25 | IndEE 218956 578 34084 | 199100552 | 24,0416 23300 | 18158 | 262380
529 | 279841 | 148005889 | 23,0000 | 80876 | 16610 | RUGTET 570 JISML [ 19I5 A6 | 83348 | 18190 | 203263
530 | 2B0900 | T458TTO00 | IR0MT | BOOIT | 16650 | 0618 | S8 | 336400 | 195112000 | 240832 | 85,3306 | 18221 | 04208
531 281961 | 140721200 | 23,0434 | B,007E | 106H2 | 321452 581 337561 | 106122041 | 261000 | 53443 | 18253 | 245120
532 WI0N | |5056BTHE | 20651 | 80028 | 16713 | @aaey 552 | T | 10TIITI68 | 41347 | 83401 | 18IEA | 660D
511 | 284089 | 151419437 | 230858 | 81000 | 16745 | BIH 581 330850 | 198155287 | I4,1454 | BISH | 15316 | Z6A(dE
5H 285156 | 153273304 | 23,0084 | B.1130 | 6176 | FFIG6] SB4 HI050 | 100176 T4 | 1060 | EISAT | 1BM,T | 2OTS65
515 /6225 | 153130375 | 271301 | B1180 | 16808 | 23480 585 | 4I5S | 0001625 | 24,0868 | B | 1EIT.8 | 268TED
| |

536 8706 | LSIOG06S6 | J30E17 | BIX | 16839 | 335042 586 443396 | 201230056 | 24,2074 | BI682 | 18410 | 2EATOI
537 | 188360 | 15488153 | 23,1733 | 81281 | 16870 | 236484 587 J44 560 mmm:| 281 | 53730 | 1844, | ZTO6M
518 200444 | ISSTIONTI | 2MI04B | B 1A | 160D | 227309 588 ST | HOWTATE | 24,2467 | BITIT | 18473 | 271547
519 | 0521 | 156500819 164 | B,1382 16033 | 28178 589 ME021 | HMIBA6D | 22001 | BIS1S | 18504 | 271401
540 0600 | 157404000 | FATR | BO433 | 16605 | 2NOR2 590 | MB100 | 205IT0000 | 24,2809 | AJATr | 1853,5 | 273397
541 2681 | 1580421 | D250 | 81463 | 16806 | 2398 591 29281 | 206425071 | M3005 | 83919 | 1856,7 | 74323
542 | 200764 | 159220088 | 23,3800 | 6,153 17027 | IWTR 592 350404 | 207474488 | 24,3010 | B.J00T. | 18308 | FI535
541 ZHBE | 100103007 | N304 | 81583 | 17058 | 331874 593 | 151049 | 208527857 14,3516 | 54004 | 18430 | 276184
544 05036 | 160089184 | 23,3338 | 81603 | 1TOR0 | IX1438 5 352836 | 200584584 | T4.3T20 | &4061 | 1886,0 | 2TTIIT
545 07025 | 101 STEAIS | D452 | 510683 | T2 | 2323 505 | 394025 | 20844875 | 243020 | E4108 | 18692 | 278051
546 298116 | 162771338 | 23,3066 | 81713 | 17153 | 23140 506 355206 | TI1TOATIO | 24,4031 | BAISS | 18TRA | TTHRG0
547 00300 | 163667323 | 23,3880 | B,17E3 | 17165 | DMWE 597 156400 | 212776171 | 20,4336 | BA202 | 18755 | 279928
548 | 300304 I 16456659 | 234004 | B,1833 | 1706 | 235858 A58 ISTO04 | 2UIBAT 102 | 24,4540 | BAMG. | 15787 | IE0562
540 | 301401 | 165460149 | 234307 | 81882 | 1TM.T | BETH 590 JSB801 | 214021790 | 4TS | E46 | 18816 | 281802
550 303500 | 106375000 | 23,4521 I s | 1TITe | 237583 600 0000 | FH0I0000 | 18850 | 282743

24,4040 | LEELE)
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il | ni ni . F f 1.- n an F: 3 n | " n 1. i | 1 1w i n .‘_
f | |
201 | 2ATORISOY | 2447 | BAO0 | 18881 | 2EI68T 451 47RE00 | JTSENAASL | 25,5147 0 8.6 M52 | 332853
ﬂ; E‘IH'IH JI816T208 | 245357 | BA437 | 18912 | 284601 852 425104 | 2771078508 | 25,5843 | 80713 MMET | 3FIETH
601 430600 | TIDBETIT | 24,5561 . | iBg44 | 285578 853 ATH400 | ZTRMASOTT | 25,5530 | 86757 20515 | 13490
04 364810 | 2048564 | 24,5764 | 84530 | 18975 | 86526 654 427716 | 2TRTI6304 | 25,5734 | 48,6801 2054,6 | 335027
B0 221445125 | 245067 | B.45TT | 10007 | ZTATS 655 170025 | 1BIOTIITS | T530I0 | BLES 2057,7 | 330955
06 | JeTI00 | Z2TASOI0 [ 2AGITI | B4023 | 19038 | 263426 b5 | 430336 | 282000416 | 25,6128 (60800 ) 20800 | 337085
P R0 | 2TIGIASAT | 24,6374 | BA6TO | 19060 | 289319 857 431649 | 283593303 | 25,6020 | 80434 20640 | 30006
08 WO0E4 | TITISTIZ | 24,6577 | BATIO 1910,1 | 290333 E58 | 432064 | 284890312 | 254515 | 86978 2067.2 0040
00 0881 | 225866500 | 24,6776 | EAVAD | 18132 | 291369 659 AM7EL | MBEIG1IT0 | 25,6710 | BTOIT | on7py | 340084
810 172100 | 726681000 | 24,0082 | BABOO | 1906,4 | 202347 680 | 435600 | 287496000 | 250005 (BI0G6 | 0TS | 342110
611 73320 | 203000131 | 247184 | BA4BSE | 19195 | 293700 1 436921 | 248B04TEI | 25,7000 | ‘BTI0 | 2g7es | ST
612 14544 | 220220028 | 24,7380 | B 4002 1922,7 T4 166 642 439244 | 2000ITSIE | 25,7294 | B,TIS4 70,7 344 106
611 ATET60 | 2WMANT | 4.7568 1095,8 | 05128 863 40560 | WIAMNT | 25,7486 | BTS | J0@3g | WS5EW
614 TG | 2BATES | 24,7790 1928,0 | 4092 BAd 440808 | JOITSAGAA | 25,7682 | B.7241 2086,0 | MO2TY
615 378235 | 232608375 | 24,7042 1932,1 ‘ 297057 [ 442228 | 20407002% | 25,7876 CETIES | Jnm02 | 3473
L1 70458 | JIT4HE00 | 24,8191 1935,2 20502 1] 441550 | 2054082006 | 25,8070 | B7320 | 20003 146368
817 TEHEE0 | 234885113 | 24,8305 19384 | 2080492 667 444880 | 206740063 | 258200 | ETITY | 2n0s4 | 40415
18 331034 | 736020002 | 24,8500 1041,5 | 209062 648 400234 | WEOTTEI2 | 298457 | BTHI6 | 2o0aln | 350404
61 TII61 | 2ITIT6ES0 | 24,8707 14,6 | 300004 (] 447560 | 200418309 | 25,8680 | 8.T460 | 2yeq’7 | 351504
620 384400 | ZIEA2E000 | 24,6008 178 | 301007 670 445500 | 300763000 | 2nEE40 | BTHA | qipao | 3s256s
621 | 385641 | TI94EI0G | :4.0100 1950,0 | 302882 671 AS0241 | 3021M1TLL | BB007 | BTMT | oapps0 | 353618
6 IBO8E4 | 0641 BAE 24,0009 | 8.5362 1954,1 AD3E58 672 451584 | 303464448 | 25,0230 | B, 7560 11,2 | 1540673
623 AEHII0 | 2104 I6T | 24,0600 19572 | 204836 673 452000 | 481217 | M| BTOI4 | dpp40 | 355THO
624 1) ITH | 242070024 | 24,9800 h 1960, 4 054815 674 454776 | 304182024 25,0615 | BTETT | 1T 58 7EE
625 A5 | T4 140625 | 25,0000 | ! 19635 | 06700 875 455008 | J07SAGETS 250808 | ETTM | Siz00 | 5747
(1] ILETE | MEI4ITH | 25,0200 10666 | 7770 676 456076 | DOARISTTO | 26,0000 | STT6A | 3717 | 358008
627 W1 | 26491883 | 25,0400 | 1040,8 | 308767 677 458730 | JM02RE7IY | 60002 | B.TBOT | 2339m0 | 380071
f28 04384 | MTATIIE2 | 25,0599 197,49 300748 078 450684 | JNI665TH2 | 26,0334 8, 7850 21300 0035
620 | WABAL | Z48E38180 | 250700 | lome1 | B1o73n 670 461041 | 313046830 | 200570 | BTSN3 | jiang | d62 100
630 FROG00 | 250047000 o2 | 317S (1] 462400 | 14472000 | M,0T68 | BTUIT | 31363 | I6I168
631 A6l | 251239501 | 25,1197 133 | LTS 6a1 463701 | NsMT | M6,0800 | ST930 | 21304 164 237
612 60424 | 152435063 | 25,1300 : 10855 | 313707 682 465124 | MT204508 | D6N151 | BBOXR | oygzh | 368308
631 400680 | 153636177 | 25,1595 | 8, 10886 | 314700 661 406450 | FAATI08T [ 26,1347 | BBO6R | 3457 | 366380
634 401956 | 250840000 | 25,1704 | 55007 | 1918 | 315606 684 AbTESG | JM00IIS04 | 26,0504 | 85100 F14BE I6T453
635 403225 | ASOONTETS | 25,1002 | B5052 | 1049 EILTLH 6A% a2 | ITAI912E 3n,17.'ﬁ| 8,815 | 2520 | 168528
836 | Ao4dve | 257as0a% | 25,2000 | 6,507 | 1W81 | 317600 [ 470508 | RIE2EALG | WAME | BEIM | oars5) | 360605
57 A5 THD | 2sE4T4ENN | 252 | B4043 | 20002 18600 68T AT1060 | F24242703 | W07 | &.8107 2158, 3700684
638 AOTO44 | T/ABOAOTT | 50367 | BH0SS | 20043 | 319600 Bas 413344 | 3IS0O0672 | DGII0OR | BEIS0 | Tiel4 | 3TITON
639 AL | 2000171160 | 253788 | 86132 20075 | 3005 (1] ATLT2L | 32TOS2T0A | 26MB3 | B.E3XTY L apadb | ITIB4S
640 409800 | 262144000 | 25,2082 | 84177 200106 | RI6W w0 ATAI00 | 32RSLAO0O0 | 26,2670 B350 | ‘21677 | ITIm
641 410BB1 | 2EAIT4T2I | 25,3180 | 36222 | MM3A | J22TO5 (1] 477481 | FN9WITI | 26,3800 | BB4OS | uToE | 37013
w2 413104 | 264600785 | 25, 86247 | 2008,9 | 323713 602 478864 | 331371838 | 63059 | B8AS51 | 21740 | IT600
643 413440 | 965847707 | 25,3574 | 6312 | 20200 | FMTaz 3 430245 | 1321812557 | 63040 | 8801 | 770 | 3TTIET
B4 44T l TETOEO084 | 253772 | 86357 | 20212 | T 694 481630 | AH 25304 | 6,430 | 88534 | 21803 | 380
845 416025 I MWRI36125 | 253060 | B,H01 20263 | A2MT45 595 423025 | 1702175 | 20,3620 | 8.85TE | 2qg34 | IMMI6T
m 417316 | J0P5EG130 | 154103 | Bd40 | 20295 e 6 A41410 | TITI5I536 | 26IBIE | BAGH| | gigas | 350430
418000 | 270840023 | 354362 | BOIGO | 20326 | 3MWITS 97 485500 | IEOOEATI | 26,4008 | E8663 | 2ig0’T | As1853
B4R 419904 2T200TTHZ | 154558 | BA53S | 20358 | 3T 608 457004 | 0068392 | WM A107 | ABTOL | 2j028 | 32640
B4 421201 | 173359449 | 254755 | BGSTO | MIBQ | 30810 0% A5A000 | J4L532000 | 26,4386 | BET4R | 21060 | 351740
50 S50 | TPAGI3000 | 25,4951 | 6614 | 2MI0 | 3NEN 700 490000 | MIOUO000 | 204575 | BETO0 | 21001 | S4B
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| 40000 | 512000 D00

1 | ni
— .t ni nl | i H==
ni ni I wn | 3 [/ 4
[ ATISOATSL | 37,4044 442065
T01 | 491400 | MAaTII00 | 26,4764 ﬁg; ;:; mm 250008 | 17418 | 444 148
102 A02ZB01 | MSULE408 | 26,4053 th 753 S4TO00 | AMOATIIT | 374408 145328
708 | 404909 | 347478027 | 285041 %ES%m 81 SOES518 | 428001064 | 274501 46311
704 | 495516 | 34sGilony | 26,3230 ! a| 155 | stomes | 4l0%mests | 274 Wi
708 | 497025 | J0402025 | 20,551 ; 30036 w il dillies Forieer
06 | J0E436 | D3ISESI6 | 26,307 wree0 | a7 | 513048 | 4979m008 | 2rand | 0 450072
07| W80 | IEIFINT | 20,500 W3000 |58 | S7ases | 438519813 | 275318 | o, 551267
708 | 501204\ BN | 20,6083 4, 750 | weom | 437245470 | 27400 | o | 4524351
00 | sedel | 356400820 | 39,007) 205019 | 760 | 577e00 | 438976000 | 275681 | 0, 453646
4100 | ISTOIN000 24,0458 B 570021 | 440711080 | 27,5862 |9, 454841
A s ot | 2o w8153 | 762 | seocu | sizesoras | aroods | o 456017
SO0 Jo0d 128 | 36,0833 s00m | 760 | ss2i6e | 44t isisdr | 206285 | 4. 45724
S REL S0, 0 | 207024 w03 | T6h | 583606 | 443943744 | 27,0405 | O 45840
SO0 TR0 GEI0N D01 IE) | 20, TS ‘ L ina | 76 | sas%e | idrearias | arosss | o 450635
511225 |\ 365525875 | 10,7105 401 515 | g
| aozeg | 766 | 86756 | 449455006 | 27,6767 | 9,
51205 | J6TO61 696 | 26,7582 i 767 | 588780 | 451207063 | 276048 | 0 | | 462041
| 31353 amuazia | 207088 i | 768 | swea iy S LS e
IM146712 | 2.7 o9 | 27, )
MR 1 | lm |l i o | i
518400 373 " | B6ETY
14011 | 27,7669 | @
SIOB11 | 374805361 | 208514 4 282 ;‘-;1 gg;;;} ﬁgwm St | o | atB08s
| 3281 3037048 | 268700 osea | 13 | So7sm | deisewor | 27.s020 | aii7Ts 460298
52T | 277033067 | 26,8587 el bt |Goars | it e iy |9 as | 470513
s 10 | Jrs0se | 200072 bt B RO e e d £ | 21,8388 | o, 471730
525623 | 38107 n, i
7268576 | 27,6508
527078 | 382687176 | 20,0448 | 8, i [l e i | B 474168
SIE520- IS4 4050) | 26,9629 | B, 41 718 | ens2sy | 470910052 | 2. 475389
519084 | 335828352 26,9815 | & $ousy) ETT8 | (Sodn | A0UI0SH e 476612
| 3t | a87aa0dse | 17,000 | 9, Sian | e | ‘Soeies | 445520001 Trieens T8I
531000 | 380017000 ] . i a 608061 | 476379841 | 37,0404 470062
S | WALITES) | 27,0070 | B8083 ' 782 | 611524 | 478211768 | 27.9643 480260
31584 | Jazdlod | 27,058 g;gtﬁ Gressi | 783 |/ Bi3nes | sonesesr | 37,0821 | 481510
& m;
A2 |EiE e2 0RD | B0 B ¥ |8 S22 e
240235 | WT05378 | 20, ! : L
26,0987
Sioet | esssase 70,1290 | omar Gaish | 78 | Siose | dsracieon | mosss | %0451
543160 | 400315583 21,477 | 9,008 eyt - e BTV R | 457685
S04 | a0l 2166 | o | e | T | G2k | 4511000 | 28000 488027
37600 | 103324000 | 200 | D000 | \moss | 70 | Gae100 | 493030000 | 78,1069 490167
SITH00 | 4082 . 04 | s
' 791 | eases | 494913671 | 281247 0
BEAOZI | ITATY | 00400 A 247 7 28,1425 | 02
390304 | 408518483 | 1137 | ‘olons sSmuhl e (et n e 193897
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e LR f=14d.mm - A t
& 250 {:.'- =0,3 b+ 35, g R=tir=3
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Corniéres i branches égales.

1

No. & | d r’_ln Nu,|t|d F | O |p| @ |d)| F
\mm mm cm| kg | mm| mm| cm® kg mm | mm| em’
= == i Sl i e i R W2 R B 2
i | 150 3 | 0,80 0063] s 55 b0 | 1000 78| 10 | 100 | 12 | 2256
Tie 15 0 4 | 104 OBI|6 |60 6| tB4| 53] 10| 100 14 | 26,04 |
2 20/ 3 (1120886 60| 8| 896 TO| W | 10| 10| 21,00
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dip | 45| 5 | 425 3328 |60 | & |1zie| s | b | 40| 17 4T
ave | 45| 7 | 581 (453 8 | BO | 10 | 1500 [ 007 | 45 | 150 | 14 | 40000
A | 45| 9 | T 5608 | BD {12 | 1776 138 | 15 | 150 | 1b | 45,44
§ |50 5 (4737237 |9 |00 o 150012015 | 150 18 | 50.76
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-
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Poids en
d'une plaque

Kilogrammes
en métal de 1m=

Légende: & — longueur des branches, o épasseur des branches,
In section, & ~» poids par métre courant,

F == surface de

L'arrondissement & 1a remcontre des deux branches < B 0.5 (d min, o o masc))
anx bouls des branches — r= L3R,
Corniéres & branches inégales.
& = largeur des branches, 8o 1,58 et 87— 20,

U R I T 9| w | b 1"’ 4T Fl'o
L A il By ;.“”"'_}.. om-| g | _|mm | o) s | om | kg
o | | 3 | as ) o | 50 [0l 8 |[nae! 89

3 | 2% | ¢ | e | vae [ 5% 1sp | doo (w0 | o0 | 10le
¥ F.i] L] 3 1.7 1,33 - L] ({ii] iy 14,04 1 11,0
i } 0 |40 | 4 | 20| 1,75 | ¥ e l 00| 1| 1eos | 1302
L 30 45 4 284 2.2 b5 130 o 18,50 1.4
W ) 30 | as | 5 | 30| 3 | #Ies | hae | 12| 2198 | 17
ae |2 |00 | 5 ms| 332 | ans | 60 | 920 10 | 1600 | 148
30 |60 | T | 5B | 45 80 | 120 | 12 |25 | 170

a6 40 (i1} 5 4,75 AT 816 B0 1{i] 12 27,38 21,3
40 | o0 | T | 651 S0 80 |60 | 14 | 164 | 247

| 40 | RO ] 684 | 5.M 100 | 150 | 13 | |56 | 223

4 | %0 |s0| 8 |8 | 700|195 oo | 150 14 | o4 38
| 50175 | 7 | 820 | b4 100 | 200 | 14 | 4000 | 312
S | 50| 75 | o | | 8 [ 1920 | oo | 300 | 10 | sl | 38%

e b 3 Fer 1 f
Epplascily :'nl;le I[;L, hami- !‘“':’ Cuivre | Lailon = Zine Plomts
b o !
s e fer [ [ e (LT ) |
0.25 1,51 BES 1S B0 LT EERSg a2 Ae | 1,72 385
0.5 1,625 T 3,025 | 1,095 4.4% §, 275 345 5.7
0,75 5440 555 580 | 500 6075 | 641 5,175 B,5%
1 7,55 760 7,65 7.57 3,00 5,55 5,141 1.4
2 14,50 15, 15,70 1574 | 1780 | 17,00 | 1380 718
3 20,75 214 mus ! dhy” (Va6 | 2508 | 2070 .3
1 9,4 ane Al 40 148 W50 | 3420 | 2060 45,6
3 2 0 30,25 .35 44,50 | 42,75 | 34,50 57,1
o 5 47,10 47,21 | 5140 | 51,30 | 4140 684
i 54,6 54,05 5,00 | 0230 | 50,85 | 4830 T8
| ]
B b4 om0 | baoa | 720 || 6E4D | 55720 a1,z
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10 780 7850 T a0 | &S50 | 6000 | 1140
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13 was | oima 10205 |00, 1530 L5 | s0T0 | 148,2
14 140,50 1000, i 0L TS 1200 | LT Oy, 130,06
15 108,73 17,75 | 11505 13350 | 13835 10350 | 1710
16 116,00 123560 | 12502 | 142,40 | 136,80 | 10040 | 1824
17 123,25 P45 | 13R7e 1530 | 14335 | 11730 | 1938
18 14190 | 14066 0620 | 153,00 208.2
19 190,1% | 140,53 169,10 | 16245 20,6
20 157,00 175,0 J .0
21 164,85 | 1849 170,55 4,4
2 172,70 || 1958 || 188,10 50,8
1
2 17,4 180,55 04,7 | 190,65 3.2
M {§7.2 18840 2130 | N5 T30
5 195.03 19,25 | 5 2T 2850
2 036 | 210 (|2 23140 || 230 2064
) Hon || T0LES | 240,3 || 230,85 07,5
|
5 A0 | 284 219,80 292 | 130,40 | 1932 30,2
0 A0S | P62 | TN6 7. 55,1 | M7.05 | 2000 150,00
J0 217,50 | e TR S L | 26700 (256,30 | 27,0 IO
| |
| | |

Observation: o) Un volume en fonie de ler 1, alors le méme volume fer puddlé

1,076 ; fer homogine - 1 082 acher « 10865 cuivie « 1;20; Talton — 1,18; ainc - 0,05;
plomb « 1,57 B} Un volume for puddid 3, alops le mime volume fonte de
Ter — 0,93 ; fer homogéne 1,006 acler fordu 1,0 enivre — 1,04 lafton 1,1;

zing - 0,9: plomb 147
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'§ Barres carrées, hexagonales et rondes.
E Poids par métre E Poids par métre E Polds par mitre
L) de longuenr = de longaenr = de longuenr
2 a =
= o |“lpl|l©e|le | o|l]O]| o
mansl kiled | kilos | kilos [mm| kilos | kilos | kilos kilos | ilos | kilow
5| ot | o060 | o053 | S8 19450 16,863 ) 15208 | 18O 252,072 [ 206,557 | 10767
6| 0,280 | 0243 | n/220 | 52| 20,007 1E238 16514 | 188] M6, 271 | 230,668 | 200,022
71 0381 | 03n | o200 | 54| 22680 19,608 17,509 | 100! 280,858 | 23,517 | 230,474
B 0408 | 0432 | 030 | 56| 24350 20,053 | VLI52 | 105] 25,895 | 256,502 [ 112,100
9| 0000 | 0546 | 0405 | S8 0,172 ZR0AL] 30,545 20) 311,20 | 60,525 | 244,202 |
10| 0,778 | 0,675 | 0011 | 60 25008 34,283 | 21,980 | 205 ] 326,055 | 263,450 | 256,000
1| oot | oosle | 0730 | 62| 20000 | 250300 23470 | 210 343,008 | 207 483 f 200,102
12| 1,120 | 0971 0,879 | o4 | 30,847 27600 | 25,006 | 215] 350,631 | 311,818 | 282,910
13| 1,305 va40 | )R [ 68| 33,890 | NU3ER VOO | 220 | 376,553 | 3,400 | 265,
4] 1,525 | 1,322 | 1,007 | 08| 35075 | JN190| 25,240 | 225 304,863 341,500 | 309, 182
15| 0751 | 0S8 | naTe | 78| 35023 | 30082 | 30,026 | 20| 410,502 | 356,647 | 323,070
o | LT | s | T2 03I 06T | 30,680 | 238 420,651 | 373,531 | 337,005
17| 3248 | 1,040 | 1765 | ™| 4dedd 444 | 40| 448,128 | 388 552 | 150,780
I8 | 2500 | LI8S | 1070 | TE| 44957 F5,070 | 245 | 40d, 005 [ 404,001 | 306,501
w2 T4 | 200 | TE| AT, OB W1,008 (ST057 | 250| 486,250 | 421,607 | 381,716
20| 3003 | 2,008 | 2443 | BO| 49, AT WLOET | B9 | 505,895 | 438,040 [ 307,128
2| 343 | 2,975 | 2,003 | BS| 56,2 48,735 | 44,125 | 208 | 525,008 | 430,001 [ 402,653
2| 3960 25 | 3056 | 00| G018 SEGET | 40400 | 265 | 540,351 | 473,710 | 428,585
23| 40N6 ) 3568 L2I0 | 95 ) TOZN4 | GDETH | 55018 [ 270| 567,162 | 491,764 | 445,22
24 | 4451 | 3,885 | 3518 [100) TT.E00)| 67453 61,073 | 379| 588,307 | G100, 140 | 400,801
5 | 4863 4218 LEIT (105 | B5TTA| 74,307 | 07,33 | 280| 600,052 | 525,560 | 478,812
26 | 5259 | 40560 | L1290 1000 1384 81618 S0 | 285 ) 631,000 | BV, 000 | 400,005
I | 672 4907 | 4432 102,591 | 59,207 e | 20| 654,206 | 567,318 | 513,604
2B | o000 | 5.70=8 3,168 L0GE) 07,133 | 87,045 | 295 677,055 | 587,040 | 531,453
M| 6543 | 50673 | 50130 L2560 | 105, 05,425 | 300 | T, 200 60T, 108 | 549,657
W | 7002 h.“T_[ 5407 130 AB2 | 113,998 | 103,209 | 305 | 723,715 | 647,515 | 568,112
2| 7067 | 6,%F (025 141,791 | 122,000 | 111,304 | 310 | 747,068 [ 048,158 | 584,012
H )| 8001 1708 | 7000 I52 488 | 192 201 |10, 700 |15 771,071 | a6, 330 | A0S 00
30 | 10083 | B742 | 7015 163,575 | L1524 | 128,406 | 320 706,672 | 000,757 | 625,364
381 | o0 | s ag ET3,050 | 151,774 | 137,404 | 325 820,700 | 712,513 | 045,072
40 | 12448 | 10502 6T 186,915 | 162 061 | 146,728 | TM0) 847,242 | T4, 000 | 665,055
42 [ 13,724 | 11,850 | 10,773 104,168 | 172,680 | 156,147 | 335 873,111 | 757,036 | 625,991
15002 | 13050 | 11,824 201,801 | 153,648 160,270 | ME| 890, 268 | 770,80 | 706,006
6 | 16,462 | 14,373 | 1200 LA EAT | 104047 | 176,500 | J45) Gin,015 | 802,008 | 720,022
48 | 17028 | 15,340 | 14,071 38, 30 | 206,583 | 167,054 | 380] 053,050 | £30.950 | Ta8 144

100 1#1es normales de rivels phsent:
20

2 1ites de rivets

e

15

5,15

Fixation du Poids des boulons et rivets.

Pour celle-ci 1'on peut wiiliser le tablean des polds pour fers ronds, en ajoutant & la
langueur comprise entre la e ¢t 'écron poar les boulons el A celle entre les deux

7 diamitres de bounlon pour bie hexagonale ainsi que 1'dcron

2 mm fpaksmeinr di fer
173 kilos

Poutrelles spéciales & larges ailes de Differdange
{Systéme Grey).

g = Hapleur

£d¥ YrEgEd HERER
e oEeoE EEEET

&5

Remarque: Les épaissenrs des barres carrées ot hexagonales correspmdent nu diambtre
de la circonférente inserite. Le poids de In barre hexagonale {0,8238 kilos) correspond
approximativement ou Vs di polds des barred rosides qui ont le diamiire extérieur des

barres hesagonales.

gesgs §§§§§ 558

SgnEs
mEmes

——Da S
-3

————

e R el
AR e A SR

A
b

170
17,6

104 |
ETH

a1

B

M
Moment Hioenn}
dinertie s

résistance

g Jx Wy | We
el mm em? | cmld
T3 zz1n| BTl l a1
100 | I047 | 835 | 354
12006 | 3573 | 065 | 280
1452 | 4200 | 1004 | 928
16520 | 4020 | 1224 | 65

|

19052 | 5671 | 1361 | 45
FBLG | GAIT | 1506 | M3
| | 7404 | 1680 ) 500
| X019 | TH6T | 1882 | 524
A5240 | BOOT W7D | 54D
42479 701 | TI60 | 5E6
40406 | 0175 | 2005 | 612
STR34 | 0721 | 2892 | 148
68240 | 10078 | 3212 | 672
BOEAT | 10665 | 3505 | TI
VYR 1::4':|3“n2 743

M1 LITI8 | 4451 | T

145057 | 12582 | 5308 | &30

217402 | 12814 | 6600 | B34

02560 | 125X | B06E | BE3
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Moments d'inertie 7 et Moments de résistance Il

= |
i
=
)
A,
:
A

Les poutretles en fonte de fer, suivant bes 3 dernibres sections, doivent étre postées
de fagon que les ailes supportent la fraction ef I'ime la pression. en admellant un &
jusqu's 500, Si la powtrelle se frouve dans I'autre sens, le k- n'est admis que
Jusqu'i 350,

de quelques sections normales.

i

W
!

W=

bk
-]

LK
12

ki
1]
ki

12

0,118 &2

12

% g
n b

o —dy
2]

M =8 R
o

BH =8,
12

p o Wpih
o
0,785 at b
X gt h
4
0,785 ar &
11‘,::" 0 0Ea g
1L:If+ o,pa] g
B M- bR
b M
|1'|'.r|',|n:-~;i|n.1.|ii:
di
- =B8N+
__..J_.'[-ﬁ o ) 3
4 BHI-b
LS| e 5
. ’
B 4 b kY
e M
B M4 bk
12

(BH:—bh: 34 BHb K-k 2

6 H:-bRY

BH-bh3 -4 BHbhH-N2

13 (B M-b k)

Moments d’inertie et de résistance
de sections circulaires.

i.rl:-;

‘SATTAXNAL-NINAYT ‘ST 3d IANTH ILIIDOS

J = moament d'Ilnertic dyuatoriale, W= moment de résislance,
¢ |Jm pey L LERE L (L APy i |y i L L
=} il L M R L A 32 |

1 | 0,047 00082 36 B2 448 | 4580 i | 124733 | 35138
2 0,785 0,78%4 Er o ecs 41073 72 139167 | 36644
3 | 397 2,651 38 12354 5387 73 1303905 | 38192
4 12,57 6,243 ] 113501 S8M T4 1471663 | 39783
5 | 30,66 12,27 40 125664 6283 75 1553158 | 41417
] 63,62 1,1 4 13709 6 7E T6 1 637 662 3006
7 l 17,0 3,87 42 132748 TN ki) 1725571 44820
B 01,1 50,27 43 167 520 7 606 T8 1816972 | 465480
9 12,1 71,57 4 163984 | B303 T8 1011067 | 48404
10 40,9 8,17 45 01 35 BOB B0 | 200619 | 50265
1 T18,7 130,7 £ 2WNTET ‘ 550 .| 2113051 52174
12 1018 169,86 7 239511 miga B2 | 2219M7 4130
13 1402 2157 48 | 260576 10857 B3 | 2310605 | 56135
" 1886 2604 | 49 | 282010 | 11550 | B4 | 2443020 | saigee
15 2485 1.3 50 306796 12372 88 | 1562392 | 60202
W | 3 42,1 51 332086 | 13023 B6 | 2685120 62445
7| 4100 | 4e23 | 52 | 3s8%0s | 1384 | &7 2812205 | G4tus
18 3153 5726 53 TR | 616 BB | 2043748 | 66003
9 0397 [ [TpX] L1 ] 417393 15450 B0 30T0RS3 0210
0 TS5 TES,4 55 o160 1633 %0 | 330623 71580
21 | 9S4 w2 56 182750 17341 Ll 6165 | Ta0E2
22 11 4% 1045 57 S1B 166 | 18181 §2 | 1516586 | To448
23 137137 (1] 58 355407 19155 93 TN | TERGE
24 162856 1357 59 4810 | 0163 L] JE2492 I 81542
25 10175 1534 &0 636172 20 206 85 |3I08198 | 34173
26 12432 172 61 679651 22264 96 | 4100220 | B&B5Q
i 26087 1932 62 73530 3308 87 | 4345671 BRd01
28 Tz 2155 63 T 14548 98 | 4527664 | 02400
] HTe 2304 2] BER5S0 | 35T 9 | 4TISG | 05259
30 T 2651 65 876240 061 od 1O0ETIE | OBITS
M | s 2025 | 68 | emaz | 2823

2 51472 | w7 67 ‘ eE9 ek | 25T

n 58214 1528 1] |IDW'5HII | 30840

k] 05 507 3850 6 (112680 sl

35 | TIstz | 420 | 70 |lmsaa | men
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Moments d'inertie et de résistance
de sections annulaires.
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Table des poids spécifiques.

Poids en kilos pour 1 décimiire-cube.

Corps solides.

Alwminlum | . 256 | Bois; wart siehd | Pierres:
Anthracite . ., 13-1,7 Tilleul 0,82 0.56 Oranite veiné
Amtimoine .o 8721 Acajos, = 075 (Cineiss), 24-27
Asphalie 1L,1=1.5% Noyer . 0,91 0,66 Oranile 354-385
Plomb . . 11,3%-11,37 | Peaplier . 0,77 (0 Platre . 2ih-20
Hoaille brivme 12-1,5 - iy K . 236-2.84
Branre BI=-80 Sapin . 089 0,56 Caillon 23-2.1
Olace . . I T rme . . 0T 066 Crale . . 1.9-0.T
Terre: Sanle ., . 080045058 | Lave . . J 28
de lardin grasse 1,620 Hétre blane 1.0 0,73 Marbre 2.5-1.5%
ldgere, maigre . . 13 |Charbaon de bols: Parphyre . 24-280
terre glaine dirciel 45:1,5 dechéne " . . LB uariz en roche 2,528
5 o Eraase 1.6=-12,1 de bois dor .- 0AT rés . 1L9-2.T
sable fin ef sec 1,40 -1,64 w o depin 0.28-040 Ardofse . 1,6-2,70
o humide 1.90-195 | Coke . . # Al Baryte . 448472
w gros et sec . 1,43 | Colwre conlé | . . 830 &rrenliu | 288
Oravier huimidel,55—2,0 e marteli TR L i 1.4
w BEC JT=1,49 Dismuth . 0.8
Argile plastique 1,851,580 | Magonnerie en: Zine could .80
Terre argilense Plerres de o luminé A%
Bumide . . . . 1,95 aarriére . 230248 Efaln . . T
Terre argileuse siehe 1,55 | Orés . 2,05-212
Feldspath . ., . . 2,60 Brigues 1a7—180 | Divers matériaux de
Verre 4 vitre . . . 204 | Mame A= canstruction:
Cristal anglals flimt- Laitan . . 8,55 | = Brigue culle 146100
asb . . . . o 133 | Nickel 4 L] Beion, moyen . 30
Métal de cloche . 8.8 | Platine . 27 Platre pripard . . 1,59
Orcoplé. . . . . 1926 | Sel commun 2,1=02 s S B
Fonle de fer geise . 7,00 ,, marin . T Chaux déposée, pite
s s vy blanche 7,50 | Fer forgé 1.6-7,78 ferme ., . 1,33-143
Bais; vort  wirkd |Soufre . 156-205 | Chaux éeinte  1,2-15
Erable , 0,00 067 | Houille . I21=1,51 | Mostier & chaux
Pommier . - 0,73 |Charbon & longoe el i sable . 1.,64=1.806
Boulean . 090 0,74 {lamme o A2 Biscnit ., . 1,52-229
Hétre rouge 007 075 |Armgemt . 10,47 Ciment Poriland
B 120 0,51 o marleld 1051 dureh o0 2=
Ehene - 19 | Acler . . M =T.85 | Ciment Portland
Chitne 1,030,601 [ oo fomdu | T.8T2 pulverisd . 1417
Aune LB 55 | Plerres: Argile réfraciaire . 1,88
Frine | . 85 06T Albdire Falr ) Falence . . . , 23
Pin vulgaire 0,90 047 Basalte 2,7-32 Plerres coneassbes . 20
v Wiveslre 0,01 0,55 Beton 1,8-24 Poteries . . 102-2114
Litge . . — 024 | Ponee 09-16 | Ciment coit . 138-1)54
Méléze. . 085 052 Ardoise - 2T Tulle euite . 1.9
Mesures du retrait.
Fonte de fer v o« Yeajlaiten. s . . ¢ o Vs | Per A grain fin :
Zine coulé . . . . Vs | Plomb S | A ke VR
Bromre. ., . . . . U |Bisln . AR « VUim | Bismuth . L
Métal de cloche . . thm | Fer profilé luming 1 — 15

Calcul des Poids de piéces coulées

suivant modéles.

Une pitce en fonfe de fer o le poids kx P, si le poids du modéle est P,

Pin ot sapin |
Chépe .
Hitre

Tillenl
Polrier .
Bouleau . .

11 est pour modeles de

13.4
10,2
10,6

- k=130-143
0,0~ 10,0
9,7-10,5

-13

-13,5

Aume . . . . 7T . . . k—128-115%
Acajot W7
Laiton . . 0,84 =095
Line otk I Tan= Lo
Fonte de fer 0,97
Einin . 0,90

Coefficients pour le frottement de tourillons.

[T} i

anir bronee

Carps fraitanis

o Sur bromze .

w Sar méfal blane

Fonte de fer sur fonte de fer .

o Sur méial blane |
Fer Torgé sur fonie de fer

Axes trés blen podés sur bronge comime
ceux des voltures de chemin de fer

Coefliclent de froite-
Fiai ment quand e graissage
bet | est renouvelé
siiTaoes "ﬂ“':l“:" cantingelle:
ardinaire e
{ ot mieax | — =
graissd — 0,004
I graissd 0,03 0,05
t gras 014 =
{ Eraissd 0,08 0,05
* gras 0,16 | =
gralasd nos | 083
gralsé [ 008 0,05
graissé 0,08 0,03
{ petd gras 25 -
gralesé 0,06 0,03

Rl.'lll'l‘q{l!t Les valeurs Indignées
Les différents coelficlents dépendent dc la charge, de la

travail de frotiement,

peruieilent d'éablir approximaiivement le

lempérure des paliers, respectivement de 1'huile et de la vitesse de rotation de 'axe.
Le coefficient de frotiement du repos est ponr le frotfement du fourillon, & peu pris
10 foin plus grand que celul du mouyement.

Perte de travail (I") par le frottement des tourillons.

# = Coefficient du frottement du I:nuTiiior:: W
P = Pression do tourfllon en kilos

d — Diamitre da tourillon en meires

Nombre de towrs & la minuale

ix:-:f"xdxr: i X
%0 en mkg

P

00 3 T on S

SATTAXNAG-NANAVT ‘STIAJ 30 [ANTH ALIIDOS
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800

Travail admissible pour matériaux de construction de machines.

Il v a leu de choisir les valeurs parmi:
a) pour charge en repos;
b) pour travail répéié dans le méme séns;
c » " " w lés sens contraires,

Maniére du travail

Matériel Traction k, Pression k Flexion k, Poussée k Rotation ky
a h c B b a b £ i Bl ~a &% | b C
Fﬂnuddlé........lﬂm'nmlﬁmum 600 | 900 | 600 | 300 | 720 480 | 240 | 360 | 240 | 120
) | 900 | 600 | 300 | 900 600 | 900 | 600 | 300 | 720 480 | 240 | 600 | 400 | 200
Fer homogéne . e [N ] | i i 4 a A a ] 4 E] i i
1200 | 800 | 400 | 1200 | 800 | 1200 | 200 | 400 | 960 | 640 | 320 | 840 | 560 I 280
|
1 1200 | 800 | 400 | 1200 800 | 1200 | 800 | 400 | 960 640 | 320 | YO0 600 | 300
Acerfondu . : + =~ 0K i i | i ] i i i f i h | i i A i
1500 | 1000 | 500 | 1500 @ 1000 | 1500 | 1000 | 500 | 1200 800 | 400 | 1200 | 800 | 400
|
Acier & ressort, non trempd — 5= — - — — | 3600 | — — — - - — —
y w» w trempeyd L0 L a | 3 = = . 4'}[)u| Ef . - | = — — —
| | .
| 600 | 400 | 200 | 900 | 600 | 750 | 500 | 250 | 480 | 320 | 160 | 480 | 320 | 160
Acker icolé . . . e i i E i i i i i i i i it i i
900 | 600 | 300 | 1200 | 900 | 1050 | 700 | 350 | 840 | 560 | 280 | 840 | 560 | 280
Boute de fer. . . . . . . .| 300 | 200 100 {900 600 | — | 5—| — |300 200 (100 — | - | —
Bronze phosphoreux . . . . . | 750 | 500 [ 250 | — | — | 750 | 500 ‘ 250 | — — | ——] 300 | 200 | 100
]
Bronze dcanon . . . ., .|300 |20 |1w00| —  — |300|20 00| - — | = =il o] =

') Pour ressorts trempés de chemin de fer en moyenne k, = 6500 Ko,om ? admissibles.

*) Pour fonte de fer faconnée ky, = 145k, 4 2k, (pour section rectangulaire 1,7 k. pour section circulaire 2 k,  pour section |

145 k,, pour fonte brute % de ces valeurs.

SATTAXNAE-NINIAVT'SA1¥d A 1INIH JLIIDO0S
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Transformation des mesures anglaises en mesures métriques.

1 pied angl. 12 pouces angl. == 03047 m. 1 pouce angl, = 25390541 mm (1 m == 3,2800 pieds angl. 39%s pouces angl.)
Pouces) O e 1y Vit 1 $1n Yy LT 1 e 4y ‘ Hie W Wya T H1a h..uml
|
0 | 0000 1,587 3175 4762 63500 7,937 ﬂ.."ﬂﬁl 10,112 12,700) 14,287 15875 17462 10,050 20,637 22225 23812 0
1 | 25400 26,087 28574 30,162 31,749 33,337 34,924 36,512 38,009| 30,687 41,274 42,862 44,440 46,037 470624 492120 1
2 | 50,799 52,387 53,974 55,501 57,149 58736 60,324 61911 03,499 05080 66,674 632061 60,540 714306 73,024 74,611 2
3 | 76,190 77,786/ 79374 80061 S25400 8§4,136| 85,723 87,311 88,808 00486 92,073 93,661 Qi,EiB‘ 96,830 98,423 100,01 3
4 101,60 103,19 104,77 10636 107,05 109,54 111,12 112,71 (114,30 115,80 117,47 119,06 120,65 122,24 [123,82 (12541 4
5 137,00 12859 130,17 (131,76 133,35 |!34.'3~I| 136,52 138,11 139,70 141,28 142,87 iH»t.Jffr 146,05 (147,63 140,22 150,81 5
6 15240 15398 |155,57 |157,16 (158,75 116033 (161,92 163,51 (165,10 166,68 (16827 |169,806 (171,45 173,03 174,62 176,21 [
7 177,80 179,38 180,07 (182,56 184,15 [185,73 187,32 18301 (190,50 /102,08 /193,67 /195,20 196,85 19843 (200,02 201,61  f
8 20320 204,78 206,37 207,96 200,55 211,13 212,72 :l'.?l-i.L'-!I 21500 217,48 21007 220,66 22225 223,83 22542 227,01 8
9 228,60 230,18 231,77 233,36 234,05 236,53 238,12 290,71 124130 (242,88 24447 246,06 247,65 | 40,23 250,82 252,41 9
10 254,00 (25556 257,17 (258,76 260,35 (261,03 (263,52 i:zb.’.\,ll 260,70 |-zm.'.=s 260,87 271,46 273,05 274,63 fi?ﬁ,ﬂ 277,81 10
11 279390 280,08 282,57 (28416 (285,74 287,33 (288,02 200,51 20209 [203,68 29527 206,806 29844 300,03 301,62 30321 1N
12 304,79 306,38 (307,07 30056 311,14 912,73 314,32 31501 131740 (310,08 320,67 132226 323,84 32543 132702 132861 12
13 330,19 331,78 33337 334,00 336,54 338,13 330,72 341,31 (342,80 344,48 | M6,07 347,66 349,24 350,83 352,42 35401 | 13
14 35550 357,18 (358,77 (36036 361,94 36353 365,12 306,71 368,20 360,88 37147 373,06 374,64 F‘mza 377,82 37041 | 14
I L] | | | |\
15 [380,90 38258 (384,17 385,76 (387,34 38303 30052 (392,11 303,60 (39528 306,87 !‘3@3,4[- 400,04 401,63 403,22 40481 | 15
16 406,30 407,098 400,57 411,16 412,74 414,33 41502 417,50 419,09 420,68 422,27 423,85 42544 427,03 428,62 430,20 | 16
17 431,70 43338 434,07 43055 438,14 479073 441,32 44200 444,40 446,08 44707 44025 (450,84 45243 454,02 455,60 | 17
18 457,10 458,78 400,37 40195 inlﬁ'j,ﬁu'. 405,13 466,72 46830 460,80 471,48 473,07 474,65 476,24 47783 47042 481,00 18
19 48250 484,18 48577 48735 i-IBB.‘H 490,53 492,12 403,70 40520 496,88 49847 500,05 501,64 503,23 504,82 50640 19
20 50799 50058 511,17 lr'ﬂ.E.?S 514,34 151593 517,52 iilﬂ,ln 520,60 522,28 523,87 }525,45 527,04 528,63 530,22 53180 20
21 53330 534,08 536,57 335,15 530,74 541,33 54202 544,30 546,00 |54768 540,27 55085 55244 554,03 555,61 557,20 | 21
22 558,79 560,38 561,96 563,55 565,14 566,73 568,31 560,00 157149 573,08 (574,66 576,25 577,84 (570,43 581,01 582,600 | 22
23 584,10 585,78 587,30 588,05 iﬁm,ﬁ-i 502,13 503,71 505,30 506,80 50848 000,00 :{ﬂl,ﬂﬁ 003,24 604,83 606,41 ms.ml 23
24 60050 611,18 612,76 614,35 ItEaIS,'H 617,53 610,11 620,70 iﬁ'ﬂ,ﬂ‘] (23,88 162540 l[ﬂ?,ﬂS |628,64 lbﬁﬂjj |631,81 |63340 | 24
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Transformation des mesures anglaises en mesures métriques.

1 pied angl. = 12 pouces angl, = 037 m, 1

pouce angl. = 25390541 mm (I m = 32809 picds angl. = 303

pouces angl)

i

050,80
676,26
701,60
727,06
752,460

777,86
803,26
828,60
854,06
879,46

'Il-il-.ﬂﬂl

030,26

955,66

31,06
1006,5

Wi /R T

|‘|I'!

. — b
652,45 654,04 655,63 (57,21

| 677,85 679,44) 681,03
703,25 704,84 706,42
728,05 730,24 731,82

o405 735,04, THT,22
\
TI9.45) 781,04} 782,62

804,85 806,44| 808,02
830,25 831,83 83342
| 855,65 857,23 858,82
881,05 882,63 88122

06,45 008,0% 009,62
031,55 03343 035,02
| 957,25 058,83 060,42
| 082,64 084,23 083,82

1009,6

682,61
708,01
T34
758,81

784,21
809,61
835,01
800,41
885,81

911,21
030,01

062,01

98741

p,,“ml 1] is Y Yun I LTy Iy The 1 e
25 m-i.w' 636,58 638,16, 639,75 641,34 m:,-rl?.' 64,51, 646,100 047,00, (4028
26 | 660,30 661,08 663,50, 665,15 666,74 66333 66001 671,50 673,00 674,68
27 | 08570 68738 68306 600,55 602,14 603,72 60531 606,00 60840 700,07
28 | 711,19 TI277 714,36, 71505 T1754| T10,12| 720,71 722,30 723,80 T2547
20 | 736,50 738,17 m.mi' 741,35 T4204| 744,52 746,11 47,70 749,20 75087
0 | 76199 76357 765,16] 766,75 T0834| 760,92 771,51 773,10/ 774,60 776,27]
31 ?S?.'.liirl 788,97 T00,50) 792,15 T93,74 795,32 706,91 798,50 800,00, 801,67
32 m.ml 814,37 815,00/ 817,55 810,14 820,72/ §22,31| 823,00 825,40 827,07
33 | 538,18] 830,77 841,36| 842,05 844,53 840,12 847.71 849,30 850,85 85247
14 mz.asl 865,17 866,76/ 808,35 860,03 871,52| 873,11 874,70 876,28 87787
35 | 888,08 890,57 802,10, 893,75 89533 896,02 598,51 000,10 001,68 003,27,
36 | 014,38 01597| 017,56{ 019,15 020,73 022,32/ 023,01 92550 027,08 028,67
37 | 030,78| 041,37 042,06 044,55 046,13 047,72 040,31| 950,00 05248 054,07
38 | 065,18 066,77 068,30, 060,04| 071,53 073,12 074,71 076,200 YTT RS 07047
30 |mjs 902,17 993,76, 095,34, 096,93 008,5211000,1 1001,7 110033 10049
40 |1016,0 10176 (10102 |1020,7 [1022,3 10230 10255 1027,1 10287 Ilﬂ‘.!ﬂ.'i
41 10414 10430 (10440 !11::4&,1 1047,7 10403 10509 10525 10541 10557
42 1066,8 10684 10700 10715 [1073,1 10747 10763 :lﬂTT.’} 1079,5 1081,
43 110022 10038 10054 10060 10985 11001 1101,7 11033 11049 [1106,5
4 76 11192 (11208 !1122.3 11239 11255 11271 {1128,7 111303 111319
43 11430 1144,6 (11462 [1147,7 (11493 11509 (11525 11541 11557 (11573
46 (11684 [1170,0 [1171,6 |Il'i3,1 1174,7 111763 (11779 [1170,5 |1181,1 |1182.7
47 111938 111954 |1197,0 11985 |1200,1 [1201,7 [1203,3 {1204,9 11206,5 |1208,1
48 112192 12208 12224 112230 12255 1227,1 112287 (12303 'ml,u (12335
49 12446 12462 [1247,8 12403 (12500 12525 11254,1 |1255,7 112573 (12589
50 12700 12716 (12732 12747 12763 112779 11279,5{1281,1 112827 12843

1057,3

[1108,1
{1133,5

112351
12605

12850 12874

H008,0

1031,0 10334
11058,8
[1084,2
1100,6
1135,0
11604
11858
2112
‘lmn.t:-
1262,0

10827

11389
11843
1200,7

1011,2 1012,8

10366 10382
lDﬁ:E,O 0636
1087 4 |1080,0
IT12.8 11144
11382 11308

11636 1165,2
1180,0 1190,
12144 12160
1230,8 1241,4
1205,2 1206,8

1290.6 /12922

1035,0
1060,4
1085,8
1111,2
1136,6

11620
11874
12128
1238,2
12036

12800

Ui | Ponces

25
26
27

(158,80
84,20
700,60
735,00
760,40
785,80
811,20
836,60
862,00
87,40

012,80, 35
03320
063,00
058,09
10144

10530,8
1065,2
10040,6
11160
11414

11668
11922
1217,6
1243.0
12684

1203,8

g &8558
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SOCIETE HENRI DE FRIES, LAEKEN-BRUXELLES.

Tableau des vis

(d'aprés le systéme Whitworth.)

\ : | : .
r[:::tlrr Dia- Dia- Nombre | Hautear iDuvertare! Roqdedle | Paoids | Charge
exicricure mélre dun | mitre du de la de dia- | épeis- de -
de la ¥is des pas X | e 1a clef % 'éetom | é

bomlon | moyau 12te 1'écron midre | sewr | dela | o | missible
o am peaice| 1éke fom- |
Pices d2 dl anglafs L L3 w v u delleny! P
angl. mm i i m mim nmm m ’ mim kilog kilos kilos

i | 63 7 | 472 20 4 fi 13 20 1,5 0008 001 85
e | TO 8 600 18 f 8 1 | 21 15 001 001 | 140
% 5" | o |" 736 16 7 10 19 25 2 | o002 o002 210
e | 11,1 12 | 864 | M4 8 1l 21 29 2 | 003 004 200

o AT N9 | 99L) 12 9 13 23 132 (25 Dos )|Cop6 (| 375
S | 159 | 16 | 1292 | 11 M 16 | 27 | 3 3 | 006 010 | 630
Y. 19 | 20 (11574 10 |\ 18 /0T 33 43 | 4 | 011 | 018 | 040

W, (252 23 185471 9 15 a2 36 | 50 4 0,18 | 028 | 1306

1 254 | 26 |2133| 8 | 18 | 2. 40 55 4 | 025037 1715
e 286 a0 | oasrtr || 2 |45 | 584032 047 2160
v”| 917 |1 |losee 7 ! Va2 hema | om0 651 T8t | 0427 o6y | \eTr0
1% HO 35 2046 ] 21 34 54 70 5 0,55 087 3280
e | as1 || 90 |az68l 6 |27 | 3 | s8 L 78 6 | 035 (116 | 4030
we ['413 | 42 |28 5 |2 | # 63 84 6 | 095 141 4560
1% | 444 | 45 [37.84.| & 32 |44 67 |8 | 7 | 1,15 1,66 | 5430
17 | 476 | 48 | 4038 | 4,5\ 34 48 | T2 | 93 7 1,37 204 6150
2 508 | 51 | 4343 45 36 | 5 76 | 98 | B | 162 | 245  TI60
oy 5 ose [an0e) e |\ 4] 57 | & [ 110 192,30 | 8,55~ 9060

2hy | 635 64 |'5537 4 45 64 LY 121 ) 310 4,72 11560
o4 | OB 70 | 6045 a5 49 70 103 134 10 408 | 612 13820

3 76,2 7 lt‘rﬁ,m 35 53 76 112 145 | 12 532 | 898 16870

*) v compris le boulon.

Le caleul de la charge admissible est basé sur un travail de matériel de 480 kilos par em?2,

301
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coe

Tableau pour la fixation des diameétres
de cables et de poulies.

Tableau pour la fixation du diamétre de cordes
en chanvre et le nombre.

i
sy vee | 0
:g!‘g EEEEI Mombre de HP & transmetire par 1 cible, quand la
53 ii?gij vitesse circonférencielle, par seconde, est de:
F=p3 3|
SEET —
| } | |
mm | g | mm, 6|78 _EI_W, 12 E-i Iﬁ_ﬂi_‘iﬂ_ 32_ 24_ ?ﬁ__ﬂ
e TR S 5 1 } = i
7| 401200 32| AT 4348 54| 04 TS5 85 06/108)1)7/128 138 140
K| 5004000 4 | 48] 53)6 | 67 8 | 037 12 {1341 147 16 174 187
o TOMGDG 50 65 T5) 84 030002003 b 1640187 0 5 22,4 | 22 0
| 00170 72| 84 G605 02 | 144, 168 102/ 20,0/ 24 26,4288 (31,2 36
1| 1101000 &8 10,3 11,7132 14,6 17,6 30.5 21.5:;’f|_-l 204 (323 352 |34 41
12 | s M0 4T 13305 HieTie0 | 203 26,7 W | 33,3 36,7 40 43,3 |47
13 (15070002 |14 (16 [Eee0 la (el T e (a0 s Jee 12 (86
" 175_!]5“!1. 16,3 16,720 (¢ aEe M Taval 4l :HI,T 51,3 5 60,7 |65.3
15 | 200{2600 16 | 18,7 AIM 26732 |33 427|458 [53,3 SET(64 003 [TAT
16225280018 |2 (M T 30 36 142 148 [N (00 6 (T2 (T8 |
17| 2509000 20 |233:26,730 333740 467 53,3[00 (667 73380 @67 93
18230 3I5022,5/26 | 36|73 45 (52 60 (67575 B [e0 |67 104
19 |31519900 35 | 265 14080142 (%0 (W &7 |T.*a..55-l ax | 100 | og: (LIS
20 (350950028 (32,5037 A 46830 fes 74| @ (9 [ren 2l 1
23 4003650030 (37 (42,548 |53 (o4 (74 (85 |06 | 106 117 128 |38 40
M 4504200036 (42 (48 54 (o0 (72 [s4 (o 108 120 132 1w |ise (108

Le diamétre normal de la poulie, indiquée dans ce tablean, esi
égal & 175 fois le diamitre du cible.
du cible, il ne faut pas aller en-dessous de 150 fois le diamitre
clu eible,

Si, par suite de la construction oo d'autres circonstances, on est
quand méme obligé d'aller en-dessous, il est recommandable
d'employer des cibles extrasouples et composés de fils plus minces,
ainsi gue de prendre un pey moins de force circonférencielle et
de HP, comme indiqué ci-dessus,

Pour éviter une usure rapide

Ea:ﬁ'gﬁa_ﬁ. Nombre, de HP & transmettre par 1 corde,
EEE5E25 quand Ta vitesse circonférencielle, par seconde,
A o e :
= 2 :_g‘g: est de:
EEEE 7 7 )
o b [Mdlos, 8 [ 10| 12 | 14| 16 18| 20 22| 24| 26
N 1.2 4 48 56 B4 T2 & R 06 104
L MM 36 4.5 54 63 T2 B1| W% 0.0 108 11,8
IR P 52 8T ARI BI04 | a4 1.4 135 | 13,5
4 6“7 5.0 7 B2 ! B4 TO5 0 ILT D0 14 152
fs 11 15 5,0 67, TH 0 o2 ) 1A 134 ) 14,5
" T a1 5,2 6.5 T8 [ 0 104 | 1LY | 13 143 | 157 | 17
8 0 b 5 L 1051 12 ‘ 135 | 1% 16,5 18 10,5
] i b7 84 7 10 W 134 1510 168 | 185 20 | 218
| |
[1] 57 6,1 1.0 02 (07123138 ) 153 | 148 184 | 20
:“ 1 7 7.1 a0 0T | IES0 143 | 16 178 | 190 | 214 | 24,2
8 | w82 oz |23 Nal e | 1se 205 | 25| 20 207
b 86| 92 | 15 | 137 [16 183 | W6 120 | 82| 75 | W8
6| @] s oo i3, L a6 f 8, (20 |22 | M |26
10 T B3l 84 1T [ 14.1 |ﬁ."|! 188 211 | 73,5 | 3548 132 W5
B | 100 | 10,7 | 13,3 | 16 1861 213 230 200 293 | 1 H.O
o lafaz | | m s b e | w0 [ | [w
! {
[ 10,0 156 | 152 CINT] 0.3 | 2.8 : %3 | 79| 304 |13
o 7| sl s | 178 1a08 na | 267 | 90 | 315 | 33,5385
B |12 135 | we | 03|37 7| 04| BE| 372 06 M
P9 |1 1530 16,1 | 20 3T 308 | 43| 31 410 | 438 406
& | us : 126157 | 189 |’II 2| 383 | 3,5 | M6 | A AN
50 Toram (146 | 182 | 29 255 202 328 365 401 438 | 475
8 | 156 | 166 | 208 | 35 | 290 ] X333 | 375 d1,0 ) 458 | 50 |54
a | Th 188, 5. ] l:ﬂ,s TS 422 I 46,9 516 563 ;ol

Le diamire minimum des poulies ne sera pas en-dessous de 30 fois le diamétre
dit la eomde; be travall, dans les cas exceptionnels, pas plus dlevé gque 7 kilos
par centimetre-carmé,

SATTAXNUE-NINIVT 'STINJ A IINTH ILIIDOS
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Tableau

des vitesses a la_circonférence r, par seconde,

par un nombre de tours w i la minute o

le rayon R = 1.

{Les yalenrs Indiquies donnent en méme temps o vitesse angulaire.)

" n|1|l]115-|u'l?'a|
0 |0,0000 u.lm?!n,mq'n.am {4180 | 06,5230 u.m|ﬂ.m!ﬂM'i 0,0425
10 | 1,0472 | 1,1510 | 1,2566 | 1,3604 | 1,40061 | 1,5708 | 1,6755 1,760Z | 1,6850 | 10807
20 |2,0064 2,191 |2.3038 | 2,408 | 2,5133 | 2,6180 |2,7227 | 2,697 | 2,9322 30369
30 3.ulu|3,m 3,3510 | 3,4558 | 3,5605 | 3,6652 | 3,7680 | 38746 | 3,0704 | 4,0841
40 | 4,1088 ) 4,2035 nml-l (S0 | 4,077 1.?1:1;4.5171.--I».ml!is.m;i.lals
{
50 | 5,2360 53407 5.445-“5550! 5,6540 | 5,7506 | 5,8643 | 5,0600 | 6,0737 | 6,1788
60 |6,2832 6,3879 | 6,4920 |6,5973 | 6,7021 66008 £,9015 7,0162 7,1206 7,2257
TO | 7,004 | TAIS] | 75398 | TG | T.T403 | 78540 7,9567 | 8,0634 | 8,1681  B2720
B0 |5,3776 | 5,487 | 8,5670 | £.6017 | 8,7965 | 59012 9,0090 9,106 92153 9,3201
90 | 9.4248 | 9,5205 | 0.6342 -?,mlu,am'n,m 10,853, 10,158 10,263 | 10,367
[
100 | 10,472 10,577 | 10,081 | 10,786 | 10,891 | 10,006 | 11,100 11,205 | 11,310 | 11,414
110 | 10,509 | 19,624 | 11,720 | 10,833 | 10,938 | 12,043 | 12,047 | 12,252 | 12,357 | 12,462
120 [ 12,566 | 12,671 | 12,776 | 12,881 | 12,965 | 13,000 | 13,105 | 13,290 | 13,404 13,500
130 | 13,614 13.m|1:.m 13,028 | 14,032 | 14,137 | 14,242 | 14,347 | 14,451 | 14,550
140 u.m|u.1'ﬁ 14,870 | 14,675 | 15,080 | 15,184 | 15,280 | 15,994 | 15,499 15,600
| | |
150 | 15,708 | 15,813 15,017 | 16,022 | 16,127 | 16,232 | 16,336 | 16,441 | 16,546 16,650
160 il&ﬂ.!“b.lw 16,065 | 17,000 17,174 17,219 | 17,283 | 17,488 | 17,503 | 17,608
o | 17,802 17,907 | 18,012 | 18,117 | 18,221 | 18,326 18,431 | 18,535 18,640 18,745
180 | 18,850 | 18,954 | 10,059 | 10,164 19,268 10,373 10,475 | 10,567 | 10,687 | 10,702
190 | 19,807 | 20,001 |m.mu|mim 20,316 20,420 | 20,525 | 20,630 | 20,735 | 20,839
200 | 20,044 | 21,040 | 21,153 | 21,258 | 20,363 il.-lﬂ:zl 572 |21 aﬂ‘:lm!ﬂ,m
210 121,091 22,00 22,201 | 22,305 | 22,410 22,515 | 2,610 22,724 22,620 22,
Z20 | 23,006 | 23,143 | 23,248 | 23,351 | 23,457 | 29,502 | 20,667 | 13,71 | 23,676 | 23,981
26 | 24,086 2;1!;11}'14.2'95 24,400 24,504 | 24,600 | 24,714 | 24,810 | 24,923 | 25,008
200 (25,133 l

lﬂll‘.ﬂlﬂﬂﬂ '25.11-? 25,552

‘-EM& 25,761 |25!ﬁ!\ B\.Wﬂtlﬂ\.ﬂﬁ

s5 gpugE rEEsE FEYEY -

§ 88388 88

26, 150 | 26,285 26,389
7,237 | 37,330 17437
[ 28,774 | 28,379 | 28,484 |
20,322 20,420, | 29,531
30,364 i'!D,l'h' 30,578

{31,416 31,521
{ 32.463 | 32,568
{33,510 33,605
34,558 | 34,602
[ 35,005 | 35,700

3525
kvl B v
33,720
34,767
35,814

| 3n,652 | 36,787

| 37,699 | 37,804

| 38,746 | 38,851

[ 39,794 | 39,898

| 40,841 | 40,045
¥

30,861
37,900
38,056
40,003
41,080

| 41,888 101,003 42,007
| 42,935 | 43,040 | 43,145
| 43,982 | 44,067 | 44,192

45,029 145,134 | 45,230
{ 46,077 | 46,181 | 46,286

{47,124 47,200 | 47,393
| 48071 | 48,276 | 48,381
49,218 49,319 | 40,424
| 50,265 | 50,770 | 50,475
|'!|i.3l3'!|l.||1'5i.522i

| 52,300 | 52,465 | 52,560

1[4 s g

Fo ] | 0, 590
17,541 | 27 040
28,588 | 13,603

26,704 | 26,808
27,751 | 27,855
28,798 | 18,509

{20,030 | 29,740 | 29,845 | 29,950

3&#‘83'31]'7!3 mmimm

|5l T!L'I 31,835 | 3! NIJ 32,044

(77T | 32,862 | 32087 | 33,001
08 33,920 34,004 | 4,130
34,872 | 34,976 35,081 | 35,186

35,919 | 36,024 | 36,128 | 36,231

|
36,066 | 37,071 | 37,176 | 37,260

6,013 17,008 7122
27,000 | 26,005 | 28,170
20,007 | 29,112 | 20.217
30,085 | 30,156 | 30,264

| 30,102 | 31,206 | 31,301

32,140 | 32,29 32,358
33,196 | 33,300 33,400
T S 34457
35,291 | 35,395 | 35,500
0,338 | 36,442 | 36,547

137,385 37490 37,504

38,003 Hlmlﬂ.!!‘l 38,327 | 38,432 | 38,537 38,042
39,0460 ° JUIMIfﬂml!ﬂ‘H! 3AT0 39,584 | 10,089

40,108 | 40,212 [ 40,317 | 40,422 |
41,155 | 4] JMEII.‘JM-H.M

42,202 | 42,907 | 42,412 42,918
43,249 | 43,354 | 43,459 43,563

40,527 | 40,631 | 40,736
41574 | 41,678 | 41,763

| |
| 42,621 | 42,720 | 42,830

43,068 | 43,773 | 43,872

44,290 | 44,401 | 44,500 thl-ﬂ'?lilﬂ,ﬂﬂ 075

15141'1541'! tusamm
46,300 | Ah 400 | 40,600 | 46,705

45,703 | 45,867 | 45,972

llﬁ.ﬂ!ﬂ 46,014 47,009

17438 | 47,543 | 47,047 |

47,752 | 4T, B5T | 47,002 | 48,008

m.;uiu,mlmmilanw 48,004 | 40,009 40,114

40,532 | 40,637 | 49,742 | 49,847 | 40,551 i'!il.'l,ﬂﬁh 30,161
50,550 | 50,634 | 50,789 | 50,804 | 50,999 51,103 51,208

51,627 51.1ﬂlsz,m.51ml 52,046 | 52,150

52,674 | 52,719

|
i 52,883 | 52,985 | 53,093 | 53,198

52,153
53,302

'§9713XNUE-NINAVT 'ST1dd 3d IAINTH ALIAID0S
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Tableau pour la fixation de la force circonférencielle P,

L . : Z
< si les chevaux-vapeur N et les vilesses & la circonférence v sont donnés,
N | Witesse i I cireonférence v en métres par secande 2
! ! |
= | o ] TR u‘_u IR 5 s|w [ |w|w ‘n__! LRE
: al »| Wl | ‘ s n| nl a | e |
0 B TS| | 63| 8| M| W] 47| & 0| || 3| M| B
5 | 135 | N3 | 102 ™ Lo} B 7% 70 o 2| %| 8| u| ®
0 167 | 150 | 1% ()35 | US| 107 | W00 | G4 | 88 ™| 5 | 68f 65
3 208 | 208 | aes| w0 | 1% | M| M| a2s | w7 |10 m | 08| M| | a5 | B
.
10 m a0 | 25| 205 | s | w3 wa | 10| e | w2 | S| 08| N3 W07 1oz | | %4 | %0 & | 82| 8
5 3% | s | v e | 2w | o | 202 | e8| 478 | o1ee | 154 146 | 336 | 130 | 435 119 | 114 | 109 | 105 | 100 | 67 | o4
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