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= RQENCES =

LES PRINCIPALES AGENCES DE LA SOCIETE COCKERILL SONT:

EUROPE
Paris . . . .]-F. GAUDRY, 18, Avenue de 1'Opéra.
Londres . . . DUDGEON & GRITY, 63, Leadenhall Str.
La Haye . . . VAILLANT & SLUYTERMNHN, 56, Balistraat.
Hambourg . . OPPEMHEIM-GERARD, Gr. Backerstrasse, 6:10
Malmé . . . . 0. &L BEIER, 13-15, Carlsgatan.

Copenhagoe . . W. R. 3CHOU & Co, 31, Havnegade.
Christiania . . MOLBACH-THELLEF3EHN, Storthingsplads, 7.
St-Pétersbourg . Mich, d'1GHATIUS, e Gogol, 6.
St-Sébastien . . Victor JMCQUEMIN, 46, Calle San Martin.

Milan . . . . PRIMO BIANCHI, via 3. Andrea, 19,
Génes . . ., Domenico POGCGL, Pigzza S, Lorenzo, 18,
Haples . . . . di MATTEQ, via 5. Aspreno, Piazza dellao Borsa, 13
Bucharest. . . SCHNEIDER & GRUNENFELDER, Strada

Vineri, 12,
Constantinople . Max WOHL, ingénicur, Whillalle IKhan,
Sofia . . . L DE DEKEM & Co;
Lishanne . . . B R Rodrigue: PEREIRA, Apartado, 45,
Berne . . . . ). WALTHER.

ASIE

Smyrne. . . . Ont, HALPAS & Co,
Pékin
Shanghat’- -1 e BELGIAN TRADING Co
Hankow .
Tientsin . . "‘
Tokdo-. . . MOSLE 8&.Ce,

Banghol . . . KLUZER & Cs.
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AFRIQUE

Alexandrie

ACHKAR-BONNET,
i ACHKAR-BONNET

AMERIQUE

Buenos-Miyres . VAN PERORGH & Co

La Havane . . Ve ALEXANDER, San lgnatio, 17, Apartado 385
Monirdal . . . C-). de SOLMA, 180, St-James Street, P, O, Box 543
Mexico . « » Th: VAN DEN PEEREBOOM & Ce,
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SOCIETE. i

JOHN COCKERILL

A SERAING

NOTICE

occupent  dans le monde industriel une place & part.

Ce n'est pas seulement par leur importance matériclle,
i par la diversité de leurs travaux gque ces Etablissements
intéressent le public. Lewr origine coincide avec celle de la
grande industric belge, dont ils ont fortement contribué i
etablir 1a réputation ¢t i foire connaitre les produits dans les
pays les plus lointains. Pendant longtemps, les Etablissements
Cockerill se sont tenus i la téte de I'Europe manufacturiére
par leur chiffre d'affaires, le nombre de leor personnel, par
it qualité de leurs produits et la perfection de leur outillage.
Meéme de nos jours, si on peut trouver des usines qui, sous
plusicurs de ces rapports, penvent s¢ montrer de dignes rivales,
les Etablissements Cockerill conservent leur prééminence grice
au plus complet ensemble, réunissant dans une seule usine ef
sous une direetion unique, l'industric houillére, lu sidérurgie
et la construction méeanique. On v voit 4 la fois extraire le
charbon, fabriquer et fagonner les métavy, assembler et achever
les machines les plus diverses, poursuivre cote A cite presque

lr:; Etablissements de la Sociéte John Cockerill, & Seraing,
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toutes les industries qui ont rendu riches et prospéres les provinees
wallonnes de la Belgique. C'est 1% ce qui donne aux Usines de
Seraing leur caraciére reprisentatif, on peut presque dire national,
qui explique et justifie l'intérét que le public, méme peu initié
aux choses de li grande industrie, ne cesse d'attacher au nom
de Cockerill.

John Cockerill, fils d'un émigrant anglais, se fit remarquer
de bonne heure par ses conmaissances mécaniques, principa-
lement par les progris qu'il avait fait accomplic 4 Findustrie
de la filature, & Liége et & Verviers,

1l recut, en 1817, du roi de Hollande, le chiteau de Seraing
et ses dépendances, avee mission d'y installer de nouveaux
ateliers de construction. Les progrés de 'établissement furent
rapides. Quelgues anncées plus tard, les machines construites
4 Seraing pouvaient rivaliser, par leurs dimensions, leur fini' et
leur bon fonctionnement, avec ce qui se faisait de mieux en
Angleterre, le seul pays of, jusqu'alors, la construction des
machines  avait atteint  quelque importance. Clest,  d'ailleurs,
surtout & Seraing que les procédés de Uindustrie anglaise se
sont le plus promptement implantés sur le continent, et o
fait s'est reproduil plosieurs fois dans le courant du siicle,
Ainsi, en 1824, Cockerill a établi 4 Seraing un  haut-fourneau
marchant an coke; non pas, & la vérité, comme cela s'est dit,
le premier en daie de son espéce sur le continent, mais I'adjone-
tion de puissantes souffleries & vapeur donnait i ce haut-fourneau
une facilité de marche et une abondance de production qui
inauguraient une révolution dans la fabrication de la fonte
Dans les années suivantes, par une large application. des moleurs
iovapenr aux opérations métallurgiques, Cockerill s (it apiire
ct le vulgarisateur de méthodes: nouvelles du travail  du fer
sur le continent.

Les grandes industries du transport, qui ont une si profonde
influence sur notre civilisation et notre éat social, doivent
généralement 4 Cockerill ef 4 ses compagmons de travail une
partie de leur prodigienx essor. La navigation 4 vapeur attira
d'abord leur attention, cf, dés Vorigine, on construisit & Seraing
des machines marines gqui furént, A leur époque, e qu'il y
avait de plus puissant et de plus parfait. Fait d'on intérét pari-
culier, l'illustre Ericson, dont le nom état desting 4 devenir
si fameux, séjourna e 1825 a 1827 4 Seraing, il ¥ fit les
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SOCIETE JOHN COCKERILL, SERAING 1

études et commenca la construction d'un bateau 4 vapeur qui
devait étre pourvu de chauditres & haute pression, aux foyers
intéricurs activés. par un firage forcé, et de machines avec
condensation par surface. Ces innovations étaient, pour I'époque,
frop hardies pour devenir la pratique couranie de la marine
& vapeur.

Quelques annfes plus fard, les chemins de fer s'introdui-
sirent sur le territoire belge et l'esprit d'initiative qui régnait 4
Seraing s'affirma de nouveau avee éclat, par la construction de
la premiére locomotive et le laminage des premiers rails fabriqués
sur le continent curopéen. Cela se passait en 1835; la réputation
du matériel de chemin de fer fabriqué & Seraing n'a fait que
grandir dans la suite des années. En 1851, on y créa, d'aprés
les études du célébre ingénieur autrichien Von Engerth, un
type de locomotive, maintes fois imité depuis dans les machines
destinées au parcours de fortes rampes et i la remorque de
fortes charges.

Les machines des mines pour I"épuisement et l'extraction
ont &t¢, dés Vorigine des Ateliers de Seraing, une des branches
importantes de leurs consiructions.

Nous citerons, en 1847, les cflébres machines d'épuisement
du Bleyberg qui étaient alors les plus puissantes of les plus
économiques du type Cornouailles sur le continent européen,
Ensuite sont venues les machines A traction directe et la plus
remarquable de celles-oi, fonctionnant réellement 4 détente, a
Eté faite 4 Seraing en 1857, pour les mines de charbon du
Grand-Hornu,

Plus tard, en 1870, la Société Cockerill a inauguré une
nouvelle ére dans la construction des machines d'épuisement,
en les faisant & mouvement de rotation et avec maitresse-tige
entigrement en métal. Le succés fut tel que les machines i
traction directe et 4 maflresse-tige ¢n bois furent complétement
abandonnées. Chose méritant d'étre mentionnée, les Ateliers de
Seraing avaient déji fait une machine & rofation en 1827, pour
les charbonnages des Artistes, & Jemeppe. Cette machine, tombée
_camplétement dans l'oubli, marchait cependant encore en 1870!

Les machines d'épuisement i rotation, les plus puissantes
qui soient en Europe, ont ét¢ construites 3 Seraing en 1878
el 1883, pour les mines du Mansfeld. Actuellement, les machines
souterraines sont préférées dans la plupart des cas, et les Ateliers
de Seraing en construisent un grand nombre.


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

20 SOCIETE JOHN COCKERILL, SERAING

L'emploi de l'air comprimé comme agent de transmission
de force motrice & grandes distances, surtout dans les travaux
souterrains des mines et des grands tunnels alpestres, est encore
un des. problémes qui ont requ lewr premiére solution indus-
trielle aux usines de Seraing, ol CGermain Sommeiller, dans
son ceuvre hardie et sans précédent du percement du Mont-Cenis,
trouva ses collaborateurs les plus aptes et les plus zélés, et put
faire construire les nombreux appareils qu'exigea l'accomplis-
sement de ce travail gigantesque.

Il fut réservé aux Etablissements Cockerill d'introduire sur
le continent la plus grande invention de la métallurgic moderne
— la fabrication de l'acier par le procédé Bessemer,

C'est en 1863 que les premiers convertisseurs furent mis
en activité 4 Seraing. Le nouveau métal, par les immenses
avantages quiil présentait sur le fer puddlé, aux points de vue
de la résistance, de I'homogéndité, de la durée, obtint bientdt
une vogue méritée ef inaugura une ére nouvelle que l'on a
désignée, 4 juste titre, sous le nom d'ige de 1'Acier.

Il convient d'ajouter & cette série d'initiatives heureuses celle
de l'emploi des gaz de hauts-fourneaux dont l'idée est due 4
deux ingénieurs de la Seciété Cockerill, MM. Bailly et Fr. Kraft.

Peu d'indusirics ont eu un développement aussi rapide et
une extension aussi remarquable que celle de la construction
des moteurs i gaz

Alors qu'il y a 10 ans, cette construction était pour ainsi
dire le privilége de quelques usines, qui ne fabriquaient d'ailleurs
que des moteurs de faibles dimensions ne dépassant puére
100 HP, aujourd’hui, les wsines les plus importantes construisent
des moteurs de plus de 1000 HP. dont un grand nombre action-
nent des dynamos, des souffleries et méme des laminoirs,

Cet essor est dil uniquement i I'ufilisation directe des gaz
de hauts-fourneaux ou de fours & coke dans les moteurs a
gaz. Aussi est-ce surtout dans les industries minitres et métal-
lurgiques que ceux-ci sont répandus,

La Société Cockerill installa en 1895, 4 son usine, un petit
moteur d'essai, qui fut le premier marchant au gaz de hauts-
fourneaux,

Depuis lors, on en perfectionna et développa la fabrication;
c'est ainsi qu'd U'heure actuelle, |a Société, ainsi que ses conees-
sionnaires, ont construit 203 moteurs & gaz, développant ensemble
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156,550 chevaux effectifs. Il est difficile de s'exagérer l'impor-
fance industrielle de la nouvelle voie ainsi ouverte. Sa premitre
conséquence est une réduction des frais de fabrication de la
fonte. Mais, & cbté de ce résultat économique, l'immense réserve
de force motrice appelée & l'activitd semble devoir frayer le
chemin & des développements industriels dont la possibilité n'était
pas méme soupgonnée autrefois.

Pendant longlemps, le cbié guerrier des progrés modernes
n'avait guére tenu de place dans les travaux de la Société
Cockerill. Quelques monitors d'un type primitii construits pour
la Russie en 1864, la charpente des tourelles cuirassées du fort
St-Philippe & Anvers, ne constituaient, & vral dire, que des travauy
tout ordinaires de chaudronnerie ou de construction maritime,
Ce ne fut que vers 1888 que le Gouvernement belge se décida
enfin 4 faire fabriquer en Belgique son matériel de guerre, et
depuis lors, la Société Cockerill a pris une part importante
dans les fournitures militaires nationales, et son succés dans cette
voie a &0 assez marqué pour lui attirer la clientéle étrangire

Parmi les fournitures militaires failes par la Société Cockerill
an Qouvernement belge, nous citerons: la construction de
coupoles pour les forts de Namur et de Liftge, 'armement des
nouveaux forts de la position d'Anvers, le renouvellement de
I'artillerie de campagne.

Récemment, & la suite d'une longue série d'expériences,
le Gouvernement belge a choisi 'acier Cockerill pour les cuiras-
sements des coupoles. 1l a adopté, en outre, le systéme de
coupoles qui hui éait propoesé par la Société Cockerill, d'aprés les
Etudes de son ingénieur, M. Ernst Ternstrdm. Plusicurs spécimens
de ces travaux de défense sont actuellement en construction.

A la mort de Cockerill, survenue en 1840, ses Etablissements
se frouvaient, par suite d'entreprises malheureuses, dans une
situation gravement compromise. Il y eut une cessation momen-
tanée du travail, mais en 1842, une Société Anonyme se forma,
ayant 4 sa téte M. Gustave Pastor, neveu de Cockerill, et,
de nouvean, les Usines furent mises en marche pour s'acheminer,
par une progression ininterrompue, vers leur développement
actuel. Parmi les ftapes de ce développement, mentionnons la
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construction d'un chantier naval & Hoboken, prés d'Anvers,
l'achat d'une partie de la concession houillére de I"Espérance,
voisine de Seraing, une participation dans les mines de fer de
la Société Franco-Belge, & Somorrosiro, et dans diverses con-
cessions minitres du Grand-Duché de Luxembourg et du départe-
ment de Meurthe-et-Moselle, 1a eréation d'une nouvelle forge
en 1885, la fransformation complite des aciéries et laminoirs
en 1906, le développement de Patelier & canons, enfin, la méme
année, la participation pour les 3/5 dans la Sociélé constituée
pour l'exploitation de la concession dite des Liégeois, des char-
bonnages de la Campine belge.

La superficie actuelle des Etablissements de Seraing est
de 147 hectares de terrains, dont 41 hectares recouverls de
bitiments.

.La Société fondée en 1842 avait un capital actions de
fr. 12.500.000. En 1872, ce capital fut porté 4 15.000.000; ramené
en 1893 & fr. 7.500.000, par le remboursement de |4 moitié de
la valeur nominale des actions, il a été reporté en 1904 au chiffre
de fr. 12500000, Les différentes immobilisations, achals de
terrains, nouveanx outillages, etc,, ont été défrayées principalement
an moyen de réserves sur les bénéfices réalisés. Les sommes ainsi
dépensées en améliorations ou agrandissements, depuis la fonda-
tion de la Société, s'élevaient, le 30 juin 1906, au total de
ir. 92.044.87350. La Sociélé a pu, de la sorte, augmenter ses
ressources en charbons, minerais et autres matidres premitres,
s'assurer, comme nous l'avons dit, des participations dans de
fructueuses entreprises 4 I'clranger, se créer de nouveaux débou-
chés et, par l'introduction de méthodes de fabrications nouvelles,
augmenter le chiffre de son personnel en le faisant profiter d'une
abondance et d'un bien-étre toujours croissant, le tout sans
recourir & des emprunis trop souvent répétés et sans exapé-
ration du capital. Aussi, dans le nombre d'ouvriers ocenpés,
comme dans le chiffre des salaires payés, trouve-t-on la preuve
. d'un progrés continu,

Le diagramme reproduit page ci-contre donne le nombre
du personnel de la Sociéié Cockerill depuis sa fondation, en
1842, ainsi que les sommes payées en salaires depuis cetfe

époque,
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Vers 1842, et les années suivantes, on employait 3000 i
4000 ouvriers; la moyenne des salaires annuels pour la période
de | 1842-1851, ressorfait 4 fr. 611. Actuellement le nombre
ouvriers varic entre 10,000 et 11.000 et la moyenne des salaires
pour les années 1902 & 1906 s'est dlevée a fr. 1.20660. A
(olté de ce progrés, sons le rapport de la rémunération, il s'est
produit comme  bien-Gre général un progris de la classe
ouvritre plus grand encore, par ce fait que les objets de premitre
nécessité, nourriture, vitements, logement, ete, s'obliennent tous
4 meilleur compte et dans de meillenres conditions qu'autrefois.
N'oublions pss non plus que ce bien-Btre supérieur s'obtient
presque toujours au prix d'un travail incomparablement moins
laboricux et difficile. Les dangers et les fatignes de bon nombre
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de métiers ont en grande partie disparu ou sont fortement réduits;
grice 4 des procédés perfectionndés et 4 un emploi plus répandu
d'appareils mécaniques,

La population ouvriére de Seraing csl essentiellement labo-
ricuse. On y compte de nombreux exemples d'une habileté
manuelle  exceptionnelle. L'owvrier wallon. est trés attaché au
5ol natal et ecette circonstance favorise la formation d’un personnel
stable. Tout en étant doués d'une grande indépendance de
caractére, les ouvriers sérésiens maintiennent généralement des
rapports trés cordisux aver e personnel dirigeant, qu'ils entourent
d'un respect et d'une estime sincires,

Ibe son cité, In Société Cockerill n'a pas manqué au devoir
qui’ lui incombait de se préoccuper du bien-8tre matériel et
moral de ses employ®s et ouvriers: nous indiquons plus loin,
en un chapitre spécial, les institutions créées par elle en faveur
de son personnel.

Chateau de Seraing.

Liége ont Eté wfilisés pour y installer ['habitation du

Directeur-Giénéral, ses dépendances et différents bureaux
Disposés autour de la cour d'honneur, dont un des cdiés a
élé rebiti et agrandi dans ces derniéres années, se trouvent les
locaux occupés par la direction, le secréfarial, les services de
vente, achats, de la comptabilité, des archives et de la biblio-
théque. Le burean des études ou du génie occupe le premicr
elage d'un bitiment formant le edté droit de P'ancienne cour
de service, laquelle a été recouverte d'une toiture et transformée
en_atelier. L'ancienne salle des Etats-Généraux de la principauté
liégeoise, conservée intacte, mérite encore lattention des wvisi-
teurs; elle sert aux réunions de 'assemblée générale des action-
najres,

]15 bitiments de lancien chitean des Princes-Eviques  de

Ateliers de Construction.

l'atelier central, établi sur lemplaicement de l'ancienne
cour de service duochiteau. Cetoatelier  est long de 120
métres sur 45 de large. On y achiéve les pibees mécanigues
thauchées venant des fonderies on des forges. Un coté de

ﬁu sortit de la cour d'honneur, on pénétre d'aberd  dans
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l'allée qui parcourt Vatelier dans le sens de sa longueur est
occupé par des bancs d'ajusteurs, qui servent aux fravaux de
finissage pour lesquels la main de l'ouvrier est indispensable
Les ouvriers, répartis par brigades, travaillent, autant que possible,
& l'achtvement de pitces d'une seule esplee et acquiérent ains
une grande habileté chacun dans leur tiche spéciale.

L'outillage est partout d'un type moderne et disposé par
groupes d'appareils semblables, Le groupe de machines & fraiser
est trés  intéressant; ces appareils, d'invention relativement
moderne, s'adapient an travail de pitess tris diverses de forme
et dispensent en grande partie du finissage 4 la main. Des
outils américains méritent 'attention des spécialistes. Les scies
i rubans, qu'on remarque pris de l'entrée de Uatelier, découpent
les barres, disques, etc., dans des métaux méme d'une grande
dureté, comme l'acier trempé A hoile dont on fabrique les
tubes et frettes de canons. Deux grues roulantes électrigues
de la force de 1,800 kil desservent latelier.

Le rez-de-chaussée du  bitiment, formant la droite de
I'ancienne cour, est oceupé par un atelier de robinetterie,
qui comprend une installation spéciale de polissage pour les
pitces qui doivent recevolr une surface métallique  brillante,
L'emploi de disques en coton, recouverts d'une préparation
d'émeri, fournit un moyen aussi ingénieux qu'efficace pour
polir les objets de forme irrégulitre 4 creux ou & saillies,

L'aile gauche du bitiment, entourant I'atelier no 1, contient
des ateliers de modelage, de menuiserie et de charpenterie,

La mécanique moderne exige parfois des raffinements de
précision. qui auraient paru aux constructeurs de la dernitre
génération, sinon chimériques, du moins d'un intérét purement
scientifique. A présent, Ia vogue croissante des machines & vapeur,
& distributions dites de précision, Pemploi plus général des
moteurs & grande vitesse, sans parler de lexiréme précision
exigte dans les armes modernes, imposent aux constructeurs
la nécessité d'observer une grande exactitude dans les formes
et les dimensions de certains orpanes. D'autre parl, l'immense
avantage de pouvair rendre identiques et aples 3 se substituer
les unes aux autres toutes les pitces d'un méme modéle et
d'un méme usage, la grande facilité qu'offre, & ce point de
vie, 'emploi de calibres e de jauges en séries indéfinies,
ont décidé les bons constructeurs i accorder plus d'importance
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aux dimensions exactes el aux appareils qui rendent possible
leur réalisation pratique. Aussi les mécaniciens de nmos jours
ne s'effrayent-ils plus lorsqu'on leur demande des pitces exactes
4 un dixitme de milliméire prés et au besoin cette exactitude
peut Btre poussée beaucoup plus loin. Le visiteur A Patelier
de précision de la Sociélé Cockerill peut se convaincre que
le mesurage de l'épaisseur d'un cheveu est une opération fort
simple et que verniers of vis microméfriques ne sont plus
I'apanage exclusif des cabinets de physique.

Line série d'outils de pricision, fraiseuses, tours, alésoirs de
farmes diverses, est continuellement employée 4 |1 fabrication
de jauges, gabarits et outils de formes et de dimensions exactes,
au moyen desquels on peut exercer un contrdle efficace sur
la fabrication des pitces courantes. On remarquera led tours
mouvement elliptique, qui fagonnent les tarauds ou fraises et
les machines dites i rectifier qui finissent, 4 l'aide de meules
i émeri, des pitces en acier souvent frés dur, gauchies el
déformées par l'opération de la trempe; des machines qui
affiitent automatiquement les méches hélicoidales, les outils des
tours, etc. Les machines spéciales i tailler automatiquement les
dentures des engrenages droits, conigues ou & vis sans fin
méritent épalement [attention des visiteurs.

L'atelier no 3, est destiné au montage de machines ou
appareils de moyenne grandeur, tels que machings fixes, machines
de stern-wheel, pompeuses, grues roulantes 4 wvapeur, ponis
roulants électriques, turhines, ete.

L'outillage si varié de cet atelier comporte, entre autres,
quelques machines remarquables pour le parachévement des
essieux coudés de locomotives.

La halle principale de 100 métres de long sur 27 méires
de large, y compris l'annexe, et desservie par un pont roulant
électrique de 40 tonnes, un de 25 tonnes, et deux ponis de
service de 5 tonnes.

Une annexe de cet atelier a ét¢ pendant plusicurs années
affectée i la fabrication de canons 4 tir rapide de pelit calibre,
du systéme Nordenfell. Cette fabrication, ainsi que celle de
piéces d'un calibre supérieur, se poursuit A présent dans un
atelier neuf, comtigu & l'ancien, Afin de pouvoir extouter les
commandes du Gouvernement belge pour le renouvellement
du matériel d'artillerie de campagne et de forteresse, les Ateliers
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ant dfy, en effet, considérablement agrandir leurs installations.
Le nouvel atelier a une surface de 5000 méires carrés et est
pourvi dun outillage puissant. On v trouve des tours pouvant
achever des pidces ayant jusqu'i 15 métres de long, deux
grosses machines- & forer les tubes de canons, une machine
rayer les canons ayant jusquil 24 centimétres, et de nombreux
appareils spéciaux pour achever les différentes pidees acces-
‘sofres des canons et affits,

Le mouvement des charges est opéré au moyen de sept
ponts roulants électriques dont le plus puissant est d'une force
de 23.000 kilos.

De plus, une anpexe spéciale de 1000 métres carrés située
derridre atelier des locomotives est destinée au montage des
afffits de canons.

Les turbines & vapeur ne sont plus des nouveautés, mais
la vitesse excessive de rotation, gui était le défaut des premiers
types; s'est opposée pendant quelques années & leur usage plus
répandu dans indusirie, du moins pour les grandes forces
Les turbines modernes, du type Parsons, n‘ont plus ce défaut; en
réduisant le nombre de tours qu'elles font par minute, l'inven-
teur de ces apparcils est parvenu & les rendre directement
applicables 4 la commande de dynamos puissants et 4 la navi-
gation, en supprimant. toute transmission de mouvement. L'ab-
sence d'organes 4 mouvement réciprogue, la suppression d'une
grande partic des résistances passives dues au frottement et
aux efforts d'inertie, la meindre consommation de lubrifiants
et le faible encombrement présenté par les turbines, soni austant
d'avantapges qui leur assurenl en maintes circonstances la préfé-
rence sur les machines & vapeur usuelles. Aussi, o Sociéé
Cockerill a-t-elle innuguré dans ses ateliers la construction des
turbines, type Parsons,

Plusicurs de ves turbines d'une force variant de 3 2
4000 HP. fonctionnent dans les environs pour actionner des
dynamos; d'autres sont en construction pour diverses destinations.

L'atelier des locomotives, de 3,300 mitres carrés, est desservi
par 4 ponts roulants électriques capahles d'élever des charges
jusqu'a 40 tornes et assurant une grande facilitt de misc en
uvre des pitees de fort tonnage. L'entrée et la sortie des loco-

motives s'effectue an moyen d'un transbordeur électrique de
80 tonnes.
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| remarguera éralement en cours de construction un
Ay mnmpl&sgﬁnun type de locomotive |égdéne & chaudidre
e pour service d'usine, voies particulieres, etc., qui forment
spécialités de la Société Cockerill. Quant aux grandes
jes, la plupart des types en usage sur les chemins de
{'Etat-Belge ont été étudits i Seraing et, parmi les pays
5, ln France, I'HMalie, les Indes Néerlandaises, 'Espagne,
gnl, la Russie, la Turquie, "Amérique do Sud, 1'Alle-
e méme p{médmt un nomhn. runsldnrahle de lotomotives

[iv tm'.*aux de chaudrnnnﬂnc I|.'g:«ﬁr~‘.1 enveloppes, lu_'r.nllcrm-
o cuivre, montage des tenders, etc, complite le département
s ﬁmmutms.

La Société Cockerill ayani été In premifre & construire des
eﬁpaﬁm sir le continent européen, ot n'ayant jamais aban-
né cette brarche de fabrication, l¢ nombre et la variété des
dont elle posstde les plans de construction est énorme,
Réﬁ";‘t du plus petit modéle, & voie étroite, pour les exploitations
nﬂm et agricoles jusqu'au plus puissantes machines des

R ands trains internationausx.

Le Grand Montage, atelier spécialement réservé & la cons-

truction des plus grandes machines, est une halle de 5800 mitres
RE“&H €n trois travées, dont celle du miliew a une hauteur de
20 mitres jusqu'd la naissance de | toiture, Les deux nefs
llténﬂﬁ renferment quelques machines-outils de grande puis-
P Ta série  d'appareils de levage, qui dessert Iatelier,
l'llp.ﬂ:nd. 2 ponts roulants actionnés par D'électricité, pouvant
soulever une charge de 40.000 kilos et parcourant d'un bout &

r' l'luh‘c ln traviée centrale i une hauteur de 15 mitres. Sur les
mémes rails circule un second pont roulant électrique, pour

1_ r.ha:ges de 5 tonnes. Chacune des deux nefs latérales est
dﬁmﬁ: par deux ponts roulants électriques i rails superposés;

un de ces ponts, pourvu de trois moteurs, peul soulever des
Ebﬂfg& de 25 tonnes; l'auire, & moteur unique, suffit pour les
‘charges ne dépassant pas 5 tonnes. Ces puissants appareils
permettent de placer sans difficulte sur les différents tours,
alésoirs, ete., les grandes pitces brutes de forge ou de fonderie

qui dmﬂnl y Btre achevées, Parmi les machines-outils, on
remarque A l'entrée de la nef centrale une importante mortai-
seuse, qui est en méme temps une raboteuse verticale, de 1m3()
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de course, et dont la téte mobile permet le travail de pitces ayant
jusqu'd 2m100 de hauteur. La série des tours en l'air est digne
d'attention ; le plus grand de ceux-ci, pouvant tourner au diamétre
de 14 métres, est destiné au fravail des plaques tournantes,
volants, poulies & gorge ou aufres objets semblables de grandes
dimensions, Un des deux grands tours & eylindrer, qu'on
rencontre plus loin, a éé consiruit spécialement pour tourner
les plongeurs (de deux métres de diamétre), des presses hydrau-
ligues de [Vascenseur du canal du Centre, 4 La Louviére,
Disposés pour ére jumellés, ces deux tours pourraient admettre
au besoin 21 métres entre pointes. Parmi les alésoirs fixes, le
plus grand peut aléser des eylindres d'wn diamétre intérieur
de 3 métres,

Un chantier d'alésage est établi sur une grande plague
en fonte parfaitement dressée, de 150 métres carrés, sur laguelle
se placent les pitces destinées 4 &tre travaillées par 4 grands
alésoirs-fraisenses, indépendants 'un de Pawntre, mais pouvant
travailler ensemble et installés 3 un éeartement maximum de
Tm300. La grande plague en fonte regoit également un outillage
volant, composé d'alésoirs, fraiseuses et limeuses fransportables,
permetiant ainsi d'entamer sur plusieurs points et avec toutes les
garanties d'un fravail précis, le finissage des pitees de machines
de prandes dimensions et de formes compliquées.

Il est rare que le visiteur de cet atelier n'y trouve, dans un
état d'achévement plus ou moins avancé, I'un ou ['autre de ces
grands appareils indusiriels, machine motrice, soufflerie pour
haut-fourneau, machine d'épuisement, lamineir, ete, auxquels
il faut ajouter 1a spécialitd des grands moteurs i gaz dans la
construction desquels la Société Cockerill s'est acquis une si
grande réputation,

Dans I'annexe de 1800 métres carrds, les dispositions adopiées
pour le montage des volants méritent l'attention.

Devant la fagade des ateliers s'étend une cour spacieuse
sillonnée dans tous les sens par des voies ferrées. Le long
de cette méme fagade circule un pont roulant électrique du
type Goliath, destiné an chargement et au déchargement des
pitces de poids considérable.

Les bdtiments de la division comprennent en outre, une
boulonnerie et un atelier d'estampage pour la fabrication des
boulons, écrous, rivets, tire-fonds, ele, ol peuvent &lre vues
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de nombreuses applications de tour revolver pour les travaux
de décolletage et filetage, des ateliers de peinture et de vernis-
sage, une forge et une tremperic cémenteric pour outils, un
atelier d'emballage, des magasins, dont un de modéles, {ris
important, et d'autres dépendances,

Pour la protection contre l'incendie, toute une série de
réservoirs d'ean ont &t installés aux ditages supérieurs, avec
les tuyauteries, bouches €l branchements nécessaires. Ces instal-
lations sont journellement visitées, Parmi le personnel, on 4
organisé un corps de pompiers volontaires dont le matériel
comprend une pompe 3 vapeur el plusieurs pompes 4 bras,

Grosses Forges.

1889, La nouvelle halle est d'une longeur de 100 métres,

sur 20 métres de large; sa hauteur dépasse 15 mitres.
Un coté de cette halle est occupé par une ligne de 10 fours
A réchauffer. Le transport des lingots entre les fours et les
pilons ou presses A forger se fait 4 I'aide de guatre ponts
roulants, dont deux peuvent soulever une charge de 20 tonnes,
un autre une charge de 40 tonnes, tandis que le plus puissant
peut manceuyrer des blocs de 70 tonnes. Tous ces appareils
sont aclivés par I'électricité.

Le forgeage 4 ln presse hydraulique, dans lequel on voit
pétrir, comme de largile, d'énormes masses de métal incan-
descent et cela sans choc, bruit ni effort apparent, offre au
visiteur un spectacle impressionnant et qui contraste vivement
avec l'ancien travail au pilon, dont les chocs violents ébranlent
le sol et les bitiments, tout en produisant des effets utiles
beaucoup moindres. Pour le iravail de I'acier surtoui, dont
la texture homogéne et firement cristalline se préte facilement
& I'écoulement sous. pression, phénoméne fondamental du
forgeage des métaux, l'emploi de la presse présente une supeé-
riarité incomparable, L'acier a souvent eu 4 soufirir autrefois
du forgeage défectucux au pilon, dont les chocs brusques lui
sont peu salutaires et peuvent parfois amencr sa dé&agrégation.
Le pilon conserve sa place pour le forgeage du fer, qui et
plutdt un travail d'agglomération dans lequel le choc du
marteau  intervient pour expulser les matitres drangires,

[ a grande halle des forges a & entifrement reconstruite en
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seorfis  principalement, qui s'opposent i la jonction  ou
o soudure o de denx morceaux de fer, battus ensemble & chand,

La presse de ln Société Cockerill est d'une pulssance maxima
de 2000 tonnes on de 2000000 de kilogrammes, suffisanie
pour la production des plus grosses pitces de forge, telles que
tubes de canons ou arbres de machines marines,

Dans une annexe latérale de la halle de forge, se {rouvent
les gmandes. pompes de pression qui refoulent dans un grand
aceumulatenr 'eau nécessaire au fonctionnement de la presse 4
forger, Cette ean agit avee une pression de 300 atmosphéres,
cé qui 2 néesssite la construction en acier forgé des corps de
pompes, des accumulatenrs, ainsi que de toutes les tuvauteries.

Outre o presse A forger, la halle de forgeage posséde une
stric de sept pilons 4 simple et & double effet, dont le plus
fort, du poids de 30 tonnes, a une chute de trols métres, des
fours ot les ecessoires de toute forge.

La trempe & l'huile s'emploie beaucoup pour les grosses
pitces de forge en acier, surtoni pour les frettes et tubes de
canon, gui acquitrent, grice & ce  traitement, la qualité si
precicese d'one grande dasticité, L'installation nécessaire a cette
opération comprend des fours spéciaux éudids en vue d'un
chauffage hien uniforme des piéees 4 Wemper et un puits, oo
reservoir d'huile, d'une contenance de 30,000 litres,

La division des forges est complétée par un atelier pourvy
d'outils puissints, tours, mortaisenses, raboteuses, ete, pour e
digrossissnge des pidees forgées pesant jusgque 40 tonnes,

Pepuis 1902, les forges se sont fait une spécialité de Ia
fabrication des cylindres de laminoirs en acier forgé, Plus de
600 de ces cylindres sont en ce moment en service et donnent
les meilleurs résultats, assurant une sécurité dont on apprécie
tout le prix,

Mos forges ont également, dans ces derniers temps, fabrigué
un grand nombre d'arbres ereux pour turbines 3 vapeur jusqu'au
diamitre de 20400, Ces arbres ont une supériorité incontestable
sur-cenx en acier moulé que les constructenrs employaient jadis,

La fabrication des plaques de blindage constitue une des
branches les plus importantes de V'activité des Forges Cockerill,
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Contrairement & ce qui se fait dans la plopart des autres
usines, les calottes de coupoles sont, & Seraing, complétement
forgées i la presse. Des lingots de section carrée sont pressés
en plaques, dans laguelles sont diécoupdes les calottes. Ces
pidces plates sont alors réchaufiées ef pressées enire des maules

leur donner la forme convexe, Elles sont ensuite plactes
-de grands fours & sole mobile, chauffées & une température
venable et trempées. :

La gravure ci-contre montre les cssais de tir & outrance
‘exteutés sur une des plaques ainsi préparées. Cetie plague
zm‘ mim d'épaisseur et a supporté le tic de 5 projectiles
lancés & la vitesse de 500 méfres.

_ f.Un]at‘t'&!- cet essaj, il & & tiré successivement 8 nouveaux
projectiles, & des vitesses variant de 510 4 540 métres,

ep
el

Chaudronneries.

&5 travaux effectués dans les ateliers de chaudronnerie sont
e . de deux genres; le travail de chaudronnerie proprement
— dit, auquel se rapporte la fabrication des générateurs de
-'.fil'ipeﬂr, réservoirs, convertisseurs, efe, el la chaudronnerie dite
€ ﬁpoﬂﬁ, qui comprend I'ensemble des travaux de charpenteric
‘métallique.
. La_ premiére de ces divisions posséde un  outillage
ez_lgpi!rtgm. nécessaire pour effectuer les opérations trés souvent
compliquées de cintrage, emboutissage, faconnage 4 chaud e
froid de toles en fer, cuivre et acier, solis des formes parfois
e rosirrdgrulitres ot difficiles A réaliser. Le travall des tbles se
fait & froid surtout dans des laminoirs spéciaux, parmi lesquels
e %"_pm‘citgr,‘_ en premier liew, les machine 4 eylindres multiples
pour le redressement des irrégularits des thles brutes qui
présentent souvent des saillis ou bosses. Le cintrage se fait
e&m-:la laminoirs 4 troks eylindres dont on peut régler 1'écart
d'apris Ta courbure A donmer A la tole. L'emboutissage des
fonds et fagades de chauditres, flasques pour affiits de canons,
e-lg'ﬁpﬂlgm. ete,, est une opération assez délicate pour laguelle
ﬂh a installé une série dappareils hydranliques, On a recours
également au forgeage hydraulique pour le renflement des tétes
de tubes tirants employés dans les chauditres tubulaires,
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On emploie autant que possible la rivure hydraulique dans
'assemblage des toles, of des riveuses fixes el mobiles de puis-
sances diverses allant justque 120 tonnes se trouvent installées
sur  différents points. On  emploie également une instal-
fation portative de quatre riveuses i air comprimé de la force
de 40 A 60 tonnes chacune, pour le rivetage des poutres ¢n
place. En général, le réalésage de trous de rivels aux joinis
des ponts, chaudires, ete, se fait mécaniquement au moyen
dappareils Electriques, comme aupssi le faraudage des trous
dentretoises ¢f de tubes firants dans les plagues tubulaires des
chauditres,

Les chaudiéres & vapeur se font en fous genres et de toutes
dimensions pour la marine, les locomotives et les machines fixes.
Pour les chauditres & haute pression, 14 et 15 atmosphires,
comme celles construites pour les locomotives de cerfaines compa-
ghies fringaises, 'emploi de Vacker & grande résistance nicessite
le recuit des chaudiéres, Celte opération délicale se fait dans
un four spécial de grandes dimensions chauffé 4 une fempé-
ratire upiforme bien définke, Parmi les travaux d'une aoire espéce,
on peut citer les pazoméires de la ville de Bruxelles et les
réservoirs Infze, d'un emploi si répandu dans les gares de
chemins de fer,

Mombre d'apparcils métallurgiques, cornues, converfisseurs,
mélangeurs, poches, laveurs de gaz, cheminées, fonl également
partic des produits de la ehaudronnerie, auxquels on o peut
ajouter encore les midts et épars de navires en fer.

La halle de montage des ponis, avec ses longues batteries
de perceuses, foreuses, scies, riveuses mobiles, euves i décaper,
efe, est un des ateliers les plus vastes et les plus remarguables
quion puisse voir ¢f en méme temps une des plus grandes
halles couvertes existant, sa superficie, avee lannexe des forges
qui en dépend, étant de 16,000 métres carrés.

Les  chaudronnerics  Cockerill ont accompli, dans ces
dernitres années, enfr'auires travaux remarquables, la  partie
métallique de V'ascenseur de La Louvitre, les coupoles cuirassées
des forts de la Meuse, les ponts de Deventer (Hollande), sur
le Danube, 1'Oltu, la Barcea et la Balta en Roumanie, sur e
fleuve Mackay (Australic) et diverses grandes charpentes métal-
liques parmi lsquelles celles du Palais de la Nation 3 Bruxelles,
des forges de Terni (ltalie), des Expositions de Bruxelles (1888
et 1897), et la nouvelle gare de Madrid; les calssons pour les
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nouveaux murs des quais d'Anvers, etc. Le pont tournant de
Velsen, construit par les chaudronneries Cockerill en 1903-04,
‘est le plus grand de son espéee en Europe, ayant une longueur
totale de 120 m. 75. Ce pont est i présent en service dans des
conditions parfailes de sécurité et de facilité de la mancuvre,
Mentionnons encore le nouveau pont i frois travées de Fragnée
(Liége), caractérisé par l'emploi d'arcs 4 rotules; le pont
reconstruit de 'lle du Commerce, également 4 Liége, et le
nouveau pont type « cantilever » sur la Meuse i Seraing.

~ La Société Cockerill construil, en ce moment, un pont
destiné 3 étre jeté sur la Meuse & Namiche, L'administration
des Ponts et Chaussées lui en a conlié la commande en suite de
la solution élégante donnée par la Société Cockerill au probléme
qui avait ét¢ posé: Avec un minimum de dépenses, répondre aux
conditions techniques imposées en sauvegardant le mieux la

‘beauté du site de Naméche.

La Société Cockerill commence de méme les fravaux de
construction de deux ponts destinés i ftre jetés § Selzaste, sur
le canal de Cand & Terncuzen. Ce seront les deux premiers
ponts du systtme Scherzer, installés en Belgique

Le nouvel atelier des chauditres comprend 6 halles, de
13 et 15 métres de largeur sur 80 métres de longueur. Ces
halles sont desservies par 33 ponts roulants pour des charges
comprises entre 2 et 45 tonnes; cing moteurs électriques d'une
puissanee de 185 chevaux activent outillage. Les machines-outils
sont toutes des lypes les plus modernes et disposées de
Ia maniére la plus rationnelle, en vue de la construction de
générateurs de tous genres, spécialement les chaudiéres marines
el locomotives.

Fonderies.

moulage des pitces mécaniques en fonte, bronze ou acier.

La plupart de ces moulages se font en sable; c'est le
procédé employé quand le nombre de pitces semblables 4
produire justifie la construction d'un modéle.
f L'atelier de moulage en terre a cependani une grande
importance et produit méme la majeure partie de ces pitces
de grandes dimensions, dont le fini et les qualités résistantes
ont si bien établi la réputation des fonderies Cockerill. La

I:s fonderies comprennent deux halles principales, pour le
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plus grande des deux halles sert au moulage soit en sable, soit
en ferre des pitces de fonte. La plus petite a été exhaussée der-
nicrement de 3 métres et pourvue de ponts roulants électriques,
dont deux de la force de 25 tonnes. Cette halle est destinée
an moulage deés pitees en acer. Dans 14 cour de la fonderie,
on  peat remarguer quelgues échantillons - de habileté  des
mouleurs sérésiens sous la forme de pitces ayant figuré 3
différentes expositions. Ces pitees, — Qui résument toutes les
parties fondues de différents moteurs Compound ou i triple
expansion, sont des exemples triomphants de difficultés surmon-
tées par le chef de la fonderie, M. Résimont, qui est au service
de la Société depuis 68 ans,

Les qualre figures en fonte bronzbe, qui ornent la cour du
chiteau et qui sont copiées dapris celles du monnment Cockerill
ergé sur la place communale 3 Seraing, sont Ueuvee des
fondeurs de Pusine et prouvent leur aptitude i aborder, au
besoin, ln fonderie d'art.

Hauts-Fourneaux.

cite  division posside six  hauts-fourneaux  constroits 4

‘ différentes époques et qui forment deux installations
distinctes. Les plus anciens, au nombre de quatre,

datent de linauguration des mouvelles aviéries Bessemer en
1873. Lors de leur création, ils étaient rattachés 4 la division
des aciéries; mais les progrés de la fabrication et le développe-
ment de P'usine ont fait cesser les raisons qui motivaient cette
répartition des services, De nombreuses reconstitutions n'ont
laissé subsister, d'ailleurs, qu'une faible partic de 'installation
originelle. Ce sont des hauts-fourneaux de moyenne grandeur,
ayant 18m40 de haut ¢t produisant 50 3 100 tonnes de fonte
Bessemer par 24 heures. lls sont aménagés en vue de lu coulée
directe aux convertisseurs de 'aciérie. Leur approvisionnement
est facilité par la situation du magasin ou dépot de minerais,
pour lequel on a pu tirer parfi d'un platean élevé, de 6 4 7
hectares d'étendue, formant le sommet d'un énorme terris ou
amas de déblais extraits de Vancienne houillére Henri-Guillaume,
et graduellement agrandi par le déversement continuel de
scories ou cendres, Le coke et le minerai sont amendés aux el
lards par des wagonnets roulant sur des voies ferrées, portécs
par une passerelle éfablie 4 pris de 30 métres au-dessus du
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sal et reliant entr'eux les fourneaux et le platean de chargement
Une grande partie des minerais arrive 4 Seraing par la voie
de la Meuse et le fransport entre les ascenseurs installés au
bord du fleuve ef le dépit de minerais s'effectue au moyen
d'un chemin de fer afrien d'environ 1 kilométre de longueur,
sur lequel on peut charrier jusqu'd 700 tonnes en 24 heures,
Le coke arrive au dépdt par un chemin de fer qui monte jus-
qu'au niveau du plateau par des rampes en zig-zag taillées
dans le flanc du terris,

Les hauts-fourneaux nos 5 et 6, plus modernes et plus
largement installés, sont aliment®s d'une fagon beaucoup plus
simple. Des voies ferrées aménent les wagons chargés de coke,
minerais, eic., directement au pied des fourneaux. L, le transhor-
dement se fait dans des wagonnets que des ascenseurs automa-
tigues du systéme Brown élévent jusqu'au gueulard. Un nouveau
fourneau, dont on va prochainement commencer la construction,
aura les mémes dimensions que les nos 5 et 6, c'est-d-dire 24 m.
de hauteur, 6 m. 20 de diamétre au ventre, 4 m. 40 au gueulard
et 3 m. 80 au creuset. Il sera soufflé par des machines i par
i double eifet, de la force de 1,250 chevaux. Sa production
atteindra 200 tonnes de fonte par 24 hewvres el il sera desservi
par des apparcils, — aseenseurs, pompes, monte-charges, etc,
— entitrement mus par I'électricité.

Le soufflage 4 vent chaud est, sans confredit, le progris le
plus important gqu'on ait jamais effectué dans Vindustrie des
hauts-fourneaux et a seul permis d'atteindre les grandes produc-
fions modernes. Dés e principe, on a compris 4 Seraing
limportance de ce perfectionnement et les appareils &
air chaud y ont éié installés avec une ampleur qu'on rencontre
rarement ailleurs. Lors de la construction des hauts-fourneaux
nes 1 d, en 1872, on a adopté les appareils Whitwell en briques
réfractaires, d'invention nouvelle alors, et tandis que dans d'autres
établissements on se contentait de munir chague fournean de deux
ou trois de ces appareils, chagque fournean de la Société Cockerill
en & requ guatre el cetle proportion a cté conservée dans les
constrictions subséquentes, Dans les dernitres années, on a fait
retour au systéme Cowper en développant la hauteur des appareils
qui atteint approximativement celle des fourneaus,

Les machines soufflantes sont au nombre de onze, dont six
a vapeur et les cing auires, sur lesquelles nous reviendrons plus
loin, actionnées directement par les gaz des hauts-fourneaunx.
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L'une des chambres des machines contient trois souffleries verti-
cales du type did 4 M. Brialmont, ancien ingénieur en chef.
Ces machines ont joui & leur époque d'une vogue méritée et les
ateliers de Seraing en ont fourni plus de 200 a de nombreux
établissements métallurgiques belges ou  étrangers.

Dans un bitiment datant de 1885, se trouvent trofs machines
madernes, dont deux du type Compound, établics pour des
yvitesses de marche ef de pressions de vent plus élevées, afin de
micux répondre aux exigences des hauis-fourneaux 4 grande
production. La force  collective de foutes ces souffleries est
d'environ 8500 chevaux indigués.

Toute ln vapeur nécessaire aux souffleries et autres moteurs
de la division des hauts-fourneaux est fournie par des chaudiéres
pour lesquelles on n'emplofe d'autre combustible que les gaz
perdus qui s'échappent des fourneaux. L'ancien type de chaudiére
longue, chaufiée extérieurement, d'un emploi  presqu'exclusif
autrefois, dans les installations de ce genre, a beaucoup perdu
de sa vogue depuis les accidents extraordinaires de Friedenshiltte
et de Redear, ol des batteries entitres de semblables chauditres
ont fait explosion simultanément. Auwssi; les nouveaux géné-
rateurs qui fournissent ln vapeur aux souffleries récemment
construites, sont & fovers intérieurs et de longueur relativement
modérée,

Mais il v a grandement licn de supposer, qu'endéans tris
peu d'années, la chauditre & vapeur aura complétement disparu
des installations des hauts-fonrneaux. Nous avons mentionné,
dans l'introduction de cette notice, les expériences qui se pour-
suivent depuis 1895, en vue de l'utilisation directe, comme agent
maoteur, des paz des hauts-fourneavx, Le résultat tangible de
ces expériences peut se voir sous la forme de deux grandes
machines qui font partie actuellement de l'outillage des hauts-
fourneaux Cockerill, Les deux premitres de ces machines, de
la force de 200 chevaux chacune, marchent & présent d'une
maniére continue depuis cing ans, en activant des dynamos pour
le transport de la force et de U'éclairage dlectrique, & la fabrigue
de briques et ciments annexfe 4 notre division des hauts-
fourneaus. Le succls obleny avee ces premidres machines a
décidé les ingénieurs de la Société Cockerill & tenter la construc-
tion de machines plus forles,

Or, Putilisation ln plus considérable et la plus immédiate
se présentait dans les souffleries méme des hauts-fourneaux, Le
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probléme de la construction d'une machine soufflante i gaza fté
trés heureusement résolu. La premiére machine soufflante, de la
force de 000 chevaux effectifs, est entrée en service régulier
,dgpuﬁ le 20 novembre 1899, Depuis lors, un nombre considé-
ble de souffleries et de moteurs pour dynamos activés par
es gaz de hauts-fourneaux ont &té construits et fournis aux
+diﬂ‘érm1'.s clients de la Société Cockerill, Certaines modifications
type ont dil 8tre effectuées, au fur eb 3 mesure quon se
rendait compte des nécessités spéciales des machines A gaz de
gl.ndt pussance.
1l est difficile d'exagérer Vimportanee du nouveau progrés
‘industriel alnsi inaugurd. Comparativement & Uemploi des gaz
r'figjmme combustible dans un foyer de chandiére, leur utilisation

Sl

personnel pour la conduite e Ta surveillance

directe dans un moteur 4 explosion donne un résultat écono-
mique bien supérieur et i cette économie initiale il faut ajouter
celle résultant de la suppression des chaudiéres, toujours coii-
tenses. comme  premier &ablissement, exigeant un entretien
constant, de fréquents neftoyages et réparations et un nombreux

Il est & prévoir quiavant peu d'années, les hauts-fourneaux,
considérés comme générateurs de paz, donneront en gaz plusieurs
“milliers de chevaux de foree dont disposeront les autres divisions
“qui s'empresseront de supprimer leurs dispendicuses et tonjours
dangercuses chaudiéres.

Lindustric des hants-fourncaux compte parmi celles qui
produisent le plus de matitres stériies et encombrantes sous
la forme de scories et de laitiers, A Seraing on a cherché i
Hrer parti de ees déchets pour la fabrication de briques ou de
ciments, qui constitue & présent une importante dépendance
de la division des houts-fourneaux,

Aciéries et Laminoirs.

I'ancien procédé de fusion au crewset. Les immenses avan-

lnges du procédé Bessemer, au point de vue de la

grande production industriclle, amenérent l'abandon partiel du

creuset, anquel cependant on a en de nouveau recours, dans
les dernidres anndées, pour la fabrication d'aciers splciaux.

Four n'avoir pas éé signalée par des inventions aussi pres-

tigieuses et aussi révolutionnaires que celles de la locomotive,

Jusqtm- vers l'an 1863, on fabriquait l'acier & Seraing par
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de la navigation 4 vapeur ou de la télégraphie électrique, la
seconde moitié du dix-neuviéme sitcle n'en a pas meins vu
se réaliser des progrés immenses qui sont présents 4 lesprit
de chacun. 5i nous considérons seulement les moyens de commu-
nication, nous sommes frappés du développement des voies
ferrées, du nombre, du poids et de la vitesse des iroins, de
voir des continents fraversés dans toute  leur &endue, les
vovages et les transports se faire avec une rapidité, une éco-
nomie et une sireté qui aursient été, il v a trente ou quarante
ans, du domaine du réve. En ce qui concerne la construction,
les progrés n'ont pas été moindres. Quel est 'audacieux qui
aurait songé, il ¥y a tremte ans, & des ponts franchissant d'un
élan des espaces de 500 métres de largeur et capables de porter
les trains les plus lourds et les plus rapides? Of auvrait-on
trouvé un constructeur s'engageant i édifier, comme la galerie
des machines du Champ de Mars 4 Paris, une halle de six
hectares d'étendue, libre de toute colonne ou  palier inter-
médiaire? Dans lindustrie minidre, le spectacle et le méme,
On_ voit les mines s'approfondir de plus en plus; des torrents
souterrains sont captés et épuisés par des pompes gigantesques,
les travaux assainis par de puissants courants d'aérage.

L'¢leciricité, ce nouveau facteur de la vie moderne, a appelé
4 l'existence ces moteurs compacis, puissanis, 4 vitesses de
marche vertigineuse, ces fransmissions de force 4 d'immenses
distances, dont I'étude a doté la mécanigue d'une branche nou-
velle. Tous ces progrés, dont "énumération la plus sommaire
occuperait des volumes, ont imposé aux ingénieurs des pro-
blémes qui seraient restés insolubles, s'ils n‘avaient disposé
que de matériaux en usage il v a trente ou quarante ans. [l
a fallu que le méwllurgisie fraie le chemin au constructenr,
en lui fournissant des matérisux plus résistants, plus durables,
plus aptes que les anciens i se priter aux nouvelles conditions
du travail. Ces matérinux ont été trouvés et parmi eux cesi
I'acier, produit en grandes masses i Vuide de la cornue Bessemer
ou du four Martin-Siemens, qui ticnt la premiére place, Clest
4 bon droit que, grice & ces nventions, notre Epoque se
nomme ige de 1'Acier.

Sans le convertissenr, pas de rails pouvant durer 20 4 30 ans
en pleing voie sous le plus lourd trafic. Sans le four Martin-
Siemens, pas de paguebots de 200 méres de long, pas de
chauditres supportant avec sécurité des pressions de 15 4 20


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

AJ

A)

SOCIETE JOHMN COCKERILL, SERAING B0

atmosphéres de vapeur, pas de ponts i travées d'un demi-
kilométre de portée. Sans les innombrables découvertes dans
Vétude et la fabrication des aciers spéciaux, pas de moteurs
i grande vitesse, de dynamos;, d'outils spéciaux, surtout pas
de fusils & petit calibre ni d'artillerie moderne. En un mot, sans
I'emploi répandu de l'acier, le grand courant d'invention et de
progris qui date de la fin du XVIlle sigcle aurait été enrayé of,
comme nos anciires auirefois, nows serions probablement restés,
pendant des générafions, piétinant sur place, en cherchant 4
tirer un parti un peu meilleur des procédés et des matériaux de
I'an 1850,

Fours Martin et convertisseurs sont installés cite 4 cdie
aux aciéries de Seraing et se complétent P'un Iautre de la fagon
la plus heureuse, le premier de ces appareils atilisant en grande
partie les déchets dfacier de lautre
" La halle de fusion est pourvue de 5 convertisseurs d'une
capacité suffisanie pour une production journalitre de 800 4
1,000 tonnes de lingots en acier.

Actuellement trois de ces convertisseurs sont adaptés & la
fabrication de l'acier par le procédé basigue ou Thomas et les
deux autres conservent un revétement silicenx ou acide pour
la fabrication de 'acier Bessemer.

La fonte provenant des hauts-fourneaux de I'Usine est amenée
i l'état liquide dans de grandes poches monfées sur roues
que Von déverse dans deux grands mélangeurs de 150 tonnes
de capacité, au niveau desquels ces poches sont élevées par un
ascenseur hydraulique. Le bul de ces mélangeurs est de réunir
les coulées des différents hauts-fourneaux ¢t de régulariser la
qualité des fontes.

Une machine soufflante Compound, de la force de 4,000
chevaux, construite depuis pen, produit I'air sous pression qui
est soufflé dans la charge des convertisseurs, provoque l'affi-
nage de la fonte et la transforme en acier.

Le visiteur apercoit dans le bitiment ofl se trouve cette
machine les pompes de pression qui servent i actionner les
appareils hydravliques de manceuvre des mélangeurs et des
convertisseurs.

A part son intérét scientifique et industriel, le procédé
Besemer, avec ses cascades de métal liquide, les manceuvres en
apparence automatiques de la cornue et des grues qui la desser-
vent, ses gerbes rogissantes d'étincelles et de flammes, Ia
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clarté éblounissanie que répandent celles-ci sur tout I'entourage,
présente au visiteur un spectacle fantastique, grandiose méme
et gui impressionne vivement les spectateurs peu initiés aux
secrets de dn métallurgie moderne. A la sorctie des fosses de
coulées, les blacs ou lingots d'acier font généralement un eourg
stjour dans les dégalisateurs ou fosses Cijers, dont un groupe
avoising le: premier laminoir dégrossisseur, dit hlooming.

Ce laminoir est activé par une machine reversing ou i
changement de marche de la force de 1.800 chevaux et est
pourvi de tous les perfectionnements les plus modernes,

Tous les mouvements, le rapprochement des cvlindres, le
retour et le passage des blooms d'une cannelure 4 la suivante
sont opérds  mécaniguement et ne demandent aucun effort
aux ouvriers,

Au-dessus de 'dlage des convertisseurs, se frouvent denx
anires planchers, le plus élevé porte les voies de chemin de
fer par lesquelles sont amenées les matidres premiéres acces-
soires; le goudron, la chaux et la dolomie, et les moulins servant
an broyage de la dolomie caleinée, Iautre plancher porte les
insfallafions néressaires & la préparation mécanique des fonds
et des briques de revitement des convertissenrs Thomas an
moyen do pisé obtenu par le mélange intime de la dolomie
moulue et du goudron, Signalons aussi que, grice 4 addition de
chaux dans le¢ convertisseur, le procédé Thomas donne, an
prafit de la pureté du métal, une scorie riche en phosphore
connue sous le pmom de - phosphates Thomas, que Pagriculture
ufilise en si grandes quantités. Des wagons culbuleurs spécii-
lement affectés & ec service viemnent se placer sous le plancher
des convertisscurs et recoivent direclement la scorfe 4 I'état
liguide, Celleci est déversée ensuite dans un parc o, aprés
solidification, elle subit dans un atelier spécial de broyage Ia
préparation qu'exige son utilisation pour l'agriculture.

Dans le prolongement du train blooming, est installé un
gros train finisscur actionné par la puissante machine réversible
de 10,000 chevaux, Compound triple tandem, qui figura dans
la galerie des machines de I'Exposition Universelle ei Interna-
tionale de Litge 1905 o qui synthélise les progrés les plus
récents en la matitre.

Les eylindres de ce laminoir ont 850 m/m de diamétre cf
2 m, 250 de fable et les 4 cages de ce train sont spécialement
affectées au laminage de blooms de plus petites sections, de
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rails de tous profils, des poutrelles de grandes hauteurs, des
billettes et des largets.

En sortant du frain dégrossisseur, les blooms achévent leur
transformation par leur passage dans ¢¢ nouveau train, ol
d'ingénicuses dispositions opérent leur translation d'un laminoir
i lautre, d'une cannelure i la suivante, d'une cage 3 une autre
cage, par des rouleaux et des crochets courant i ras duo sol
dits « rippers », que des moteurs éleciriques mettent en activite,
Une cisaille 4 vapeur horizontale débite les blooms tandis que
des seies électriques découpent les barres & leur sortie du lami-
noir, L'évacuation rapide des produits est assurée par un plan
incliné avec chaine mile par un motenr électrique pour charge-
ment sur le-wagon des blooms et billettes, au fur et i mesure
de la fabrication.

Dans le fond de la méme halle, & gauche, subsiste ancien
laminoir 4 rails, l¢ premivr sur le continent qui ait ¢té construit
avec commande par one machine reversing 3 action directe
(sans engrenages). Inawguré en 1872, ce laminoir a produit
dénormes quantités de rails gqu'on peut retrouver sur les voisd
ferrées dans toutes les parties du monde,

Les rails et autres produits qui demandent un parachévement
tel que dressage, mise & longueur, forage, etc, sont transportis
vers un atelier oit des machines les plus perfectionnées, munie
chacune d'un moteur électrique, assurent une exécution parfaite
de ces différents travaux, De vastes parcs couverts abritent les
produits laminés en attendant leur expédition.

L'outillage des aciéries se compléte par plusieurs laminoirs
pour la production des aciers marchands en barres, lames de
ressorts, aciers spéciaux pour fous usages et par une série
de pilons et deux laminoirs pour la fabrication des bandages
de roues de tramways, wagons, voitures et locomotives,

Dans une halle séparée, sont érigés trois fours Mariine
Siemens qui peuvent recevoir chacun une charpe de 15 tonnes
e, réunis, suffisent 3 la coulée de gros lingots d'un poids
atteignant 45 tonnes. On eniploie 'acier Martin-Siemens pour
les toles et chauditres, longerons de locomotives, tubes et freties
de canons, généralement pour les grosses pitees de forge et
assez souvent, pour les handages, essieux, eic. Le procédé suivi
i Seraing consiste & traiter sur sole acide ou basique un mélange
de fonte et de ribblons; on obfient facilement 4 & 5 coulées
par 24 heures.
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Le fer puddlé étant remplacé de nos jours par l'acier pour
presque tous les usages ordinaires, les halles de puddiage de
I'ancienne division de la fabrique de fer ont ét¢ supprimées et
cette division. est devenue une section de V'aciérie. Les halles
de laminage comprennent deux petits trains et un moyen qui
produisent des profilés de toutes sections, rails et traverses
pour mines et voies portatives, poutrelles, cornidres, ete. Les
toleries comprennent un laminoir irio A toles moyennes et &
larges plats et un train i grosses tiles, idles strices et longerons
de locomotives.

L'emplacement qui était occupé par les fours i puddler a
&é utilisé pour linstallation de deux trains 4 trio pour le lami-
nage des poutrelles U de dimensions courantes et des aciers
marchands en général. Un moteur électrique de 1800 chevaux
commande ces deux trains, l'expérience de Uapplication de
Vélectricité  déja faite 4 1'on des laminoirs de Paciérie ayant
donné les meilleurs résultats. Deux fours munis de poussoirs
electriques assurent le chargement rapide des aciers bruts qui
alimentent ees trains et uno pont clectrigque tournant  enléve
les produits laminés pour les charger sur wagons, Le ventilateur
de ves fours et les scies marchent également & I'électricité.

Deux fours Martin-5iemens de 20 tonnes coulent les lingols
destinés en grande partie an laminage des thles de chauditres
el des longerons de locomotives, qui constituent 1'un des princi-
paux. débouchés des laminoirs 4 tdles de la Société Cockerill.

Ajoutons que les acitries de Seraing ont {out récemment
appliqué l'électricité & la fabrication de eertains aciers spéciaux

Nouvelles Forges

efte division, fondée en 1885 et dont les bitiments sont

situés en dehors de Vancienne enceinte des  usines,

est outillée spécialement pour la fabrication des roues

el essicux de locomotives, wagons ¢, en général, de toutes
espéces de roues en fer forgé ou en acier. Dans le principe
on ¥ travaillait exclusivement d'apris le procédé = Arbel ». Ce
procedé consiste & opérer par un estampage en quelques coups
de pilon toutes les soudures d'un seul corps de roue oblenue
par 'empaguetage des divers éléments, rais, jantes et moyeux,
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Mais, par suite des progrés réalisés dans la production des
aciers de moulage, la fabrication des roues forgées [ul abandonnée
complétement et depuis plusicurs années clle est remplacée par
celle des roues en acier moulé. Actucllement, on fabrigue les
roues en acier moulé concurremment avec les roues laminées:
les lingots d'acier préparés au pilon sont ensuite transformés
en roue par un laminage circulaire.

Certaines munitions de guerre, corps d'obus, douilles de
cartouches pour canons i tiv rapide, fusées et artifices, se
fabriquent par des procidés destampage.

L'outillage comprend une sirie de pilons pour martelage
des: essieux el pitces de forge, une prisse d forger de 500
tonnes, un laminoir électrique, un - grand nombre d'apparetls
spéciaux pour le parachévement des roues, des machines et
outils pour finir les projectiles, et deux fours Martin pour la
fabrication d'aciers spéciaux et des aciers coulés,

MINES

Charbonnages.

¢ développement des Etablissements Cockerill a été favorise
L au plus haut point par le it de leur situation sur d'abon-
dantes couches de charbon propre, en pgrande partie, i
la fabrication du coke. Bien gue lexploifation des houilléres
ait ¢& menée activement depuis plus des trois quarts d'un
siécle, les ressources locales en churbon sont encore considérables
et peuvent suffire pendant de longues années 4 Ualimentation
des usines,

La concession Cockerill, qui s'¢tend  principalement sur
ive droite de ln' Meuse, oceupe depuis le rachat en 1885
des 2/5 de la concession avoisinante de 'Espérance, une surface
tolale de 307 hectares. Le charbon s’y rencontre en couches
nombreuses el est exploité i des profondeurs gqui atteignent,
au dernier étage de la louillire Colard, leur maximum de
700 métres en dessous du mivean du sol. L'extraction se fait
i trois sitges dont le premier, par rang d'importance, est la
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Houillére Colard.

sud de |a concession, ses travaux sont poussés 4 de

Cette houilltre existe depuis 1876, Elle est établie au

R

£

'.

( \

“de ‘sonneries. La machine est munie d'un fachygraphe enre-

grandes profondeurs et elle fournit environ 85 ofo
de Vextraction tolale des houillires Cockerill. 11 y a deux puils

principanx. Le puits Cécile sert surtout & la descente des ouvriers

of des matérianx utilisés dans les travaux du fond: Clest par
le. puits Marie, dont Uinsiallation est tris remarquable, que se

fiit I'extraction ‘du charbon., Les cibles d'extriction de ce puils
‘sont en fil dacier et s'enroulent sur un tambour spiraloide

de diamétre décroissant du milien vers les extrémibds, dlspnsmun

":['ui permet & tout point du parcours, d'équilibrer presqu'exac-

tement les charpes ascendantes el descendantes.
La maccine d'extraction, munie d'une distribution systéme

‘Brialmont-Kraft, 4 soupapes équilibrées et de I foree de 1000

chevaux indiqués, obéit au moindre mouvement du levier de
‘commande et le mécanicien peut, i tout moment et sans le
“moindre effort, effectuer la manceuvre voulue & chacun des
cing tages d'exploitation, avee lesquels il communique au moyen

‘gistreur, sysieme Karlik,
Ensemble, les puits Marie ef Cécile peuvent suffire & une

~extraction de 1000 & 2000 tonnes de charbon par jour,

C

Le si¢ge Colard est pourva d'un laveir & charbon systiéme
Coppée, capable de traiter la majeure partie de la production
et de fournir diverses classes de charbons lavés (0-2, 2-8, 8-15,

1530, 30-50, 50-100 et au-deld). L'installation permet de laver

“séparément le charbon gras et le charbon demi-gras.

Pour I'tpuisement des eaux, le sitge Colard posséde deux

*_grandes machines & balancier et 4 mouvement de rotation du

(

\

type spécial 4 la Société Cockerill, installées i la surface. [

ya de plus une machine souterraine de la foree de 175 chevauy,
‘une  machine d'épuisement hydrauliqgue de la force de 450

chevaux et une pompe centrifuge i commande électrique.

La force hydraulique est donnée par des pompes de compres-
sion qui fournissent |'ean sous une pression de 300 atmosphéres,
Ce= pompes sont installées & la surface et sont mies par une
machine Compound i soupapes, Les pompes de compression sont
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au nombre de quatre, & simple effet et sont en acier forgé, L'eau
sous pression est amenée au fond de la mine par une conduite
de tuyaux en acier sur laguelle se trouve un accumulateur i
air comprimé; la machine d'épuisement est installée & |'"Hage
de 523 méires dans upe chimbre dont le revitement est en
béton au ciment de laitier.

La pompe centrifuge est capable de fouler d'un seul jet,
i la surface, 'ean de V'étage de 523 métres. Son débit est
de 200 métres cubes 4 'heure. Cette pompe est accouplée
directement 4 un moteur asynchrone triphasé, tournant 4 1450
tours par minute. Le courant aliernatif triphasé, 2000 volts,
50 périodes, est produit par un alternateur commandé par un
moteur i courant continu alimenté par la station centrale de
l'usine,

La puissance de ce groupe transformateur et de 800
chevaux.

L'ensemble des installations d'épuisement peut élever au
jour 10,0000 méires cubes d'eau en 24 heures,

L'aérage des travaux souterrains est fait maintenant par
un ventilateur Mortier, pouvant aspirer 35 métres cobes d'air
par seconde. Un ancien ventilateur Guibal sert d'appareil de
réserve. Ces ventilateurs sont actionnés par des moteurs élec-
triques qui regoivent le courant de |'usine centrale d'électricité,

Les installations 4 la surface comprennent les bdtiments
pour les machines d'extraction, d'épuisement et les ventilateurs,
ainsi que des chauditres donnant la vapeur 4 ces machines.
Une scierie permet de fagonner tous les bois nécessaires au
service de la mine, des forges et des ateliers de réparations.
Ces ateliers sont tous activés par des moteurs électriques.

Les ouvriers mineurs disposent d'un lavoir eomprenant
1000 monte-habits et 60 cabines avec douche d'eau titde, Ce
lavoir est trés fréquenté,

Une infirmerie, spéciale 4 la houillére, est munie d'appa-
reils et d'instruments chirurgicaux perfectionnés. Quatre lits y
sont installés, de fagon i permettre d'v donner des soins aux
ouvriers des charbonnages, avant leur transport dventuel 2
I'hdpital dont il sera question plus loin.

Les bitiments de la houillére Colard sont situés sur une
éminence i laquelle on a accls par des voies ferrées en pente
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mssez forte, mais permettant cependant l'emploi de locomotives
ordinaires.

Le transport du charbon aux aciéries se fait par un plan
ineliné A double voie, sur lequel des wagonnets sont entrainés
par une chaine sans fin.

Houillére Marie.

cette houillére est une des premitres dans lesquelles on

Euhlie en 1857, située & peu de distance de la Meuse
it fait usage d'air comprimé pour le fongage du puits.

La houillére Mariec est pourvue d'un ventilateur systéme
Rateau & commande électrique, capable d'aspirer 25 mitres cubes
d'air par seconde. Les installations comportent un ventilateur
i turbines, type Krafi, actionné par une machine i vapeur et
servant de réserve pour l'adrage des travaux souterrains,

Houillére Caroline.

ftuée @ l'esl de la concession, cette houillére est le sitge

par lequel on exploite les niveaux supéricurs. Exposée aux

infiltrations de la surface ef d'anciens travaux, on a

dil; malgré sa faible profondeur, la pourvoir de puissants appareils
d'épuisement.

Deux machines souterraines, établies 4 160 métres en dessous
du niveau du sol, peuvent refouler chacune jusqu'd la surface
un volume de 3200 métres cubes d'eau pour 24 heures. La
construction de serrements en béton au ciment de laitier a
permis de réduire la venue d'eau de 1800 métres cubes en
24 heures.

Les travaux miniers sont aérés par un ventilateur Capell,

commandé électriquement et aspirant 20 métres cubes d'air
par seconde.

Des essais de remblayage hydraulique sont exécutés au

sitge Caroline,
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Calcinages.

i transformation de la houille en coke se poursuit dans
trois groupes différents d'appareils, Un premier groupe
de 162 fours du systéme Appolt, avec dépendances,

broyeurs et laveries, est établi au sitge Marie,

Une installation de fours & récupération de sous-produits,
goudrons, eaux ammoniacales et benzol, du systéme Semet-
Solvay, dépend du siége Caroline. Elle comprend un premier
groupe de deux batterics de 26 fours chiacune, et un second
groupe de deux batterics de 28 fours. Ces deux derniires
batteries sont installées avec les derniers perfectionnements. Le
chargement des fours se fait au moven d'un wagon i irois
trémies contenant la capacité d'un four; ce wagon se ment
sur les fours par la force électrique,

Les défourncuses sont également électriques; le coke sortant
des fours passe daps un extincteur et est recu dans un « Coke
Car » ol lextinction s'achéve. De ce « Coke Car s, parla ma-
neeuvre d'une simple trappe; il est chargé sur wagon: Tous ces
appareils soni mis par la force électrigue.

Les gaz briilis dans les fours perdent leur chaleor sous
une batterie de chaudifres de 1,200 méires carrés de surface
de chauffe; aprés épuration, les gaz en. excés alimentent des
moteurs i gar donnant Ia force électrique & Iinstallation.
Actuellement, deux moteurs 4 gar de 550 chevaux chacun
fonctionnent normalement av. caleinage. L'installation: d'un troi-
sitme moteur est 4 'étude et sera prochainement chose faite

Unpe usine de traitement des eaux ammoniacales et des
benzines est jointe A I'installation.

La Société Cockerill ne pouvait manquer au souci qu'clle
a toujours eu d'assurer ses approvisionnements de matiéres
premitres d'une fagon économique et régulitre, en restant indif-
férente 4 la découverle récente de charbon dans o Campine
belge.

Une des premiéres, elle a reconnu les gisements existants
par des sondages et la concession importante qu'elle a obtenug
pour 3/5 avec deux charbonnages du bassin de Licge, qui
interviennent chacun pour 1/5 dans cette nouvelle entreprise,
assure pour "avenir aux Usines de Seraing, un approvisionnement
illimité de combustible,
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Miniéres.

a Société Cockerill posside dans le Luxembourg Crand
Ducal, & Rumélange, d'importantes miniéres, qui lui four-
rissent environ 100.000 tonnes par an de minerais propres
4 -_flbrlmtlm des fontes d'affinage. En prévision d'un grand
d ngpcmunt ultérieur du procédé basique (Thomas), une
participation importante a été prise dans une concession
la Lorraine allemande; elle donne 100.000 tonnes de
erals par an, Une seconde participation a été acquise dans
‘concession du grand gisement oolithique de la Lorraine
de Inqualll: on compte obtenir annuellement 250,000
~de minerais de foute premiére qualité, propre & la fabri-
qﬁm de l'acier par le procédé basique,

Pour la fabrication de lacier Bessemer, qui exige des
5 purs de phosphore, la société s'est assuré une part
2(7 dans les concessions de la Compagnie Franco-Belge
‘de Somorrostro, pris de Bilbao, d'oi elle tire annuel-
- nviron 150,000 tonmes de minerai,

Enfin, la Sociélé a récemment signé avec des firmes alle-
ndes et frangaises de tout premier ordre des contrats d'asso-
0 pom' 'exploitation de minitres en Algérie et en France,
ui lui permet de compter, pour plus de cent années, sur
l.pprmri&ionutmml tconomigue el régulier de minerais divers,

pr Carriéres.

4 Société Cockerill posséde i Engis des carritres qui assurent

K lnrgamcrrt In consommation en castines de ses haunts-

* fourneanx; aprés leur passage & une usine de coneassage

Qui se trouve au bord de la Meuse, ces castines sont chargées
m‘bdﬂui pour étre amenées aux Elévateurs de Seraing.

Transports intérieurs.

L)
© résean des voies ferrées & ['intérieur de I'établissement
itteint un développement total d'environ B0 kilomdtres,
; voies d'cartement normal. La remorque des wagons
MRt par 41 locomotives, la plupart d'un type spécial étudié
Ehﬂf au point de vue du service intérieur de l'usine, La
: verticale de | chaudiére adoplée dans ces machines


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

ik SOCIETE JOHN COCKERILL, SERAING

permet de rapprocher les deux essieux, tout en maintenant une
grande stabilité sur la voie. Le faible écartement des essicux
facilite le passage des courbes ef, combiné avec des roues de
petit diamétre, rend la locomotive extrémement manfable, au
point qu'il est possible d'arréter la machine, marchant & toute
vitesse, sur quelques métres de parcours,

Le’ matériel roulant comprend, en wagons de différentes
formes pour expéditions, transport de charbon, coke, minerais,
laitiers, lingots, fontes, fers et aciers ef, en général, tous les
produits des usines, 605 véhicules,

La division des transports posstde ume flottille composée
d'un remorqueur et de neul barges, dont trois pourvues de
leurs moteurs propres, qui font le trajet entre Seraing et Anvers.
Les barges peuvent recevoir un chargement de 300 tonnes
Le remorquenr est pourvu d'une machine de 100 chevaux.

Le mouvement total annuel opéré sur rails par la division
des transports s'éléve d 6.000.000 tonnes-kilométres. Par eau,
le transport est de 40.000 tonnes.

Transports de Force

Electrique et Eclairage

L'usine dispose de deux stations centrales électriques, com-
prenant uniquement des moteurs 3 gz systéme Cockerill,

L'une, la plus importante, est alimentée par le gaz de
hauts-fourneaux, l'autre regoit le gaz des fours A coke.

Mise en marche en 1901, la centrale & gaz de hauts-four-
neaux a vu le nombre de ses unités augmenter d’année en année
et elle peut développer actuellement une puissance de 4900
kilowatts, fournic par deux moteurs de 700 chevaux et quatre
moteurs de 1400 chevaux, Le gaz qui les alimente est nettoyé
dans des appareils centrifuges « Theisen »,

La puissance de l'antre centrale est de 800 kilowatts. L'instal-
lation comprend deux moteurs de 550 chevaux.

Les deux stations produisent du courant continu et marchent
en parallile, quoique distantes de 1200 métres I'une de 'autre
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La Société Cockerill dispose done actuellement de 2000
chevaux effectifs produits par les gaz disponibles de ses hauts-
fourneaux et de ses fours i coke. Elle a résolu ainsi I'important
probléme de la production économique de la force motrice

| La distribution se fait par un courant continu 2 x 250 volts
pour les moteurs et 2 x 125 volis pour Péclairage, toutefois
ur-groupe moteur générateur transforme 500 Kws en courant
{muﬁfﬁ 2,000 volts, pour les besoins des mines, et deux
unités de 200 chevaux alimentent par courants triphasés les
%e_urs de la fabrique de ciment.

~ Le résean de distribution est aérien et comporte, pour
{chaque division de l'usine, des canalisations distinctes sur les-
quelles sont intercalés des compteurs. Grice d I'utilisation du
- des hauts-fourneaux et du gaz des fours i coke, le prix
E_‘%?mriuni de l'énergie élecirique est exeessivement réduit. Ce
prix &tant inférieur 4 celui que l'on pourrait obtenir aves les
%aﬂ}mm- machines & vapeur, I'économie de la production de
la force sajoute aux nombreux avantages que présentent déji
les moteurs Electriques au point de vue de V'encombrement, de
Ventretien, de la séeurité et de leur adaptation facile dans les

~ applications  industrielles,

Celles-ci deviennent de plus en plus nombreuses; tous les
~ponts roulants et grues, au nombre de 80, sont équips élec-
 friquement, presque toutes les transmissions d'ateliers, les pompes

centrifuges, les broyeurs et les ventilateurs sont attaqués par
(Egbl moteurs dont cerfains atteignent des puissances de 300,
8@- €t méme 1500 chevaux; enfin, une frentaine de foreuses
R transportables desservent les différents ateliers.

N

“Le nombre de moteurs Eleciriques est de 540: Véclairage
_comprend environ 6,000 lampes & incandescence de 125 et de
R(@@ wvolts, réparties dans les bureaux et les ateliers, ef 800
lampes & are, qui éclairent les grandes halles et les voies de

R}' l'usine,

La production annuclle a décuplé depuis cing ans: elle
dépasse actuellement 25,000,000 de kilowatts-heures,
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Chantier Naval,

métres en amont  d'Anvers, occupe une étendoe de
6 hectares ot fait face au fleuve sur une longueur de
300 mitres.

Le chantier posséde quatre cales de construction appro-
priées pour recevoir des pavires de toutes espices et de tous
tonnages, Les ateliers se divisent en trois groupes: les forges,
I'atelier de chaudronnerie et ['atelier de charpenterie et menui-
serie.  L'outillage de chacune de ces sections a éé complé-
tement renouveld depuis quelques anndées, L'outillage extérieur
est également en voie de transformation; il comprend une cale
séche de 122 mitres (400 pieds) de longueur qui va Ere
remplacée par une cale plus large et plus profonde et une bigue
de 35 tonneaux i la place de lagquelle il va &tre installé une
grue Titan de 120 tonneaux.

Les travaux de transformation comprennent également la
construction d'un mur de quai au flenve.

E chantier naval, situé i Hoboken, sur I'Escaut, i 4 kilo-

Quand ces travaux d'amélioration seront terminés, le chantier
sera & méme d'entreprendre, dans les meilleures conditions, tous
les travaux de réparation aux plus grands navires fréquentant
le pont d'Anvers et il pourra soutenir la comparaison avec les
chantiers les plus modernes de ['"éiranger.

La caractéristique de la production de notre chantier naval
est son extréme variété, elle embrasse tous les types, méme
les plus spéciaux. A cité des grands cargo-boats de fort
tonnage destinés au  transport économigue des marchandises
lourdes, du type Sérésia, ctc, on trouve des cargo-boats extra-
rapides de notre service de messagerie entre Ostende et I'Angle-
gleterre, les navires mixtes & marchandises e 4 passagers
Tschernomore, Rousslane, cic, les navires postaux rapides 3
deux hélices Giénéral Kowropatkine et Skobeleff. Ces derniers
devant se rendre & flot dans la mer Caspienne par St-Pétershourg
et le Volga devajent allier une grande puissance 4 des dimensions
réduites et & une extréme légirete.

C'est au chantier gu'ont été construites la plupart des magni-
fiques malles-postes de la ligne Ostende-Douvres.
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Le dernier en date des grands succés de la Société Cockerill
est celui obtenu avec la malle-poste Princesse Elisabeth,
construite pour le service d'Ostende 4 Douvres. Ceite malle,
qui imaugure la propulsion par turbines & wvapeur enire
I"Anglelerre et le continent, a fourni un nouveau record de
vitesse pour la classe de navires & laquelle elle appartient.
Lors de ses essais, qui ont en liew & l'embouchure de la
Clyde, le 9 aofdt 1905, elle a, en effet, atteint une vitesse
moyenne de 24 neeuds, soit 44 1/2 kiloméires & 'heure, en
cifectuant quatre fois le trajet enire les. phares de Cloch et
de Cumbre, distants 'un de Pautre de 13,66 milles marins. 11
ne shagit donc pas d'wn effort momentané sur quelques cen-
taimes de métres, mais bien d'une marche régulidgre maintenue
pendant frois heures, sur une distance égale 4 celle qui sépare
Ostende de Douvres.

En dehors de sa grande vitesse, la- Princesse Elisabeth
prisente avaniage de 'absence de vibrations, caractéristique des
navires i turbines, et d'upe tenue excellente 4 la mer; cetle
dernitre gqualité o &é mise fortement en évidenee lors de
['excursion faile entre Anvers ¢ Ostende, le 27 apdt 1005,
pendant laguelle aucun des nombreux invitées n'a en 4 soufirir
du mal de mer, en dépit d'une forte houle et d'un vent violent
soufflant par le travers,

Les dimensions prineipales Ue la Prineesse Elisabeih sont:

Longueur i la flotlaison . . .. 1MmaEs
farpenr g o & AN T Gy g 12ed)
Crmpe2d _AN/RG. J & ey B 1 paedET
Tirant: d'satt’ . . . . 7 . o - . 250

La foree molrice fotale ost ostimée & 13000 chevaux
indiqués, répartic entre trois turbines de marche en avant,
aclivant chacune une hélice, I y a, en oputre, deux turbines
de ‘marche en arritre’ ou de manceuvre, lesquelles ont pu
communigquer au pavire une vitesse de 16 noeuds, le contrat
n'en demandant que 13, Grice 4 cette puissance de mancuvre,
P'arrét, & upe vitesse de 20 nceuds, a pu se faire en une
minute vingt-ving secondes ef sur un parcours égal 4 2 172
fois la longueur du navire.

Les aménagements intérieurs de la Princesse Elisabeih
sont le dernier mot du luxe maritime et la combinaison de la
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vitesse, du confort et des qualités nautiques assurent au nouveau
paquebot une faveur exceptionnelle aupris du public voyageur.

Une branche de consiruction maritime trés florissante au
chantier est celle des steamers pour la navigation floviale, Les
fleuves russes et sibériens d'une part, le Congo et ses affluents
drautre part, sont sillonnés-par de wviéritables flottilles  portant
la marque de la Société Cockerill. Le type des bateaux. des
fleuves russes est & fond plai, 4 faible tirant d'eau et 4 roues
latérales. Cerinins de ces bateanx, véritables villes flottantes, longs
de plus de 75 miéires, transporient jusqud. 2,500 passagers,

Les bateaux pour les fleuves congolais sont d'un iype tout
special avee rotes motrices. & larricre, of presentent la dispo-
sition moderne ln micux approprice avx- faibles tirants d'eay,
dans laquelle les roues cf machings sont reportées 3 1arriére
du bateay, tandis que lio chauditre, pour rétablic V'équilibre,
est installée & l'mvant, MNotre chantier a &t¢ constamment & la
téte des  comstructenrs de  oes o biteaux, il @ toujours
perfectionné, agrandi, rendu plus rapides, plus confortables et
plus puissants les types qu'il a eus 4 construire. Les vapeurs
¢ Kimambo s et « Segetini» du dernier modéle construits pour
I'Etat Indépendant du Congo, ont 50 meétres de long, 12 métres 50
de large, ils portent 500 tonnes de marchandises avec 1m50. de
tirant d’ean et possédent une maching Compound de 500 chevaux
qui leur communique une vitesse de 7 noends, soit 13 kilométres
i I'heure. Le prémicer bateau de ce type, charg de 500 tonnes,
a fait pendant plusicurs heures une vitcsse moyenne de 7,62
neeuds sur 'Escant. Ces vapeurs sont dans leur catégorie les
plus grands et les plus puissants actuellement i flot,

Un autre type de batean intéressant vient d'étre &ludié
et construit pour la Compagnie des chemins de fer du Congo
aux Grands Lass; t'est un remorgquent & faible tirant d'ean,
« Edouard Empain », mi par deux hélices; ces hélices sont
plactes & l'intérieur de la coque, dans des espiéces de tunnels ol
elles sont aussi bien & 'abri des pierres du fond que des
bols et épaves flottants,

Le chantier construit des dragues de toutes espios el
de tous penres, dragues automotrices, suceuses, 4 godets,
dragues porteuses, efc. Les plus remarquables de ces engins
sont les dragues & succion systéme « Bates s, construites pour
le gouvernement russe. Elles sont d'une puissance extraordi-
naire et peuvent enlever dans un fond sablonneux 3,000 métres
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Bes ‘de déblais par heure et les refouler dans des tuyaux
s de 300 métres de longueur. Elles fonctionnent en ce
nent sur le Volga et y entretiennent le chenal du fleuve.

J r@dmnaiu- a encore consiruit des chalutiers 4 vapeur, des

‘remorquenrs & une et i deux hélices, des bateaux-phares, des
' de;._ , des embarcations démontables pour colonies
Lﬂ. « Belgique », « 1'Espfrance s et & I'En
», bateaux démontables de l'explorateur Stanley, sortaient
c]'g.nﬁ;m. Ce furent les premiers bateaux 3 vapeur qui
it sur le g'mtl fleuve africain.

Sopété Cockerill, qui, une des premitres, étudia appli-

& A la propulsion des navires, me pouvait
&ﬂ' de l'autre type moderne qu'est le moteur 3
dis 1002, un premier bateau d'expérience fut construit,
peun autre chantier naval ne slintéressait encore i
‘Ee bateau de 9 métres, muni d'un moteur de
ln vitesse de 33 kilométres 4 Ihewre; un second
'ﬂ.ﬂ. le « Hilda 11 s fut construit lannée suivante,
'ui: moteur de 200 HP.

'. ‘essais permirent d'élablir la construction des bateaux
biles sur des bases certaines of, depuis cette époque,
cees: bateaux furent mis 4 flot, six sont des canots de
?E,'ﬁ?q.um_luml livrésid I'Efat belge et & I'Etat brésilien,
s sont des bateaux de service public ou particulier et
ent Je Nil, la Néva, le Volga et les fleuves des colonies

er ‘question de la construction de navires de guerre legers
llement 4 I'étude.
a pr( \

PIC

i

Armements,

wette division, qui a son sidge 3 Anvers, s'oceupe de
. transports maritimes, Elle posside une flottille de sept
navires, dont quatre de 4,000 tonnes et trois de 300
+ ces derniers ont une vitesse de 17 noeods, Les grands
eurs desservent régulitrement le Nord de I'Espagne; Outre
| destiné aux hauts-fourneaux de la Sodété Cockerill,
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Les trois vapeurs rapides de 300 tonnes sont affectés 4 un
service extra-rapide el journalier entre Ostende ¢t Londres
(Tilbury Daocks), pour le transport des marchandises en grande
vitesse, les denrées alimentaires principalement,

Institutions diverses.

divisions des Etablissements Cockerill suffira pour donner
au lecteur une idée plus ou moins juste sur leur ensemble
au point de vue de l'organisation et de la perfection technique

E revue somimaire que nous venons de faire des différentes

Un tel apercu serait incomplet si; en méme temps qu'on
décrit les appareils et procédés, on ne donnait sur le personnel
quelques indications correspondantes, La conduite et Uinstruction
de ce personnel, les moyens de parer aux risques el aux dangers
dont aucune indusirie n'est exempte; 'utilité pour tout patron
de pouveir s'attacher ses ouvriers ¢t employés autrement que
par la simple nécessité de gagner un salaire; le souci enfin
de faire coexister avec le progrés matériel, au milieu duquel il
vit et se meut, un certain progrés moral et intellectuel, sont
toutes considérations qui imposent 4 Iindustriel I'dlude de
nombreuses questions humanitaires et sociales,

Il va de soi que la Société Cockerill ne pouvait méconnaitre
ses devoirs envers son personnel. Aussi ses institutions en faveur
de la classe ouvriére sont-elles nombreuses et absorbent-elles
chaque année un budget considérable,

Citons, en premier lieu, sa participation aux Ecoles,

La Société Cockerill n'a pas institué d’école spéeiale d'ap-
‘prentissage mécanique, maiz elle accorde son appui 4 I'Ecole
professionnelle de mécanique fondée a Liége pour former de
jeunes travailleurs qui pourront compléter leurs études 4 "Ecole
Industrielle,

L'Ecole Industrielle de Seraing a ét¢ fondée grice princi-
palement i l'initiative de la Société Cockerill ecf le concours
de plusicurs de ses ingénieurs donne aux cours professés i cette
école une valeur pratique des plus séricuses,

Une association, formée par les anciens éléves de cetle école,
est subsidide par la Société,
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Une Feale Navale avec classes préparatoires a également
'H;l_ créée au chantier de Hoboken.
L'Ecole des Mineurs de Seraing, pour linstruction des
efs mineurs ef porions, est une autre institution d’une haute
uﬂlit& pour le recrutement du personnel des charbonnages.

L'Ecale Polyglotte, fondée dabord sous le nom de Cercle
em;'gioﬂ: en 1802, permet aux employés d'acquérir i pew de
frais des connaissances irés ufiles des langues étrangéres et

e ;h sténnmphle.
¢ fonds Cockerill » consiste en un legs de 50,000 fr.

rnki la disposition de la Société Cockerill par M. Henri Cockerill,

e "’dfulnu-lurCImpelle. neveu de John Cockerill, afin que les intéréts

m!ﬂe somme fussent conmsacrés 4 la création de bourses
d'étudm en faveur des fils d'ouvriers ou d'employés.

e  L'Hopital, fondé en 1840, i la suite d'une épidémie de
‘choléra, ful complété en 1886 par I'adjonction d'un Orphelinat.
Cm deux institutions occupent un vaste bitiment bien aéré
et ‘éelaire, dans unc situation agréable et salubre. L'Hopital
‘compte 230 lits; des soins gratuits y sont donnés aux malades
ou blessés faisant partie du personnel de la Société; les com-
munes ou établissements indusiriels du voisinage peuvent y
faire soigner leurs malades ou blessés moyennant une légire
‘rétribution, Il compte en outre un hospice pour les vieillards

e ot sont admis gratuitement d'anciens ouvriers de 'usine, L'Or-
(phelinat regoit les enfants des ouvriers des usines, lorsque cenx-

i, en mourant, les ont laissés sans ressources. On v comple
RE généralement 125 4 150 orphelins, qui sont nourris, logés et
instruits jusqu'd un certain dge, apris lequel les garcons entrent
comme apprentis A I'wsine; les filles trouvent facilement 4 se
?‘ p]m:r gr!.-r:t aux connaissances de ménaglre et de couturitre
quon leur a fait acquérir. Une Ecole Ménagére est adjointe i
I'Orphelinat; les jeunes filles font épargne du produit de leur

?c travail et se constituent ainsi une dot pour leur sortie, Hépital

et Orphelinat sont gérés par les Sceurs de Saint-Vincent de

sonnel de nos charbonnages,

Déji en 1899 nous avions fait traiter 4 notre hopital et en
1 partie & domicile les ouvriers les plus atteints, mais les mesures
prises, tout en guérissant les malades, n'ont pas enrayé la

? ~ Paul,
L'ankylostomasie n"a malheureusement pas épargné le per-
R
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I:.e Suwfwe Médical occupe cing médecins, qui font jour-

i it visite @ Pusine of an domicile des malades. 11 existe

- mﬁrmgrie potr les premicrs soins 4 donner en cas d'acci-

é&‘d une pharmacie qui fournit gratuitement les médicaments
ouvriers et 4 leurs familles,

a Maisons ouvritres ne rencontrenl en général que peu

nganr auprés du personnel, dans les établissements du bassin
Iﬂm‘.‘uﬁ. La Société Cockerill en a cependant un certain nombre,
tlurgrﬂupt de 40, faisant face 4 la Meuse, sont des modéles
'I.ll: leur genre. On a trouvé plus avantageux de favoriser par
: ~souscriptions la fondation de Sociéiés, ayant pour but l'ac-
eg:hll'ﬁ:m par les ouvriers de maison A eux.

930 ouvriers de Cockerill possédent 1132 maisons acquises
eﬁ-,m ces conditions, qui leur appartiennent ou qui leur appar-
endront en propre au ferme des versements annuels convenus.

e N ,»an les différents ateliers, toutes les dispositions qui peuvent
lrr séeuritt et la facilitt ‘du travail ont &t prises.
Partuu.t on &'y est préoceupd d'assurer une ventilation parfaite
Cgt un felnirage soffisant. Le chaufiage des grandes halles de
‘munlage et d'ajustage se fait aufant que possible au moyen
,le la wapeur de décharge des machines, L'emplacement des
mm appareils - mécaniques, transmissions, établis, efe, est
Etudié en vue de ramener au minimum les causes d'accidents.
e \J Les mesures de précaution contre les maladies transmissibles
sont prises avec beaucoup de soins 4 la Société Cockerill.
R E\ Clmql;l: ouvrier; avant d'étre admis au travail, deit passer une
visite corporelle devant un de nos médecins et nest requ que
| pour autant qu'il soit jugé de bonne constitution.
Les lavoirs installés dans chaque division, donnent 3 ouvrier
le moyen de satisfaire avee fout le confort voulu aux habitudes
hygiéniques.
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Dans lintérdt des ouvriers demeurant i une certaine
distance de l'usine et ne pouvani retourner chez eux pour
prendre leurs repas, on a établi dans chague division des réfec-
toires pourvus de tables en marbre blane, d"armaoires et d'appareils
de cuising, toujours tenus dans un &at de propreté soigneuse,
Chague service est én outre pourvu d'une buvetle ol l'ouvrier
peut se procurer des boissons saines 4 des prix tris modigues,

Enfin, les ouvriers et employés ne sont pas oubliés lorsque
la wvieillesse, la maladie ou Vaccident met fin & leur carriére
utile. Une premitre prévision prénd la forme d'unme Caisse
d'Epargne dans laguelle les dépdts effectués jusqu'd présent
s'tlévent & une somme de plus de 10 millions de francs, sur
laquelle la Société sert un intérét de 3 1/2 ou 4 oo sujvant
l'import du livret. Les ouyriers mineurs parficipent 4 la Caisse
de Prévoyance des Ouvriers Mineurs de la Provinge de Lidge
et 4 la Caisse de Secours des Vieux Mineurs, qui sont soutenues
par des versements annuels dé [a Socitté, équivalant 4 2 efe
des salaires. Comme mesure plus générale, on a fondé, en
1894, une Société Mutuelliste dont 'objet &ait de faciliter "affi-
liation des ouvriers de toutes catégories 4 la Caisse de Retraite
de I'Etat.

Au début, en 1894, la participation avait ¢té laissée facultative
et le nombre d'affiliés était assez minime (53). Plus tard, afin
d'obtenic les meilleurs résultats, les ouvriers entrant 4 I'usine
furent obligés de s'affilier, de méme que ceux qui obtenaient
une augmentation de salaire. Ces mesures n'ayant pas répondu
au désir de la Direction, il fut décidé, en avril 1001, que tous
les ouvriers de l'usine, dplés de moins de 58 ans, scraient
affiliés. Ceux qui refusaient s'exposaient 4 ne pas avoir de
pension lorsque 'ige de la retraite sonnerait pour eux,

Ces dispositions furent couronnées de suceds. Au ler janvier
1907, nous avons aifilié 16808 ouvriers, dont 6825 sont encore
présents et 9983 ont quitté nos usines.

L'entrée en jouissance varie enire 60 et 65 ans, les verse-
ments des owvriers soni faits 4 capital réservé et ceux de la
Société 4 capital abandonné,

La participation directe de la Société Cockerill 4 cetie insti-
tution consiste a prélever chague année, avec l'approbation
de l'assemblée pénérale, sur les bénéfices de ['exercice écoulé,
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la somme nécessaire pour verser i la dite caisse, en faveur
de chague participant, une somme égale i celle déposée par
celui-ci pendant 'année,
Tous les versements sont _done ainsi doublés of aver les
F,antsﬁcs de VEtat, ils sont presque triplés.
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Le méme principe a &€ suivi dans la fondation d'une
Caisse de Pensions pour les Emplovés, qui jouissent de la faculié
de pouvoir 4 tout dge, au moyen d'une mise de fonds corres-
pondant aux  colisations capitalisées, se mettre tous dans la
situation qui leur serait acquise s'ils avaient servi la Sociéte
depuis lear vingticme année et régulitrement  effectué leurs
dépits & ln Cakse. A la date du 30 juin 1906, cette cajsse
comptait 643 affiliés et disposait d'un actii de fr. 2.955.71551.

La Société Cockerill préte enfin un appui pécuniaire &
nombre d'institutions  indépendantes: Ssociftés  coopérativis
ouvrieres,  d'sssistance  mituelle,  écoles,  instituts, socidtés de
litterature,  de musique, de  gymnastique, d'eserime, criche,
dispensaires, ele.
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PLAN DES ETABLISSEMENTS
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#. Siation Cantrale d'Elec-
tricitd (Moteors & Gz
e flnuls-Fourneaux).

AL, Prosse i forger de 2000
lonnes (Grosses Forges
ol Mnrtelngno).

46, Alnllor de dagrosskssojge

17 Potiles Forgea (Morte-

1 age)

13, Bureanx des Forges,

40, Magnsin o Expéditions,

Bl Venllatenrs-Tarhines,

B2 Wouillére Marie.

M, Pompes & incendie,

5. Ateliers des Ponis,

5 Forge e In Chodron-
nerim,

5. Alellar des Chaudibres,

57 Traceurs (Chandron-
norie).

0. Mo page.

o Peliles Forges e In
Ghunud ronnarke,

. Mogasin Gidnéml,

00, Burennx des Chaod ron-

naries,
1. Alelier poor Molériel
LEGENDE A'Asitletie
ours il aldme
- h Coke, sy
Appolt,
1. leqin,
2 I;:?:“ 02, Magasin de Bois,
8 Aleller X 1. . Pompes,

4. Magasins el Bureanx.
b Ateller des Canons,
B, Pelll Montage.
7. Ateller des Locomotives
B, Grand Montage,
W, Boulonnerles.
10, Esanis des Turbines.
11, Magasiu des Modéles,
12 Fours Slomens-Martln,
13, Halle des Chandléres,
1. Bursanux,
15, Mnagasins,
18, Ateller de Répurntions. -
17. Magasins, il
18, Laminolrs G Tales,
10, Laminolrs & Pelits Fars,
20. Laminolrs & Poulrelles.

Fourncaux)
22, Machldes soulllnntes f guz.
Tk Machines sonfanles & vapeur.
M. Machlnes souMantos & vapenr,
0. (rosses Fonderies.
H. Petltes Fonderles.
27, Fonderie de Gulvre.
8. Houts-Fournenns, anclens Fours
Whitwell,
2. Laminolrs & Poutrolles ot 4 Ralls,
3, Ateliers de Prodults rifractnires,
3. Bandoges,
#2. Laminolrs,
ZL Fours Siemens-Marlin,
M, Ateller do Néparmtlons
des Aclirles,
#5. Burepux dos Aclécies,
#. Magasins i Charbons,
97, Magnsin & Coke,
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deries Bessemer of Tho- -
mas, Halle des Mélan- = il
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k1l " des poces-
solres.
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Thomas,
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Al Aleller da Tonrs,

52, Pore i Ralls.
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F. Fahrique de Cimant e
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H
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/ v
i

I

) .t,uilrm contrales d'Elsc-
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Colurd).
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97, Magasin de Baols,
(Honillére Colard).
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M, eale des Minenrs,

1. Hosples-Orphelinnt,

100, Gare privie,

102, Dépdl de Pondre,
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