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Fransporteurs fJériens, systéme (& S

X, (%
Les transporteurs aériens peuvent étre divisés S
]

é@%o%ﬁx catégories :
o O

1. — Transporteurs dans lesquels les charges
sont suspendues

a4 de petits trolleys roulant le
Inng de cables fixes et actionnés par un cable de
traction distinct.

2. — Transporteurs dans lesquels un cable

sans fin et unique, en mouvement constant, supporte

non seulement les charges, mais les

également.

Le premier constitue le principe de plﬂ}g’e

systémes de transporteurs aériens constr&fbsoséze":
Y

e
Continent.

’\\36\ \)Q\\ C:%o& ©
Le second, plus simple e{\@ L:i@@oq@ que
a été porté a la perfection %Q@e éuxoi&%entions
de Monsieur J. Pearce R,O\?Q'egﬁoux,@néliorations
qu’il a apportées depuis(@Sﬁ > é!\'

Ce systéme&% cg\@ﬁ\ @ue fait le travail du transporteur a cable double, tant au point de vue de la
capacité horaire’é&b@gﬁli@@u poids des charges individuelles. Son efﬁcacitéb est aussi grande au point de
S @
SN &’
OQ 6\00 Q’é'o
N\
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o

vue de l'application pour de longues portées et de fortes pentes; néanmoins il est d’ q_.o@’ Oi{b plus réduit, plus
économique comme exploitation et moins compliqué en tant que montage et constu@‘t}onos\

Parmi les nombreux désavantages du type a cable double conw{'@?\g{@ type a cable unique,

nous citerons : s(\ @
— Il y a deux séries de cables ; les frais d’entreticn et ig%le@Qacemcm de cables sont par

conséquent plus grands. QQ 60 !
2. — Les cables de support étant fixes sont sujets a une L\%}% ﬂ%%‘aie sur différentes parties de la ligne.
2. — L’inspection et le graissage des cables fixes dowe@S\ hcz;q(um par des ouvriers passant le long de .

la ligne. \@0 (b& '
4. — L’existence d’un cable de traction distinct }JOQ}QI%Q I'emploi de dispositifs spéciaux pour, rattacher

les trolleys. Q,

Notre systeme a cable unique évite 15§ d%gavantages susdits de la facon suivante:

a) L’emploi d’un cable massif et S'm%@h c@i Supporte et en méme temps transporte la charge et qui
est sujet 4 une usure uniforme et peut ehé@fd&\@ncnt vérifié et graissé a son passage aux extrémités,

b) L'emploi de grapping spccx"&@ d(b(&) ;&Q{chon simple qui empéchent les trolleys de glisser, méme sur
de fortes pentes et provoquent un é)) x@% G ﬁ%ant du cable, ce qui augmente sa durabilité. '

¢) Les stries de poulieg é}QCGQS &} partie supéricure des supports forment balancier et distribuent
automatiquement la pression Q@ %&i}' dA{fQO facon égale entre les divers groupes de l'aérien.

L.e mouvement GQ?$&)(B®'<1U\ extrémités est absolument automatique et n’exige aucun dispositif

d’accouplement, ’ & (b.(& ‘(\Q\’
S 0 o
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Notre systéme peut étre appliqué sur les distances les plus grandes eg\;@m k@@matiéres les plus diverses.
Parmi les installations exécutées certains transporteurs ont une lg\'h@ueL@\ de 7.000 métres avec des
capacités variant de 3 a 8o tonnes a I'heure et des portées de boo men{s)%aég\ upports intermédiaires, tandis
que certaines pentes atteignaient 50 0/o. \‘0 @O
@\
Quelgques applications reoent%éb syg* le Bontinent

Tue ALMERIA AND ALHAMILLA RAII\VS@Q%@S\OS BANOS (EsracnE)

IsErran Iron OrE Company Ltd @E%(ROSO (Esracng)

Armaraz Tin Minges, ZAMORZ

Asturiana Mives Ltd., ()VJ':?DO&FSPA(,\' )

Senor DoN MARCELING ®, {@ vy (QONZALEZ, CORUNA

Soc. AN. Minas ])LGE\"IR&ASACUAS, SANTANDER

Mmvas peE Berca QSA@D\@}NE

SOCIETE I\NO\' L ‘ {{\Es pe Pyrénges, COULEDOUX

Pure SaL 6 ‘I\»IQ\}D @4 DROLA (SARAGOSSE)

SENOR \T ﬂ»e'(, /AI’AFA PORMAN

%1(\@9 @hmcé\x & Co, GENOA (IraLig)

%\o% oM OsE DEL (,ASJAMJ BILBAO
\(\S&Q\(b%i(\(\\/h\n\q DE CarTES, SANTANDER
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[nstallation spéoiale pour la formig}:é;g&de Terrils
@' QO

RN
L’Aérien est souvent employé 4 la formation de terrils, mag\la\@ethode généralement en usage consiste

: O !
dans la construction de chevalets élevés et stations de déchargel@t éngrallde hauteur exigeant une charpente

G
&)
N\ ,b(\

I ] ; )
e systtme ROE supprime ces constructions sur\%\feefb

couteuse et généralement perdue par la suite,

La charpente formant station de d(',:versement,\%@p%@oau début sur le sol méme, puis au moyen de vis
peut étre élevée graduellement au fur et a mesuroc\gg) &aﬂ\ormation du terril. Elle est susceptible cn méme temps
d’un mouvement d’avancement. \Q{O "AQ)

Ces deux mouvements sont réaliscs @% %b un moteur électrique soit par le cable aé¢rien méme,

L.a gravure ci-contre figure une s@nb@) r,\mstaﬂatlon pour exploitation de charbonnages.
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Questionnaire N
> K
Pour faciliter T'étude d’un avant-projet avec devis, il egt&és%@)le de nous remettre réponse au
NS
ci-dessous : \OQ Q\e
Longueur de la ligne proposée. (8\(0 \Q;b
Quantité a (ransporter par heure. — Nombrfa@hqg&as de Ja journée de travail.
Nature et poids spécifique de la matiére s Eé‘gt ou elle sera transportéc.

5
d’extrémité.
8.
9.

DS E

: : ) ;
La capacité des porteurs est-elle nnpo%\g\o G@eut elle étre déterminée par nous ?
Caractére du terrain a traverser (p%b\,on‘@@lagneux, etc.)
NS
La ligne aérienne peut-elle étree\)g. @@wment?
L’inclinaison est-elle en favggr ob’een défaveur de la charge. Différence de niveau des stations
SIFCNCN
RCNIRN 5 A .
Des charges sont-ellesa@ t@p({(&‘ dans les deux directions et quelles quantités.

: 3 N\ 2 i 5
Renseignements co@le o) rnant les stations. Ces derniéres devront elles &tre relevées ou non.

2O :
10. — Mode et coutéi} ,t\p&sp N actuel et distance parcourue,
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