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. <« REMPLACE
n. ?GY“CA? SIMULTANEMENT
LA LOCOMOBILE A VAPEUR

LE GROUPE INDUSTRIEL A ESSENCE
LE GROUPE ELECTROGENE

1| «¢« DONNE
L ?GY‘CAR SIMULTANEMENT
L'ENERGIE MECANIQUE

L'ENERGIE MOTRICE ELECTRIQUE
L'ECLAIRAGE ELECTRIQUE
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Energy-Car : 4 6 HP

aménagé pour un service d'irrigation ou d'incendie
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L'.Energy-Car*
L',Energy-Car*
L',Energy=-Car*

L',Energy=-Car*
L’,,Energy-Car*
L',Energy=-Car*

L', Energy-Car*

L',Energy-Car*
L’,Energy-Car*
L',Energy-Car*
L',Energy-Car*

est d'un prix dachat cquivalent & celul d'une bonne locomobile & vapeur de
meme puissance.

cotite, par journdée de travail, en combustible, personnel, alimentation et entretien
de 1/2 & 1/3 de ce que coite une locomobile & vapeur de méme puissance,

permet une économie annuelle de 3000 L:L::ll,mm francs sur le combustible, 'entretien
et-le personnel {voir tableau documenté page 2r1)

fonctionne économiquement méme & charge réduite.

donne simultanément la force motrice mécanique, ¢lectrigque ot F'Eclairage électrique.

|-1"-r' environ I'E ticrs it ‘III'iIEH en nrl.']l't' de marche l1IIIrI1' |~||'Hltlllfli|l- & VEpeur L1t-
méme '['Ilr'i!-!-'.lnl"i'.

a les dimensions d'une voiture et porte avee lui le combustible pour plusieurs jours
de travail.

se met en marche instantanément et sans préliminaires de longue duree,

se maneuvre avec deux manettes el ne peut pas rester en panne.

stipprime les dangers dincendie ¢t les incrustations de chaudieres,

supprime les formalités pour lautorisation et la vérification des chaudicres

A=
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Energy-Car : 4': 6 HP, actionnant une Batteuse.
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L. ENERGY-CAR"
BEPILES\ BESOINS/ACKEMIENS

l.'¢économie considérable que permet la substitution de l'énergic mécanique a |'énergie animale
explique la diffusion croissante des engins producteurs de faible force motrice.

Que“ce sait” pour...>7. .. 2h s Jaes I'Agriculture,
li Petite Industrie,
Que ce soit pour des travaux de Construction,
de Déboisement,
d'Irrigation,
d'Asstchement,
le probléme reste le méme:
trouver un engin mobile,
facile & manier,
s,
économique,
capable de fournir une force motriee relativement restreinte dans des conditions de rendement acceptables.,

Fofr pagre 27, les ppplications o "Energy=Car

=E—
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ENERGY-CAR
S-14 HIP
Pulssance en foree continiie .. .. ... .. 8 ehievanx
« Mmomentanée ..... 16
-
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¥ pE— p— [ 3
— N = R V'_' A R & T SA DESCRIPTION =

LE L AT, G C SON FONCTIONNEMENT

Comme le montre le schéma ci-contre 'Energy=Car henzolectrique se compose d'un chariot léger
portant un moteur a explusiuu = 1§

Ce moteur actionne une poulie de transmission : 2,

Sur cette poulie s'enroule la courroie de transmission @ 3.

A cette poulie se trouve attelée une machine dynamo-électrique : 4.

Cette. derniére est réversible, cest-i-dire qu'elle travaille aussi bren eomme génératrice que comme
maotear

En 5 se trouve une caisse renfermant une petite batterie d'accumulateurs, relide au moteur
électrique: en 6, une armoire a outils, bidons, appareils, ete.

Le moteur électrique est construit de fagon A tourner dans ces conditions A vitesse
sensiblement constante quel que soit l'effort demandé; il forcera donc le moteur & essence a

conserver ¢galement une vitesse constante, en dépit des accroissements ou des diminutions de
la résistance utile & vaincre,

Prenons le cas d'un Energy-Car actionnant une machine a hattre. Si, par moment, la batteuse
tourne & vide, le moteur a essence, trop puissant, tend & s'emballer. Aussitot le moteur électrique, foreé
de conserver une vitesse constante, intervient comme pésistance et agit comme frein, Ce traval sera
transformé en énergie électrique récupérée par la charge de la batterie.

Si, par contre, 'on enfourne trop de gerbes dans la batteuse, le moteur devra fournir un travail trop
considérable et tendra A s'arréter. Aussitot le moteur électrique viendra a son aide et lui fournira exacte
ment [appoint néeessaire pour conserver sa vitesse constante en dépit de |'augmentation de résistance.

Tout ce jeu est dailleurs automatique. [l est basé sur des principes de physique électrique et ne
demande ni manceuvres, niappareils spéciaux,

L’Energy-Car réalise ainsi la combinaison des avantages du moteur & essence ot u moteur
--In-ru-h!m-_ Ce dernier est Vinstrument doeile par excellence; son admirable souplésse vient x'l-l'l‘[_'._r,q.:t' les
caprice d'allure qui constitue le grand écueil des moteurs & explosion
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REMARQUES IMPORTANTES

On a objecté qu'il est peu pratique d'alourdir la locomobile, du poids supplémentaire du moteur
clectrique et d'une batterie daccumulateurs; qu'ensuite l'accumulatenr se  détraque® et est une source
continuclle de réparations et de frais.

Nous répondrons a la premitre objection qu'il nous importe peu d'ajouter, au maximum, sur notre
voiture, un poids de % a4 400 kg., en présence des avantages qui en résultent, puisque, méme dans
ces. conditions, notre Energy-Car, de 8 4 13 chevaux pése encore2000 k., de moins qu'une locomobile
A vapeur de 8 chevaux.

A la seconde objection nous répondrons qu'un bon accumulateur ne se  détraque® pas. Tout au
plus s'use-tal dans des mesures connues et faciles 4 évaluer,

Les batteries d'accumulateurs des Energy-Car ne travaillent pas de la méme facon que les
élements. d'allumage et que les ¢léments transportables employés sur les automobiles. Tls travaillent, au
comriire, dans les mémes conditions que les batteries d’accumulatewrs & poste fixe dont tout le monde,
aujourdhui, a pu apprécier les qualités de résistance et la facilité d'entretien,

La firme de 'Energy-Car s'cst adressée, pour la construction de ses batteries, & la plus importante
marque actuellement connue : FAccumulateur Tudor.

Il a été créé pour I'Enu‘&jalr un type spécial d'éléments légers particulierement robustes et
faciles & entretenir. Ces éléments ont ét¢ ecssayes par leurs constructeurs, et nous-mémes en avons qui
depuis des années ont servi sans accroc pour les essais d'un Energy-Car agricole,

Dailleurs, pour rassurer complétement nos elients, nous avons passé avec la société de I'Accumula-
teur Tudor des contrats qui nous permettent d'entreprendre & forfait, pour 5 années, et dans des
conditions trés avantageuses l'entreticn et la réparation de leurs batteries.

Ce forfait est résiliable au gré du client, ce qui prouve que nous n'avons nullement intention de
troiver dans ce service dentretien une source duqhénﬂ-ﬁccs.

— ) (e———)

“ 1O =
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AVANTAGES DE L' ENERGY-CAR

SUR LES GROUPES INDUSTRIELS UNIQUEMENT A EXPLOSION

1" Le Démarrage, — On sait que le lancé a la main d'un moteur 4 essence est trés peénible, trés
long et dangereux ; certains constructeurs ont été, afin de le remplacer, jusqu'a
utiliser, par des dispositifs spéciaux, la déteate d'une bonbonne d'acide carbonigue
sous pression ; ceci montre 'ennui réel quest le démarrage & la- main.

L'Energy-Car démarre et est en ordre de travaill normal en moins de 2
secondes, Plus de manivelle, plus d' embrayage, plus de poulie folle, le groupe
démarre en charge sous la seule action du moteur électriques; aussitor le moteur
lancé, les explosions commencent et le moteur a essence travaille & son tour.

Toute la manceuvre se fait avec deux manettes : on pousse le levier de
marche du moteur électrique et on ouvre larrivée d'essence.

2° L."Arrét. — L'Energy-Car s'arréte en § secondes. Il suffit de couper I'admission et de relever le
levier de marche du moteur électrique.

3" La Régulation. — L'Energy-Car na plus aucune régulation. Toutes les manettes de réglage
sont fixées immuablement.
La régulation reste toujours la méme, puisque la vitesse de rotation deit rester
constante,
Ceci permet de confier PPengin A des ouvriers peu expérimentés, “ans dan-
gers ot sans mécomptes.

#.1% @
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Pannes. Avee |'Energy-Car =1

i | & Enil o | i mipl | | G | il |
£ ! reutt” dallumage, le” groupe ne s'arréte pas.

I K| ler et 1 i ] 5 stiffire an 1
| 1 L I 1 I
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| It !
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5 Lo Transmission de I'Energie & distance
et sans courroie, LYans bie s cas Vemyj

L'Energ}--l_:qr prévoit
u P ra | I

6 " Attaque simultanée de plusieurs engins.
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| 'Eclairage. De m

lindustriel, en- méme temps
-I:.l

LTS TN par courrole, o actionner

iguement d'autres appareils : pompes, hache-paille, co

ICASSELINS et

Cette multiplication des points de distribution e est de la plus haute
WRERELH] | | pphcations secondamires et s Lils nicns  cdont et
DS SanCT t liscontinuite o PV mn M1 15 installation n

me quil distribiic
dlectricité motnce, 'Energy=
Car peut fo i1 e
Cet avantage seul suf-
firait & placer I'Energy-Car
au-dessus de tous les engins
connus jusqu'ici,

l £ £ LeEmps qu Ii':..-
vaiille, 'Energy-Car  éclair
| FEANEes, Jes hantiers, les
le chomage!

L'Energy-Car pormet

<Energy=Car® 8=13 HP

mpletess & la saison desimaissons il facilite _en cas d

L : e nim il rend (18] 51l3l le troval inminterrompu sur les ehantiers
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Le méme engin qui a servi pendant une journée compléte au travail, peut le soir méme servir a
I'éclairage des chiteaux, fermes et villas, a la recharge des automobiles électriques, a l'attaque des
ventilateurs, ete. Une petite batterie d’accumulateurs assure le service pendant "absence de I'Energy-Car.

L'encombrement de I'Energy-Car est si faible et son emploi est si pratique qu'il peut meéme
remplacer tout Groupe Electrogéne i poste fixe. Ceux-ci sont en général utilisés sans accumulateurs ;
ils donnent done une lumiére trés défectueuse et ne peuvent procurer le moindre cclairage pendant les
arréts ou les pannes du moteur,

[’Energy-Car est muni de la batterie. lLe type 813 HP. par exemple peut alimenter de
125 4 150 lampes eéconomiques de 16 bougies simultanément; la batterie est suflisante pour alimenter
a elle seule simultanément de 30 2 35 lampes économiques de 16 bougies pendant une soirée.

S0

# 14 =
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AVANTAGES DE L;ENERGQYRCAR
SUR LA LOCOMOBILE A VAPEUR

Nous prenons comme termes de Elumjr:u'aiﬁun notre type 1go5, de B-13 chevaux et une locomobile
a vapeur de meéme puissance. Remarquons des i présent, que pour des engins moins puissants le
rendement de I'Energy-Car  reste sensiblement égal, tandis que le rendement d'un engin a vapeur
devient déplorable.

1" Encombrement et Poids, — |’Energy-Car, en ordre de marche, complet, avec
batterie, outils, réserve d'essence et d’huile pése 1,500 kg.
La locomabile a4 vapeur pese & vide plus de 3000 kg.
Il eén résulte que I'Energy-Car passe partout, tandis que la loco-
mobile a vapeur, en pays accident¢ et mauvais terrain est absolument
inutilisable. La manwuvre du premier engin se fait avec wn cheval et
celle du second avee 3 ou 4 chevaus.
[Voiu gain par journée de transport, . . . o « Wy 1500
L'installation d'une locomobile a4 vapeur est Innp;m_ et |.‘rLi‘JI|}|L dans
les champs ot dans les cours de ferme. Son installation et sa mise sous
pression demandent 12 journée. En comptant la valeur locative journaliére
de la locomobile et du personnel a go frs, il en résulte une perte de Fr.  20.00
L'Energy=Car est installé et en marche e¢n 1/4 heure. De plus si
an liew de la transmission par courroie on utilise la transmission électrique,
la mise en service est immédiate.

15 =
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Ceci permet de déplacer I'Energy-Car jusque trois et quatre
fois par jour.

D'ailleurs notre ,Car" dit ,type agricole” est specialement étudic
dans ce but.

Il déplace avec lui certains des outils qu'il actionne: On fait ainsi
F'économie du temps d'installation et I'économie du double eharroi du mateur
et de l'engin. Cet avantage sera surtout apprécié par les petits cultva-
teurs qui ne peuvent faire les frais d'une journée compléte de location,
Il en estde méme pour des usages tels que les irrigations ou les coupes
en forét, oir la mobilité est une condition essentielle,

2" Dangers. — 1.’Energy-Car supprime les dangers d'incendie qui rendent les locomobiles
a vapeur presquinutilisables dans le voisinage des granges, des hangars
remplis de paille, et meéme en plein champ, lorsqu’un fort vent emporte
les flamméches.

3" Coiit d’Exploitation. — a) Avant d'étre sous pression, une locomabile 2 vapeur doit
Ctre chauffée,
Pendant les arréts du travail le feu doit étre entretenu inutilement,
A la fin du vavail la chaleur renfermée dans le foyer est perdue.
Ces . diverses raisons font, que pour une journée de ro heures de
travail effectif, la locomobile consomme, en pratique, pendant prés de
1z heures.
b) Quant & la consommation cn cours de marche par cheval-
heure effectif, on ne peut donner un chiffre rigoureux. En général les

« 15 s
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constructeurs  donnent pour leurs locomebiles A4 vapeur des chiffres de
consommation assez réduits. Mais nous ferons remarquer que si ces con-
structeurs parviennent au cours d'une expérience, 4 justifier 'exactitude
de ces données, et ce avec des machines neuves, spécialement mises au
point et conduites par des chauffeurs dont 'habileté touche a Part, il est
4 remarquer que dans la pratique les conditions sont toutes autres :

1* le chaufleur est loin d'étre un artiste, et souvent son maindre
deéfaut. est de se figurer que la machine produira d'autant plus qu'il
enfourne plus de combustible.

2% les conditions de bon marehé et de légereté auxquelles doit satis-
faire une locomobile ne permettent pas de la construire avec la précision
que I'on apporte aux engins fixes: llen résulte apres quelque temps d'usage
une dislocation des mécanismes qui affecte beancoup le rendement.

3" les econditions de fonctionnement d'une locomobile, son exposition
aux intempénies, son alimentation avec une eau impropre i cet usage,
son graissage défectueux et irrégulier, aggravent encore ces détériorations,

D'ailleurs le fermier n'a, en général, mi les moyens, ni la compétence
suflisante pour les constater; il en résulte des pertes considérables dont
il ne peut se rendre compte,

Nous citerons, simplement 8 titre d'exemple sans aucunement les
prendre comme bases, des cas de locomobiles & vapeur de 8 chevaux qui
consommaient journcllement prés de 8oo kg de charbon. Ces chiffres
bien qu'épouvantables, ne sont pas rares dans les exploitations agricoles,

¢) d'autre part l'exploitant doit aussi considérer le prix auquel il se
procure le charbon.

ll""
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Ce charbon de chaudiére doit étre de bonne qualité; en général le
fermier ne peut lacheter en gros et ne bénéficie pas des tarifs réduits.

Au prix du charbon il doit ajouter le cont du transport 4 son domi-
cile, et, s'il travaille en pleins champs le coit du transport en campagne.

Tout campagnard saura évaluer I'augmentation de prix dont chaque
tonne de combustible est de ce fait grevée,

d) au charbon il faut ajouter le bois pour l'allumage et 'eau pour
'alimentation

L'alimentation d’une chaudiere de 8 chevaux demande 1500 litres par
jour, Cette eau doit étre spécialement choisie, sous peine de voir les
chaudieres immédiatement incrustées. Si cette eau spéciale ne se trouve
pas & proximité de la locomobile, ou si le travail se fait en pleine cam-
pagne, il faut compter chaque jour le cont du personnel et des chevaux
occupés & pomper et 4 transporter pareil volume d'eau.

DYaprés nos calculs et d'apres les relevés que nous avons faits sur
des locomobiles en action, tous ces frais additionnés donnent pour la
consommation, Uentreticn et alimentation d'une locomobile & vapeur de
8 chevaux un minimum journalier de . . . . . . . . . . Fr

L'Energy-Car au contraire :

a) consomme quand il travaille; sa facilité de mise en marche
permet Parrét du moteur av moindre répit dans le travail,

b) consomme en proportion du travail qu'il produit. Toutes nos
expériences concordent sur ce point. La plus ou moins grande habileté
du conducteur ne peut influer sur la coansommation, toutes les manceuvres
et régulations étant supprimées ou automatiques.

* 1B »

20.00
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¢) transporte avec lui la provision de combustible pour plusicurs

Jours, et utilise toujours la méme eau pour le refroidissement.
Le cout en combustible et alimentation d'un Energy-Car de 8 che-

vaux pendant une journde de 1o heures de travail effectif, se monte a

fr. 7.00, le prix de l'essence étant a fr. o20. . . . . o . L. 7.00
Si nous remarquons en plus

a) que la consommation d’huile est beaucoup moindre pour1’Ener-
gy-Car que pour la locomobile 4 vapeur;

b) que le chauffeur d'une locomobile & vapeur doit  constamment
rester auprés de sa machine, tandis que le conducteur de I'Energy-Car
peut I'abandonner en marche et surveiller en méme temps le fontionne-
ment des autres enging;

nous arrivons en faveur de 'Energy=Car 4 une économie journa-

litre de I, 20000 =700 . . &« s « & v v «_ w = = . 1300

4" Réparations. Amortissements. — Dans I'Energy-Car |¢ chariot, le moteur clee
trique, les appareils du tableau et le refroidisseur ne sont susceptibles ni
ide fortes réparations ni de forts amortissements, L'entretien des accumu-
lateurs est assure P contrat.

Quant au moteur i essence, son entretien et son amortissement ne
sont pas comparables aux réparations annuelles d'un foyer, d'une grille,
d'une chaudiére et d'un mécanisme & vapeur.

Ajoutons encore gue le moindre accident survenant 4 une locomobile
a vapeur la met hors service pour un temps assez long.

* 1g =
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L'Energy-Car au contraire est construit de fagon & avoir des piteces
interchangeables. Le conducteur posséde un jeu de pitces de rechange.
Nous tenons toujours en magasin toutes les piéces qui constituent nos
groupes; le temps d'upe réparation se réduit done au temps nécessaire
pour eavoi de la piece ,comme colis postal® et pour son montage.

Yailleurs la plupart des dérangements qui pourraient survenir sant
réparables sur le champ ou n'entravent pas la marche provisoire de 'engin.

=0
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RESUME

Rarement une locomobile travaille plus de trois jours pleins a méme endroit. Nous

comptons 24 heures pour chaqué diéplacement : tant de I'Energy-Car que de la locomobile
| 'L'-'I1_H'II['.

|'.'l|' I'I.Il'l‘-ul:'{!'l[l.'f'tt SUT 300 jf'lul':': 1'1.]".'1'.'1'.'!]!.'.‘1. nous pPouvons El"ﬂ“['ll.f‘r.‘

jours de transport;

=]

5
5 demiournées dinstallation ;
75 demijournées de travail ;

150 journées de travail complet.

I.'Energy-Car de 813 HP, comparé 4 une locomabile & vapeur de méme puissance, réalise

Par journée de transport : 15 francs d’économie ; pour 55 jours. . . . . . Fr. 1,125
Par demi-journée dinstallation : 20 francs de  bénéhce; pour 75 lir.'rnj-jllLIi"m_"cs . . 1,500
Par journée de travail : 13 francs d'économie; pour "2 b 150 17,5 journées. , 2,437.50

Soit une économie annuelle de. . . . 506250

= =]
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L' . ENERGY-CAR' EST AMORTI EN UNE ANNEE

C'EST SON TRIOMPHE!

Le chiffre de 300 jours ouvrables qui est considérable pour la locomobile & vapeur & cause des
réparations qu'elle demande et du peu de cas oi elle est utilisable, ne 'est nullement pour I'Energy-Car,

qui par son admirable souplesse se préte 4 tous les genres de travaux pendant toute I'année.

B0
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APPLICATIONS PARTICULIEREMENT AVANTAGEUSES
pE L' .ENERGY-CAR"

Agriculture ; Attaque des pompes dirrigation ;
machines & battre;
Vans :

hache-paille ;
l.‘"i-'[“"'i'q'lf'il'll.' :
coneasseurs, etc., etc.

"

Commande des éerémeuses électriques;
" baraties .
. faucheuses "
L tondeuses 4l Bt

Labourage mécanique des champs.
Construction: Attaque des pompes d'¢puisement;
malaxeurs ;
broyeurs ;
grues, chiévres, ete
moltons, sonnettes, etc

Ll

"

...

Sylviculture
et Viticulture : Attague des seies;
l_HHHii(‘..‘_'i 3 T U 1 3
A pressoirs i risins, ete.
Eclairage des réflecteurs  pour la
destruction des insectes muisibles
dans les vignes, etc.

™

Applications
générales : Alimentation des chiteaux d'eau;
éclairage des villages;

fermes:

chiteaux, ete,
éclairnge et force motrice temporaire

pour bals, fetes, ete.
service immédiat diineendie ;
recharge d'accumulateurs, ete,, ete.

tJ.‘l
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REMARQUES IMPORTANTES

1" L’Energy-Car est construit avee des moteurs qui fonetionnent indifféremment  a 'éssence on
l'alcool.

Actuellement le tarif élevé des aceises rend 'usage industriel de 1'alcool peu économique en Belgique,
mais il arrivera nécessairement un moment ol des lois spéciales favariseront ln production  dlaleool
industriel dénaturé. Ce jour-la I'Energy-Car verra sa valeur industrielle encore augmenter.

L'agriculteur produisant luiméme la matiére premiére de son combustible, trouvera dans 'Energy-
Car upe double source de hénéfices.

Les distillateurs de leur coté trouveront dans 'emplot industrie] de 'aleool un débouché eolossal ;
ils ont done tout intérét 4 préconiser dés a4 présent |'usage des moteurs & explosion.

2° Jusqu'ici Ja_production méecanique dtait le privilege des gros propridtaires; il en résultait fatn
lentent que les petits productenrs se voyaicnt écrasés, incapables d'arriver 4 des prix de revient normaux,

1'"Energy-Car ofire tous les avantages que nous avons énumérés, tant aux petits cultivateurs
et aux petits industriels qu'aux gros exploitants.

I’ Evergy-Car attirera denc l'attention de toutes les personnes qui s'intéressent auw bien-étre et aux
progris de la classe laboricuse,

3° Par la multiplicité de ses dpplications, par le réglage aisé de sa puissance et son facile déplace
ment, 'Energy-Car <ora V'engin que choisiront les Comices agricoles, |0 Associations ¢t lcs Coopé-
ratives, comme engin commun-de prodiction méeanique.

Chaque membre aura ainsi, quel que soit Tusage désiré, une source facile et économigue d'énergie;
la consommation étant toujours en rapport avec le travail demandé, rend la comptabilité des plus aisces,

L'Energy-Car pcut également seevir pour les usages publics, 'éelawage du village, alimentation
en s, le seevice d'incendie, ete., ote,
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4° Dans le but de faciliter & notre clientéle la plemne jomssanee de tous les avantages gue procure
I'Energy-Car nous avons étudie une sénie de types dappareils et outils spécialement construits paur
étre utilisés avee |'Energy-Car tels que : pompes, scies, machines & battre, faucheuses, tondeuses méca-
nifues et autres engins agricoles; lampes mobiles. et protégées contre les choes. Ia pluie, la poussiére, &
suspension nstantande dans les granges ou les chantiers; mats pour fovers clectriques, mobiles, légers,
d'une mise én place immédiate; tambours pour la tension automatique des cables de-distribition; ete., cte.

Pour toute application spéciale que désirerait un acheteur de I'Energy-Car telle que, instal-
lation d'éclairage, distribution hydraulique, etc. ainsi que pour la construction d'eutils spéciale-
ment combinés pour &tre commandés par I'Energy-Car, nous avons organisé un service technique

spécial. Nos ingénicurs sont A la disposition de nos clients pour toutes ¢tudes ou renseignements
qu'ils pourraient désirer,
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