DJJB? ¢ -

Guillaume }‘IAGEH--"'

CONSTRUCTEUR “

S o9 Birodix s 36, RUE BOSQUET, 88

i Y
I AN S ey |

<> BRUXELLES ==&
Téléphone, 6278 o

Ateliers : 80, RUE DE BIRMINGHAM, 80


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

Guillaume NAGEL
CONSTRUCTEUR
Bureaux : 86, RUE BOSQUET, 88

<> BRUXELLES <%
Teléphone 8273

Ateliers : 60, RUE DE BIRMINGHAM, 60



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

wlla
‘dlr

i

(Noteurs a Pétrole NAGEL

TERVUEREN (Bruxelles) 1897 GROENINGEN (Hollande) 1900
Concours international de Moteurs a vapeur | Dipldome dHonneur.
et de pétrole : " HASSELT 1900
Seul 1 Prix et Prime en espéces de 1000 frs. Concours Régional agricole
LOUVAIN 1898 1 Prix et Médaille de Vermeil.
Exposition nationale et Concours international : PARIS 1900
Dipldme d’Honneur. Exposition universelle :
GAND 1899
Exposition provinciale :
Medaille d'Or
ROUTSCHOUCK (Bulgarie: 1899
Dipldme d'Honneur

Meédaille d*Argent, 1a plus haute récompense
pour Moteurs & pétrole,

NAMUR 1901
Concours répional agricole :
Dipldme d'Honneur et Meédalille de Vermeil.

Envivon 500 références de tout premier ordre,



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

.
L

il
NOTICE SUR NOS MOTEURS
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de lire attenfivement cette brochure.
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INTRODUCTION

En présence des nombreux avantages qu'offrent les

machines motrices & gaz et au pétrole pour la petite

industrie et vu leur emploi universel, nous nous som-
mes proposés de faire ressortir, par cette note,les points
essenticls 4 observer quand on doit faire choix d'un
moteur, afin que Pacheteur ne se laisse pas entrainer
par les conseils intéressés d'une concurrence parfois
peu scrupuleuse sur les movens & emplover,
Remarquez bien que notre systéme ayvant &é crée
apres les nombreux essais faits sur les moteurs de tous
genres, nous avons pu profiter de tous les perfectionne-
ments découverts et constituer ainsi un type répondant
i toutes les
¢eonomique.

qualités exigées d'une machine siire et

L'industriel jugera alors avec pleine connaissance et
verra combien sont importants la disposition des orga-
nes et le fini du wavail dans la construction de ces
machines. Nos ateliers, largement installés en vue de
la demande toujours croissante, avee des machines-
outils spécialement adaptées 4 ce genre de travail et la
fonderie de fer v annextée, nous permettent de produire
des pitces de qualité supéricure et spéciale, ce qui est
absolument néeessaire pour obtenir une bonne cons-
truction et une resistance convenable des piéces 4
frottement.

Les essais faits par des ingénicurs compétents et
notanmument par le Jury du Concours international de
I"'Exposition Bruxelles-Tervueren 1897, ont prouve,
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d’'une maniére ¢vidente, que nos moteurs répondent
aux conditions exigées d'un bon moteur ; ¢'est pourquoi
nous sommes le seul concurrent ayant obtenu un pre-
mier prix pour moteur i pétrole.

Voici, du reste le texte méme du rapport, publié par
le Journal agricole du Brabant-Hainaut, du 4 sep-
tembre 1897 : ¢ Le moteur Nagel et Herman a obtenu
wle premier prix parce quiil consomme tres peu de petrole
et qu'il est trés simple de construction, ce que le jury a
« justement considéré comme une qualité précieuse pour

« un moteur agricole. s Nousappuyons sur cette qualité ;
il est en effer prouvé que, dans la petite industrie,
I'acheteur n'a généralement pas de mécanicien dans son
usine ; il importe done que la machine qu'il a en mains
soit d'une simplicit¢ aussi grande que possible pour
qu'il N’y ait pas de pidces délicates sujettes b usure et
surtout pas de mécanisme compliqué qu'il ne pourrait
pas remonter sans secours d’'un mécanicien, secours
qui, outre les frais qu'il entraine, force l'industriel au
chomage et risque de lui faire perdre sa clientéle.

afs
b
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MODELE DE CINQ CHEVAUX
SYSTEME NAGEL & HERMAN
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Modele classé premier au Concours international
Bruxelles-Tervueren 1897.
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ETUDE SUR LES MOTEURS

Les expériences faites depuis 1850 ont confirmé la
supériorité du cycle & quatre temps ou cvcle Otto pour

les moteurs & gaz et & pétrole ; aussi ne rencontre-t-on
Cplus gutre avjourd’hui dautre type; notre systéme

comporte ce cvcle et résume les avantages reconnus aux
différents systémes par une expérience de longues an-
nées. On entend par evcle Otto ou & quatre temps, le
cycle ou systéme ol il n'y a aucune impulsion possible
que toutes les quatre courses du piston ou pour deux
tours de la machine.

Notre moteur est i soupapes, cest le seul mode de
distribution ayant donné des résultats absolument satis-
faisants, les bons constructeurs ont abandonné aujour-
d'hui les tiroirs, plans, cyvlindres et les robinets, qui
causent de grands ennuis par grippage aussitot que la

température dépasse une certaing limite ou que I'huile
vient & manguer.

La commande de la distribution se fait au moyen
d'un excentrique de notre systéme, d'une construction
trés robuste, qui souléve sans bruit la soupape de
décharge. Ce dispositif permet de supprimer arbre
spécial de distribution et ses engrenages,

Le régulateur est 4 force centrifuge, monté directe-
ment sur arbre du moteur, ce qui lui donne une trés
grande stabilité et une sensibilité remarquable.

I.'allumage se fait par wbe incandescent, c'est le seul
systéme d'un effet sir et d'un usage commaode.

Les principaux organes élant connus, nous pouvons
décrire le mode de fonctionnement ; le piston ¢ant en
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haut de sa course et les soupapes étant fermées, si 'on | D tenu au rouge par la lamme d'une lampe F; 1i ils
tourne au volant & la main pour faire descendre le | sallument et font explosion, lancent le pistun vers le
le piston (1** temps), il se produit dans le cylindre une | bas (3¢ temps). Quand ce dernier est en bas de sa course,
dépression qui suflit pour ouvrir une des soupapes (), | Pexcentrique souléve la 2¢ soupape (/) dite soupape
celle d'aspiration, par laquelle les gaz destinés & produire | d'échappement, et les produits brilés sont chassés par
la force motrice s'introduisent dans le eylindre ; quand | le piston dans P'atmosphére (4° temps). Quand le piston
le piston remonte (2¢° temps), la soupape d'aspiration s¢ | est en haut, Fexcentrique permet & la soupape d'échap-
terme par la tension de son ressort, alors les gaz s¢ | pement de se fermer et la machine étant lancée recom-
compriment dans le cylindre et pénétrent dans un tube | mence le 1 temps et ainsi de suite.

LEGENDE
A. Socle du moteur, M. Chambre d'explosion.
B, Piston. N, Ressort de ln soupape d"échnppement.
€. Cylindre. €. Cliguet du régulateur.
D,  Couvercle du eylindre. £, Arcét de la soupape déchappement,
E. Arbre coudé, .  Levier pour diminuer la compression i lo mise en marche,
F. Bielle. R. Soupapei pérole ;¢ robinet i cadran pour le réglage du pétrole
. Soupape i nir. 5. Réservoir a pétrole er i air comprimé.
H. Régulateur. T. Pompe b air.
1. Excentrique, U, Levier d'excentrigue,
J. Soupape d'échappement. V. Tringle du régulateur,
K. Lampe. W, Bouchon pour nettover la soupape d'échappement.
L. WNaporisateur. X. Cercles de graissage de Vorbre coudé.
s

e
-


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

5 in

b

Coupe du Moteur

Yue de profil.

Systéme Nagel & Herman

Coupe en élévation.
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Nous avons dit que les gaz explosibles som refoulés
pendant le 20 temps (dit compression) dans un tube
maintenu au rouge ot ils s'enflaimment et produisent
ainsi Vexplosion donnant la force motrice : il est done
nécessaire, pour obtenir la force motrice dans de bonnes
conditions, que la compression de ces gaz se fasse bien
et pour celd gue les soupapes soient bien soigndes ot
que le piston (B) ne perde pas, que le tube (1)) soit bien
chaud et que le mélange des gaz soit homogéne pour
briler enti¢rement.

Si le moteur aspirait & chaque double révolution
des gaz explosibles, il s'emporterait; pour régler sa
vitesse, nous avons un régulateur & boules ou A foree
centrifuge (H) fixé sur larbre coudé ; par Fintermédinire
d'un levier, les boules agissent sur le taguet () ; si la
vitesse dépasse la normale, le aquet (€2) vient se placer
en-dessous du taguet (P) monté sur le levier d'échappe-
ment et empéche la soupape () d'échappement, relide 3
ce levier, de se fermer. La soupape d’échappement ne
se fermant pas, il s'en suit que pendant le premier
temps ou aspiration, la soupape () ne s'ouvrira pas
caril nese produit plus de dépression dans Je evlind re,

puisque les gaz bralés qui sont dans la tuvauterie de
décharge peuvent rentrer dans le moteur 3 87l 0’y a pas
d'entrée de gazexplosibles, il n'y aura pas d'explosion et
la wvitesse diminue. Notre moteur marche done par
suppression totale, c'est le seul moyen économique de
réduire la vitesse, autrement on s'expose 4 des ratés qui
occasionnent une consommation dJe combustible en
pure perte. Le gaz explosible est le mélange du gaz
d'éclairage et dair pour les moteurs 4 gaz, de vapeur
de pétrole et d'air pour les moteurs & pétrole.

Dans le moteur i gaz, le gaz et Iair entrent tous deux
par la soupape (@) qui alors est double pour fermer en
méme temps les deux conduits, celui dair et celui
de gaz.

Dansle moteura pétrole Iair seul entre par la soupape
(Gz); le pérrole réglé par le robinet (#) entre par la
soupape (R) dans le tube (D) chauffé par la lampe (K)
ol il se vaporise et s¢ mélange avec une partie d'air
venant de () avant de rencontrer V'air venant de ()
dans la chambre d'explosion (M), Le tube (D) sert done
a la fois d'allumeur etde vaporisateur; c'est 1 une grande
simplification qui explique le succés de nos moteurs.

wla

L
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La lampe (K)dans le moteur 4 gaz est un simple brii-
leur Bunsen ; dans le moteur 4 pétrole c'est un bloc
dans lequel il ¥ a une circulation de pétrole foreée par
une pression dair, le pétrole se vaporise par la propre
chaleur de la lampe. puis sort par le bee qui se trouve
en-dessous de la téte du brileur,

La pression néeessaire pour comprimer le pétrole est
obtenue au moven d'une petite pompe 4 air qui foule
l'air dans un réservoir (5) au-dessus du pétrole v ren-
ferme, pour faire sortir ¢e dernier par le bas du réser-
voir et 'amener & Ja lampe (K.

Par suite de la combustion continue des gaz dans le
cylindre, la chaleur s'¢léve considérablement ¢t Thuile
de graissage briderait si on ne refroidissait pas le
cvlindre, Cest pourquoi nous avons disposé une enve-
loppe autour de tous les organes pour les protéger en y
faisant circuler de T'eau sous pression ou venant d'un
bac réfrigérant placé 4 cite du moteur ; vu la grande
importance des enveloppes et du graissage, nous avons
tout particuliérement soigné ces points dans nos ma-
chines, comme nous le verrons plus loin.

alls

-
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Description des organes de nos moteurs

Le socle de nos moteurs est trés solide, large et les
paliers sont prés de terre, ce qui donne une plus grande
stabilité 4 la construction contre l'effort de tension de la
courroie. La position verticale de nos moteurs aug-
mente encore cette stabilité ; effort moteur se {msant
toujours dans le sens des fondations, il y a moins de
fatigue, de vibrations et partant les fondations sont
aussi moins coilteuses. Les paliers sont rapportés,
comme ce sont des pidces tournées, nous Eliminons
aussi les ennuis inévitables avec les paliers raborés,
lesquels, par suite d'une différence insignifiante dans

la rectitude de l'axe, font souvent chauffer les coussi_

nets. Dans nos moteurs, les trous d'emboite des porte-
coussinets sont alésés ensemble, les portes-coussinets
sont alésés sur calibre et regoivent les coussinets faisant
boite & bourrage, done tournés également. 11 suit de 14
que toutes les piéces sont faites au tour et présentent

done le maximum de sécuriné comme exactitude d'exé-
cution. Les couvercles et le eylindre étant posés sur le
socle, nous avons donc une boite hermétiquement close,
ol sont renfermés tous les organes en mouvement,
ceux-¢i travaillent dans un bain d’huile et nous arrivons
ainsi & ne pay avoir un sewl graisseur. 1l est inutile
d'insister sur I'énorme avantage que ce dispositif donne
sur les autres systémes tant horizontaux que verticaux
avec volant en haut : Stabilite plus grande, économie et
securité de graissage, pas de crainte des poussiéres,
emplacement réduit,

Le cylindre i e¢nveloppe est coulé & part d'une fonte
spéciale dure et boulonné au socle dans lequel il s'em-
boite pour obtenir la perpendicularité absolue de T'axe
par rapport @ 'axe de l'arbre coudé.

Le couvercle est également complétement & enve-

o

b
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loppe, afin d'assurer une bonne conservation des
soupapes travaillant constamment dans une température
de plusieurs milliers de degrés. Cependant cette partie
du moteur, grdce d la disposition verticale @ yolant
yers fe bas, est toujours & une température supéricure

i celle du cylindre ol travaille le piston, car on fait |

arriver d'abord I'eau froide dans cette derniére partie,
l'eau s'échauffe, remonte vers le couvercle et retourne
au réfrigérant, d'ot refroidissement modéré
vercle oi se produit Pexplosion, circonstance
i I'économie du moleur.

du coun-
favorable

Les soupapes : nous avons dit que tous les bons
constructeurs font aujourd’hui leurs moteurs 4 soupa-
pes 3 mais pour que les soupapes donnent leurs bons
résultats, il faut qu'elles soient bien commandées ; or,
sur dix moteurs, vous en trouverez encore neuf ol F'on
n'a pas pris les précautions nécessaires pour assurer
I'étanchéité et la durée de ces organes. Pour qu'une
soupape se ferme bien et ne s'use pas dans ses guides,
il faut qu'elle regoive la poussée qui la souléve rigou-
reusement dans l'axe de sa tige. Notre soupape d'aspi-
iation s'ouvrant automatiquement par aspiration du

piston, l'effort est uniformément réparti et par suite la
poussée latérale nulle. La soupape d'échappement est
soulevée par un butoir toujours vertical, comme la
soupape daspiration, donc Teffort de levée est tou-
jours dirigé suivant l'axe méme de la soupape, par
conséquent, pas d'vsure possible des guides nide la
tige, la soupape retombera exactement sur son siége et
fermera toujours hermétiquement.

Qu'arrive-t-il
dans les autres
systémes ot il y
a commande par
leviers ¥ les dé-
placements se
font toujours sui-
vant un arc de
cercle [1] et aprés
quelque  temps,
lasoupape prend
la position [z]
maturellement exagéréel. elle ne pose plus que d'un coté
et il faut renouveler cet organe ou mettre des bagues, en

(1) (2}
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tout cas remettre le tout sur le tour ; cette réparation se
répéte au bout d'un temps relativement court, car il ne
faut pas oublier que cette soupape d'échappement est
continuellement dans le feu et n'est pas comme celle
d'aspiration, rafraichie par I'nir. Aussi longtemps que
les soupapes ne perdent que légérement, on ne s'en
doute pas, mais on paie largement en combustible
F'économie que 'on a eru faire en achetant un moteur
i bas prix, c'est-d-dire qui n'est pas assez soigné dans ses
détails ; quand elles perdent trop, le moteur refuse de
marcher, il faut aller chez le constructeur avec ces
organcs ¢t chdmer infailliblement. Nous ne saurions
assez le répéter, la commande des soupapes est un
point & étudier tout particuliérement quand on achéte
un moteur, cette étanchéité des soupapes est si impor-
tante pour la bonne marche de la machine, que nous
avons garni le guide de la soupape d’échappement faite
en acier dur, d'une douille facilement remplagable afin
de conserver toujours la rectitude de Paxe s'il se produit
la. moindre usure, que nous garantissons dix fois
moindre dans notre systéme par suite de notre com-
mande spéciale ci-dessus décrite.

La bielle est en acier, les tétes
sont toutes deux a rappel, celle
qui se trouve dans le piston est i
clef de serrage, celle du coude est
d téte de marine, les coussinets
sont ¢n bronze phosphoreux.

L'arbre coudé cst ¢n acier tiré
de forge d'un seul lingot ¢t non
une simple barre plice comme
on en voit dans les machines
anglaises. Ces barres pliées obli-
gent & écarter outre mesure les
paliers et vibrent infailliblement
d chaque explosion, non seule-
ment & cause du grand moment de flexion qui résulte
de cet élargissement, mais aussi parce que les volants
en porte & faux sont trop éeartés des coussinets d'appui,
pour faire place aux engrenages de distribution.

Dans notre moteur 'arbre coudé¢ est trés ramassé, le
coude étant d'équerre, I'écartement entre les paliers est
réduit an minimum et les volants sont calés trés prés
de ces coussinets, vu qu'il 'y a pas d'organe interposé ;
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en outre, remarquez que nos arbdres me portent pas
d'embaye, ce qui permet toujours de les placer exacte-
“ment dans I'ave du evlindre méme, 'l v avait un défaut
dans le montag re des paliers, délaut qui, chez bien des
constructeurs, ne peut ¢tre racheté et qui oceasionne
un échauflement des coussinets of une usure exagerée
du eylindre par le coincement qu'il occasionne. Nous
défions de trouver un moteur donnant une plus parfaite
rotation  des volams, Cest-d-dire moins de vibration 4
la jante ¢t moins d'échauffement dans les coussinets.
La pression moyenne par centimétre carré de coussinet
ne dépasse pas a3 k.

Le piston est d'une longueur trés grande alin de
guider strement le mouvement et d'éviter Nusure Jdu
cvlindre ; il est en fonte moins dure que le cvlindre et
ses marnitures ou cercles au nombre de six, sont dispo-
sés aux denxy extremiles et non wus vers le fond comme
on le fait dans beaucoup de moteurs pour la facilité, 11
est clair que ce dernier dispositif est défectueux, car ce
sont en réalité les cercles qui guident le piston § sTiln'y
en a qu'i un bout, c'est comme si on avait raccourci le
piston, de plus les cercles ne travaillant pas jusqu'a

Fextrémite du cylindre, il se forme, 4 Fendroit o
sarrete le dernier cercle, un rebord contre lequel tape
le piston dés que l'on a rappelé I'un ou l'autre coussinet
de la bielle,

(Cesten partie 4 ces précautions, en partie aussi i la
position verticale du moteur qui soustrait le evlindre au
frovement di au poids méme du piston, que nos
cvlindres résistent aussi longtemps & TFovalisation si
rapide dans les moteurs horizontaux ol Ton n'a pas
employvé de fa fonte convenable ni calculé largement
les dimensions,

Les volants sont lourds et de petit diamétre pour
conserver d la machine sa compacité et assurer la sécu-
fité § nous n'atteignons pas plus de 16 métres de vitesse
a la crcontérence, Ces volants sont enfoneds, sur arbre
par pression, les trous sont alésés coniques atin d'obte-
nir un serrage suffisant, serrage qui ne tend qua
s'accentuer par la vitesse de rotation ; nous ne mettons
de cale que pour la séeurité et encore ce n'est qu'une
cale fixe qui ne peut soulever le moyeu, le serrage se
fait done sur toute la circonférence de Tarbre, par
conséquent il n'y a pas i craindre le coincement et nos

.
P
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volants tournent toujours sans voiler, ce qui est frés
important, dans des machines & explosion o un effort
de 2o k. par cent. carré se produit instantanément sur
le piston.

Les pivots et cliquets de retenue sont cn acier

trempé et rectifiés 4 la meule pour obtenir un calibrage
parfait, ces pitces sont en plus petit nombre sur nos
maotewrs gue sur towd autre systéme et par conséquent
nons pouvons assurer une plus longue durée de travail
sans toucher aux mécanismes.

-
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Liocomobile a Pétrole de 8 Chevaux, Systeme NAGEL & HERMAN.
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APPLICATIONS

Notre locomobile & pétrole cst lapplication de nos
moteurs sur chariot; nous avons spécialement ¢tudié ce
systéme afin d'obtenir pour agriculture une force
motrice économique, peu cotteuse dachat et poflrant
pas les dangers des locomobiles & vapeur.

Dans ces locomobiles, on charge les réservoirs de
pétrole et on remplit le réservoir d'ean de refroidisse-
ment pour une journée ; comme les soins de graissage
sont nuls dans notre systéme, on peut compter qu'il ne
faut pas de conducteur, un ouvrier necupé  la batteuse
ou ailleurs pouvant faire le service; les frais de transport
de combustible et d'eau sont beaucoup réduits et la
locomobile i pétrole elle-méme est bien plus tanspor-
table.

Nous appliquons cgalement nos moteurs & la traction
et, grice 4 notre dispositif, nous construisons des frues
automobiles pour chemin de fer dune grande stabilite
et trés peu encombrants.

Cette force motrice est par nous appliquée pour
actionner les broyeurs 4 mortier, les batieuses, les
pompes, ¢t généralement A toutes autres industries ol
le moteur doit étre changé souvent de place.

Notre type s¢ préte tout particuliérement i 'applica-
tion aux bateaux, chalands, ctc., pour lesquels on
peut mettre deux evlindres afin darteindre de plus
grandes forces.

-

4k
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Moteur a Pétrole de 10 Chevaux actionnant une Dynamo.
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Nos moteurs spécialement destinés a4 actionner
des dynamos sont construits avec deux volants pour
augmenter encore leur régularité dans le tour, régula-
Jarité déji assurée par P'énorme force vive accumulde,
grice i la vitesse. Notre régulateur dune grande énergic
et d'une sensibilité extréme, vu la place quiil occupe
dans la machine, réduit les variations dans le nombre
de tours i un minimum.

Nous sommes arrivés, grace 4 notre régulaeur
spécial, donnant une explosion tous les deux tours, 4
une régularité parfaite des lampes & incandescence.

Voici les conditions imposées pour un moteur i

pétmll: de 10 chevaux que nous avons fourni 4 'Et

belge :

a L moteur deven pouvaic transmettre le travoil de huoit che-
vadx sur Parbre qui commande les dynumaos,

v Le régulatenr automatique, d'un fonctionnement assuré, sern
d'une sensibiling 1elle que la vitesse ne. puisse varier de plus de
2 . ¢.oen passant de ln charge eomplite au 16 de celle-ci.

=

=

w A tout degré de charge, Tu vitesse dans le tour sera pratique-
mem uniforme ofin que lo lumiere des lampes & incondescence
soit absolument fixe.

« Le moteur €mant chargé et déchargé de a/1o en 110, il fout
que les variations de vitesse soient sans influence sur la lumicre
o des lampes & incondescence,

w 11 seen fuit des essais de copsommation de pétrole, pendant une
o durée de & jours 10 heures par jour' sans qu'il soit procédé
« daucun nettoyage ; ln consommation ne pourra dépasser, méme
e it la fin deshuit jours, un demi kilogramme par cheval effectil’ et
a por heure, Jn machine développant In forge de huit chevoux, »

ik
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Batteuse combinée, force 6 chevaux.
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Pour satisfaire & de nombreuses demandes, nous
avons appliqué nos moteurs directement sur des bat-
teuses 3 ce dispositif est surtout excellent pour les pays
de petites cultures oi une journée de travail débarasse
suffisamment Fagriculteur ; ces batteuses peuvent four-
nir environ 3o sacs par jour avee une force de 6 chevaux,

BATTEUSE COMBINEE

ce qui est largement suffisant dans bien des cas. Ces
machines combinces ne tiennent pas de place, sont

transportables avec deux chevaux, peuvent travailler

dans la grange méme et ne sont guére aussi couteuses
qu'une batteuse et une locomobile séparées.

e

ad
Bl
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Nous revendiquons  pour nos moteurs les avantages
suivants :

19 Le moteur est trés économigue i cause de sa petite
consommation de¢ combustible, de son systéme de
graissage spécial, de sa surveillance nulle et du peu de
soins que nécessite son entretien ;

a0 L'usure est trés faible et la stabilité trés grande &
cause du dispositif vertical et des dimensions largement
calculées de tous les organes 3

30 L'emplacement est extrémement réduit 3

4" La simplicite a ateint pour ainsi dire le maximum
possible dans un moteur, d'ol possibilité de mettre nos
machines entre toutes les mains. Trés peu de petites
pigces et celles-ci étant calibrées, possibilité de les rem-
placer sur simple avis, conditions absolument impaosées
pour Fexportation.

50 La régularité est plus grande que dans les moteurs
ordinaires i cause de la vitesse que nous avons pu don-
ner en proportionnant convenablement les pidces de
mouvement, en employant des matériaux de premidre

qualité, en supprimant toutes les petites piéees délicates
et en graissant par notre systéme. 11 ne faut pas croire
que nous avons augmente la vitesse dans nos moteurs
pour diminuer le poids et par conséquent diminuer le
prix de revient, comme le disent des concurrents de
mauvaise foi ; en effet, compares les poids des pros-
pectus et vous verrez que des
moteurs horizont. pésent 2 ch. net: 630 ks Sch. 1,750k,
nos moteurs wozow o o» Ggooa 8 zoook.
Ajoutez i cela que dans ces poids sont compris les
socles qui- sont forcément beaucoup plus considérables
dans les moteurs horizontauyx, il suit de 1a que leurs
organes de fatigue sont bien plus fables que dans nos
moteurs. Celte augmentation de vitesse a pour but de
danner Pfﬂ_-; de t‘nmp;n‘fﬁ."', de stabilité, de ?‘l{lj‘ﬂ'fﬂ!‘fﬁ" an
meden toul on L-'Mm“ﬁwm-a&h*d s0n cconomie termigque.
1e rendement de nos moteurs est en movennede 85 p.c.
G0 La position verticale du cvlindre avec arbre en
bus, qui nous permet un systeme de gl‘raf'.h'mg;' absol-
ment certain el deonomique tout en diminuant 'usure
due au frottement et aux poussiéres qui, icl, peuvent

-

e


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

e

yor?
-

s'introduire dans le evlindre. Certaines personnes, peu
au courant des progriés accomplis dans la construction
des machines, ont uns préférence marquée pour les
anciennes machines horizontales ; de nos jours, grice
aux hautes pressions atteintes dans les générateurs i
vapeur, les dimensions des moteurs 4 vapeur sont
beaucoup réduites et par conséquent 'aceds en est
rendu pratique, aussi voyons-nous le type vertical adopté
par tous les constructeurs de machines 4 grande vitesse,
c'est dire que cestce type qui est théoriquement le plus
avantageux. Pourquoi tous les constructeurs ne 'em-
ploient-ils pas ¥ Parce que s'ils ne peuvent donner la
compacité suffisante 4 leur machine, ils arrivent & des
hauteurs telles que l'accés est rendu peu pratique. Si
leurs mécanismes permettent d'augmenter la vitesse, ils
l'adoptent tous sans hésiter, comme preuve : l'immense
succls des machines Westinghouse, Willans, ete. Ce
dispositif vertical-pilon est si bien reconnu comme le
meilleur, que nous vovons telle grande usine améri-

caine, faisant des centaines de machines i vapeur
grande vitesse, par crainte du préjugé encore existant,
accepter le type horizontal pour ses moteurs jusque
200 chevaux, mais admettre seulement le type vertical
pour les moteurs de 3oo & 2.000 chevaux. La fameuse
machine i pétrole récemment eréée en Allemagne pour
une force de 130 chevaux est de ce type pilon. En
résumé, ce dispositif vertical présente sur horizontal
les avantages suivants : wsure moindre, stabilité plus
grande, fondations moindres, articulations toujours en
compression, accés plus facile.

70 La marche silencieuse et douce de nos moteurs
grace 4 la commande spéciale de la soupape ;

5 L'extréme facilité de transformer un moteur a
pétrole en moteur a gaz et vice-versa. Fn un jour,
nous pouvons faire cette transformation, cest donc sans
risque de chomage de la machine.
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INSTRUCTIONS AUX ACHETEURS

Nous demandons sans crainte la comparaison et
nous prions MM, les industriels qui ont a faire l'achat
d'un moteur , d'examiner tous les points par nous
signalés ci-dessus et de faire un contrat sérieux en ce
qui concerne :

1° Les accessoires qui doivent accompagner la
machine

2° Le placement, montage, etc.

3o Les garanties de bonne exécution, durée des or-
ganes, etc.

4° La force effective, c'est-d-dire au frein, et la con-
sommation par cheval et par heure ; il importe de
spécifier st la force garantie est la force maximum que
peut développer le moteur, ou la force que le moteur
peut développer en marche normale, c'est-d-dire facile-

évident que si vous avez besoin d'une force constante
de 7 chevaux par exemple, vous ne pouvez vous con-
tenter d'un moteur d'une force maximum de 7 chevaux,
sans quoi il suffira qu'un coussinet chauffe, qu'une
courroie soit un peu trop tendue, d'un de ces mille
riens (ui se présentent dans la pratique, pour que votre
machine ralentisse et s'arréte. Aujourd’hui, les cons-
tructeurs donnent la force maximum du moteur, donc
pas celle que le moteur peut donner a son aise pendant
une journée. Nous faisons également remarquer que
certaines maisons vous renvoient chez leurs clients pour
tous renseignements sur la consommation, ce rensei-
gnement w'a aucune valeur, attendu que 'industriel ne
peut pas savoir quelle est la force qu'il emploie en
moyenne mensuellement et méme beaucoup pensent
avoir un moteur économigque parce que celui-ci ne

ment, pendant toute sa journée ; il est, en effet, bien | développant pas la force pour laquelle il a été acheté,
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la consommation de combustible et d’huile parait faible ;

ainsi, par exemple, un moteur de 7 chevaux effectifs

evec consommation garantie de 500 gr. de pétrole

marchant & 5 chevaux, mais avec 6oo gr. de consom-

mation par cheval-heure, brile 3 kilos par heure; si

Vindustriel croit qu'il fait 7 chevaux, la consommation
3.000 gr.

ne serait que de = 430 gr. par cheval-heure

!
au lieu de 500 gr., il croit donc que la marche est trés
économique, tandis qu'il a brilé 5 x 600 = 3.000 gr.
par heure + 500 gr. de pétrole en trop par heure,
soit en 10 heures 5.000 gr. en trop ou en 1 an de 300
jours 1.500.000 gr, ou 1300 kilos, A fr. 0.15 au moins,
soit 225 francs.

Dans le but d'éclairer les industriels sur les questions
de force développée par les moteurs, nous donnons
ci-dessous le moyen de relever la force effective des
mackines. Si on emploie le frein de Prony, cest-d-dire
un frein 4 sabots avec levier équilibré, le travail effectif
est égal & : 0,0014 X P x L en chevaux de 75 kilo-
grammétres par seconde.

N = nombre de tours de la machine par minute.

P = nombre de kil. que porte le levier du frein
tenu bien horizontal.

L. = la distance horizontale en métres du centre de
la poulie sur laquelle pose le frein au point de suspen-
sion de la charge P.

Si on opére avec le frein 4 bande, aussi employé pour
la facilité des opérations, le travail effectif est égal & :
0,007 ¥ N x (P —p) x D.

N = le nombre de tours de la machine par minute.

P = le poids en kil. suspendu d'un cité de la bande
du frein.

p = le poids en kil. lu au dynamométre de l'autre
coté de la bande.

D = le dyamétre en métres du volant sur lequel on
place le trein.

Tous nos moteurs sont essayés au frein, aa moins
pendant huit jours dans nos ateliers et nous faisons
controler les essais par l'acheteur ou ses ayants-droit
avant de laisser partir le moteur de nos usines ; nous
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évitons par Id tous frais d achetewr en supprimant
tous déplacements ultérieurs et toute contestation sur
Iexécution du contrat (1),

Nous nous chargeons de I'étude, sans frais, des
transmissions, poulies et machines quelconques et
nous en faisons la fourniture et 'installation moyennant

{1) N'acceptez jnmais les garanties données par des muisons qui
veulent faire Pessai chex vous sans vous tolérer & les fiire duns
leurs usines, sans fortes indemuités @ payer en cas de non-exé.
cution du contrat, car il est clair que, quand vous aurez attendu
votre moteur pendant des semaines peut-étre, que vous aurez fir
les frais de fondations, approprié vos machines en vue de tel
moteur, que celui-ci sera placé chez vous, il ¥ aura neul chances
sur dix pour que vous le gardiez quand - bien méme il ne répond
pas aux clouses du eontrat, parce que: 12 Vous n'avez plus le temps
d'attendre ; 20 Que ce sernient de nouveaux frais, et surtout parce
que personne naime & avoir recours aux tribunaux, pour foire |
reconnaitre ses droits, sachant ce que cela colte,

un prix fixé & 'avance, et non au poids, comme le font
certains  constructeurs, surchargeant 4 dessein leurs
piéces en mouvement, ce qui est non seulement plus
coliteux, mais désavantageux au point de vue de la
force motrice absorbée et du graissage.

Nows pourrions citer bien des cas ol des industriels, avam
acheté un_moteur avee garantie, ont constuté lors de 'essai fait
chez eux que ni 1o force ni la consommation ne répondaient au
contrat; ln plupart ont gardé le moteur, en réclamant quelques
centaines de franes de réduction, ne pensant pas gquils paient
chagque annéde plus que cette somme en surplus,

En faisant Pessai avant lvraison, che; mous, Fachetenr ne
colrd famais awcun risque ; si le motewr ne satisfail pas, i nons
le laisse pour compte, sans contestation ni frais d'aucune sorte.

il

afa
B
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DIMENSIONS & PRIX DE MES MOTEURS VERTICAUX

PUISSANCE EFFECTIVE

1 2 3 4 By | B8, 8 10 12!, 15 18 20
X CHEVAUX

Hauteur du moleur. . . . aon 050 | 1.030 |1 100 | 1.200 | 1300 [4.850 [1.550 | 1.700 | 1.850 | 1.850 |1.850
Loagueur . & .« « . « + | 950 {1.000 1150 1200 | 1350 |1.400 |1.650 | L80O | 2.000 | 2.250 12.260 | 2.200
Largeur T T G630 | Tu0 200 | 850 | 050 |1.050 [1.030 | 1150 | 1.200 | L400 |[1.500 | 1.500
Diamétre du volant, . . . 0G50 T00 00 000 | 1000 | 1.100 (0§ poo0 e g 12000 a0 Va0 F i 1400, i TE000 0 150
i dela poulie . . . 2000 1] B SO0 A0 AU S KL Gat) LY 00 700
Largeur de la poulie . . . 50 [ ilh 180 200 20N 200 SO0 300 350 350 dnll a8
Nombre de tours par minute . fon 100 | 880 | 350 | 825 | (300 | 2001 280 | 280 | 250 2400250
Poidsbrut. . . . . . SN 0K 875 1000 | 1200 | 1360 | 1900 | 24000 2,050 | 3,300 | 3850 4000
et g g E A T S0 420 Y T35 1 1020 | 1050 | 1.540 | 2.000 [ 2.270 | 2800 (3400 30
Consommation garantie . ., S0 il SH L] 420 110 A0 4L K1) S00 HIF ] b 330

pine el =l ve effietif

Prix du moteur a gaz
Fru.

Prix du moteur & pétrole
Fira

Supplément pour moteur
TOUT INSTALLE
JENORLCTEONT U P 2.
Supplément pour moteur
fourni pour éclairage dlectrigue

Les forces indiquées ci-dessus, sont sensiblement dépassées & l'essai au frein Prony.
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Moteur installé, veutdire :

Le moteur fourni avec tous ses accessoires d'installution généralement quelconques, rien excepté, tels que : tuyauteries
de décharge, d'ean et d'entrée d'nir au moteur ; rézervoir & eau ; boulons et plaques d'ancrage ; lampe de mise en murche :
réservoir i pétrole en zinc avec tuyauterie adductrice en cuivre rouge ; pot de décharge ; jeu de clés d'écrous ; montage
du matériel i mes frais ; mise en marche de ln machine par un de mes monteurs : apprentissaze du client pendant
un maximum de 2 Jours. Dans mes prix estcompris @ le transport du matériel jusque sur wagon en toute pare
belge, les emballages m'étant retournés franco Bruxelles-Ouest par les soins du client.

Moteur non installé veut dire que pour le cas ol le client voudmit en faire le montage lui-méme, je
fournis le moteur avec son pot de décharge et un jeu de clés de service, tous les autres accessoires susmentionnés
étant fournis par les soins du client et & ses frais, mon emballage m'étant retourné  franco gare Bruxelles-Ouest, Le
trangport du matériel depuis Bruxelles & destination incombz aussi au client dans le cas présent,

AVANTAGES. — Construction simple et trés soignée. Longue durée. — Accés facile de
tous les organes. — Graissage automatique “sanomigque. — Ne nécessite aucune surveillance,
- Consommation des plus réduite. — Occupe trés peu de place. — Inexplosible et sans danger
d’incendie.
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