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4 Mars
M fuilled

3 Ortabre

3 Chetolre

30 Octolre

Classement des Voitures RADIA

+ DANS LES COURSES DE L'ANNEE 1904 &

Catégorie Touriste

Concours de Consommation. — 4me catégorie. . . . a ; .« PrREMIERE
Meeting d'Ostende. — Grand Prix de 1"Automobile-Club des Flandres. Y o m &
(Classement additionné du mille arvété el du kilométre lancé) . ., . . |

Dourdan. — Le kilométre lancé en 38" 1 5, soit & une moyenne | PREMIERE de sa Catégorie
de 04 kil. 720 & I'heure . : : i 5 g f et du Classement général

Chateau-Thierry. — Grand Prix de la Ville de Chateau-Thierry. — Elégance et Confortable.
Médaille d'or du Touring-Club-de-France (Prix anigue).

Course de ciote de Gaillon, — 3me catégorie S8 & oW @ w3 omt ¥ CHPCOMDE
- - 4me catégorie (pétrole) . . . . . .+ « » PREMIERE
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MoTEUR RADIA
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CONSIDERATIONS GENERALES

Moteur

Cette partie, la plus essentielle d'un chassis, a été traitée avec tout le soin qu'elle
comporte. Nous nous sommes attachés & obtenir le maximum d'élasticité et de souplesse,
qualités qui rendent si agréable la marche d'une voiture, et qui facilitent de beaucoup, sa tiche,
au conducteur.

Les matiéres premiéres que nous employons pour la construction de nos Moteurs
RADIA, nous permettent d’obtenir une précision mathématique. Nos fontes proviennent
d'une des plus vieilles maisons spécialistes, et sont d'une homogénéité parfaite.

Les arbres vilebrequins sont en acier chromé, caractérisé on le sait par une grande
€lasticité et une résistance incomparables. lls tournent dans le carter du moteur, sur des
paliers a frottements lisses, a4 graissage a bagues.

Nous continuons i employer I'allumage par magnéto 4 basse tension et étincelle de
rupture. Ce mode d’allumage, le plus simple dz tous, a toujours donné compléte satisfaction.

Les soupapes sont toutes commandées mécaniquement, aussi bien pour I'admission
que pour I'échappement. Elles sont renforcées a leur collet,— point faible,— et oi1 se produit en
général la rupture. Comme beaucoup d'autres organes du chissis, les soupapes présentent

EXTREME SOUPLESSE

CHOIX METICULEUX
DES
MATIERES PREMIERES

ALLUMAGE
PAR MAGNETO

SOUPAPES
INTERCHANGEABLES
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CHANGEMENT DE VITESSES
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l'avantage d'étre interchangeables. avantage précieux en ce sens qu'il permet de réduire
notablement le nombre des piéces de rechange qu'il est nécessaire d'emporter.

Les engrenages de distribution du moteur sont en fibre vulcanisée; de plus, ils sont
tous renfermés, ainsi que les arbres a4 cames, dans un carter. Ce double dispositif permet de
supprimer tout bruit dans la transmission, et les carters empéchent absolument I'accés de la
poussiere dans le mécanisme.

Carburateur

Notre carburateur RADIA, absolument automatique, est réglé une fois pour toutes au
banc d’essais, pour le moteur auquel il est destiné; il n’y a donc pas lieu de s’en occuper
une fois le moteur en marche. Rappelons que c’est avec notre carburateur RADIA, que nous
avons pris part victoricusement aux diverses épreuves de consommation. Le papillon dont est
pourvue la tubulure supérieure, permet de faire varier le nombre de tours du moteur de
200 & 1200 tours; on obtient ainsi, et sans changer de vitesse, en modifiant simplement
I'ouverture de ce papillon, toute la gamme des allures, depuis la plus lente, jusqu’a la plus
accélérée. L'adoption de ce carburateur nous a amené i la suppression compléte du régulateur,
— organe toujours délicat, — rendu inutile par la manette d'admission que le conducteur
a sous la main, et grice a laquelle il peut modifier la quantité de gaz. Cette manette se
déplace sur un secteur gradué fixé a l'intérieur du volant de direction.

ENGRENAGES
PROTEGES

AUTOMATIQUE

SUPPRESSION
DU REOULATEUR
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CHASSIS RADIA
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Radiateur nid d Abeilles

Il est placé a I'avant dans le capot en aluminium; ce dernier est fermé hermétiquement
ainsi que le carter, en aluminium également, qui abrite le dessous des organes du chéssis.
On obtient ainsi une cheminée d'appel aux extrémités de laquelle se trouvent d’un cité

le radiateur et de I'autre le volant ventilateur, qui, par son aspiration énergique, refroidit REFROIDISSEMENT
DISSE
le radiateur, méme a ["arrét. A L'ARRET

La position du ventilateur dans le volant méme du moteur, simplifie done la question D:;g"::ﬁ‘-:f;:ﬁ_r
de refroidissement et dispense de créer une commande accessoire dont le fonctionnement
est toujours aléatoire,

NoTta. — Nous installons le Radiafeur a ailettes suivant demande et apris enfente
avec nos Clients; il comporte un réservoir d’eau supplémentaire.

W W W
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CHASSIS Ramia
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Chassis RADIA

Les chassis RADIA sont établis en acier estampé. Par une disposition spéciale des
traverses nous sommes arrivés i livrer des chassis absolument rigides.

Ces traverses qui supportent le changement de vitesse sont relies aux longerons
par des solives gousset faisant corps avec eux. Tous les goussets rapportés sont donc
supprimeés.

De plus, nos chassis sont rétrécis a I'avant, pour permettre un grand braquage des
roues directrices. Cette disposition facilite les virages trés courts, et évite ainsi des manceuvres
successives de marche arrigre et marche avant, toujours fastidieuses.

CHass1: Rioines

CHassis RETRECIS
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DirecTION ET COMMANDES
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Dimensions de nos Chdssis

| TYPE COURT VIR0

Ih;'rum‘ nn-”rsn}
' i et
(Tame couramt) | O Cofortable, @ nirée latérale
| Largeur avant du chassis : 750 750
Largeur arrigre du chiissis . VB B 830 850
Empattement . L - Y E N 2m560 2mE70
| Voie . ] ] i 1m0 100
' Diamétre des roues | U TR 870 870
' Longueur de carrosserie . i 4 2m100 , 20410
Entrée de carrosserie (Enfrde !ei-!ﬁ'a!r) | : 1m100

MNoTa, — Nos chdssis 10 HP sont liveds avee roues de 810,

Bandages

Aprés essais, nous avons décidé de munir nos voitures du Pneumatique
Michelin, dont la vieille réputation est la meilleure garantie pour nos clients,

e I
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DESCRIPTION DES DIFFERENTS TYPES

Nous construisons les types suivants :

1. — Chissis 10 chevaux ( 7,5 Poncelets) [l — Chdssis 25 chevaux (18,75 Poncelets)
1. — Chissis 15 chevaux (11,25 Poncelets) 1V. — Chissis 35 chevaux (26,25 Poncelets)
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. — Chassis RADIA, 1o chevaux (7,5 Poncelets)

(TRANSMISSION PAR CARDANS)

4 cylindres. — Les cylindres viennent de fonte d'une secule pitce, de maniire a
supprimer les joints de culasse; ils sont jumelés deux par deux.

Le carburateur & admission variable, que nous venons de décrire, est alimenté par un
réservoir d'essence, sous pression automatique par dérivation des gaz d’échappement.

La circulation d'eau, trés intense, est assurée par une pompe A engrenages a
grand débit.

Le refroidissement s’obtient par un radiateur 4 grande surface, i travers lequel
passe un courant d'air violemment aspiré par le volant ventilateur.

Le graissage se fait automatiquement par le moteur lui-méme, qui, par une dérivation
prise sur la tubulure d'échappement, exerce sur la surface de I'huile une pression qui la
fait monter dans une rampe & dix départs dont le conducteur régle, une fois pour
toutes, le débit a la demande du moteur.

— 15

Moteur

CARBURATEUR

REFROIDISSEMENT

CiRAISSAGE
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DoupLE PHAETON A ENTREE LATERALE (Pmens Alichelin
Meeting d"Ostende — Grand Prix de I’ Automobile-Cluly des Flandres
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L'allumage est produit par une magnéto calée sur le méme axe que la pompe
et trés aisément démontable.

Le régime de ce moteur, trés souple, peut varier de 200 & 1.200 tours, ce qui
le rend trés propre 4 un service de ville pour lequel son silence, sa douceur et sa
faible consommation le recommandent tout particuliérement.

Embrayage conique, de grand diamétre, trés facilement démontable.

Trois vitesses, une arriere sur un méme secteur. Tous les paliers sont a billes; la
grande vitesse est en prise directe sans qu'aucun engrenage tourne fou.

Les freins sont au nombre de deux; I'un sur le différentiel, I'autre sur les roues
arrieére.

La direction est du type & secteur et vis sans fin, dit “ Irréversible "

La vis et son secteur sont enfermés dans un carter rempli de graisse. La commande
des roues se fait au moyen de bielles a rotule avec ressorts compensateurs.

Les chissis 10 HP se font dans le type court, en général, pour ne pas imposer
au moteur, une tiche au-dessus de ses forces. Il est & noter que ce type court
comporte néamoins 2710 de carrosserie, ce qui permet, grice a la transmission a cardans
dont est muni ce chissis, d'y adapter n'importe quelle carrosserie légére fermée.

ALLUMAGE

REGIME

EMBRAYAGE

CHANGEMENT
DE VITESSE

Freivs

MRECTION

CHASSIS
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DOUBLE-PHAETON A ENTREE LATERALE (Puris Midheling
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ll. — Chassis RﬂDIﬁ, 15 HP (11,25 Poncelets)

(TRANSMISSION PAR CHAINE)

Mémes caractérisques que le 10 HP, dont il ne différe du reste que par sa force. Le
régulateur a également é1¢ supprimé et est aussi remplacé par le modérateur,

Méme type que le 10 HP — de force proportionnée au moteur, alimenté également par
un réservoir d'essence sous pression.

Radiateur a nid d'abeilles : refroidissement par ventilateur placé dans le volant du
moteur.

Le graissage est identique a celui du 10 HP,

L'allumage se fait par magnéto, calée sur le méme arbre que la pompe, et tres
aisément démontable,

Le régime de ce moteur varie de 200 a 1100 tours.

Embrayage conique, de grand diamétre, trés facilement démontable,

Les arbres et les pignons sont en acier spécial, qui réunit comme on le sait, une extréme
élasticité & une énorme résistance. La dureté est telle, qu'elle dispense de la cémentation et de
son cortége d'inconvénients.

— 19 —

MoTEUR

CARBURATEUR

REFROINISSEMENT

CIRAISSADE
ALLUMAGE

REcime
EMBRAYAGE

CHANGEMENT DE
VITESSE
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CHANGEMENT DE
VITESSE

FREINS & COMMANDES

DIRECTION
CHASSIS

Tous ces engrenages barbotent dans I'huile et leur montage est combiné pour en
rendre le remplacement trés facile.

Tous les paliers, y compris ceux des pignons de chaine, sont moniés sur billes. Les
commandes sont enfermées dans le carter, & I'abri de la poussiére,

Notre quatriéme vitesse en prise directe donne une incomparable douceur de roulement
et rend la voiture absolument silencieuse.

Une pédale verticale commandée par le pied gauche actionne le débrayage.

Une deuxiéme pédale freine sur le différentiel par 2 freins trés énergiques, compensés en
tant qu’efforts.

Sur les roues arriére, des freins intérieurs 4 sabots métalliques; ce sont des freins de
secours, dont on ne se sert que le moins possible, les freins sur différentiel éant déja trés
énergiques.

Les freins arriére seuls débraient le moteur avant de freiner.

La direction est a vis sans fin, irréversible,

Le chassis est construit en type court et en type long, a la demande.

2BIZ ECkw
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111, — Chadssis R.ADIA 25 HP (18,75 Poncelets)

(TRANSMISSION A CHAINE)

Les cylindres sont séparés, Ce type ne comporte qu'un seul arbre 4 cames; les
soupapes d'admission se trouvent & la partie supéricure de la chambre de compression.
Un arbre intermédiaire commande la pompe; un deuxiéme, la magnéto. Un large regard,
pratiqué de chaque coté sur toute la longueur du carter, permet de se rendre compte
facilement de lintérieur du mouvement.

Le moteur repose sur trois fraverses embouties faisant corps avec le chissis.

Méme type que les précédents; méme alimentation par pression.

Le refroidissement s'opére par un radiateur nid d'abeilles, et par le ventilateur placé
dans le volant du moteur.

Le graissage est identique a celui des 10 et 15 HP.

L'allumage a lieu par magnéto calée sur un arbre indépendant.

Le régime du moteur peut varier de 200 & 1.000 tours.

— 7 —

MOTEUR

CARBURATEUR
REFROIDISSEMENT

GRAISSAGE
ALLUMAGE
REGIME
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VoIrTURE Courf LIMOUSINE A ENTREE LATERALE  (Prens Michelin)
PPrix de ln Ville de Chiiteau-Thierry Prix onigue du Touring-Club
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Ce type de chassis comporte, outre I'embrayage conique précédemment décrit, un
dispositif spécial, qui empéche tout glissement du cdne de friction.

Le changement de vitesse est le méme que celui du 15 HP, de force proportionnée
a celle du moteur.

Les freins et les commandes sont identiques & ceux du 15 HP. EMBRAYAGE
La direction est a vis sans fin, irréversible,
Le chassis est construit en type courl, ou long, a la demande. CHANGEMENT DE
VITESSE
FrREINS & COMMANDES
DiRECTION
CHASSIS

s

— 27 —
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DousLe PHAETON  (Prens Migheling

Classé Mremier i Dourdan
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IV. — Chassis RADIA, 35 Chevaux (26,25 Poncelets)

(TRANSMISSION A CHAINE)

Mémes caractéristiques que le 25 HP dont il ne différe que par la force.
Méme type que les précédents; méme alimentation par pression.

Le refroidissement s'opére par un radiateur nid d'abeilles et par un ventilateur placé
dans le volant du moteur.

Le graissage est identique a celui des autres types.
L'allumage a lieu par magnéto calée sur un arbre indépendant.
Le régime du moteur peut varier de 200 a 1.000 tours.

Ce type de chassis comporte, outre I'embrayage conique précédemment décrit, un
dispositif spécial qui empéche tout glissement du cone de friction.

Le chéssis posséde 4 vitesses, dont la plus grande est en prise directe, et une
marche arri¢re, le tout sur un méme levier comportant un simple mouvement en avant ou
en arriére,

SR L —

MoTeur
CARBURATEUR

REFROIDISSEMENT

CIRAISSAGE
ALLUMAGE
REGIME

EMBRAYVAGE

CHANGEMENT
DE VITESSE
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Les arbres et les pignons sont en acier spécial, dont la dureté est telle, qu'elle
dispense de la cémentation.

Tous ces engrenages barbotent dans ["huile et leur montage est combiné pour en
rendre le remplacement frés facile.

Tous les paliers, y compris ceux des pignons de chaine, sont montés sur billes.
Les commandes sont enfermées dans le carter, & I'abri de la poussiére.

Motre quatrigme vitesse en prise directe, donne une incomparable douceur de roulement
el rend la voiture absolument silencieuse,

Les freins et commandes sont identiques 4 ceux du 25 HP, mais renforcés,

La direction est & vis sans fin, irréversible,
Ce chassis est construit en type court, ou long, 4 la demande.

2As

B L

FrEmNs B COMMANDES
DIRECTION

CHASSIS
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Notes importantes

Nos chassis RADIA sont livrés complets sur pneumatiques, avec I'outillage nécessaire
pour leur démontage. — Ne sont pas compris dans le chissis:

I° Les Marchepieds. — 20 Les Ailes ef leurs Supports. — 3v Les Lanternes et Porte-
Lanterncs. — 4o Les Phares et Porte-Phares. — 5° La Corne d'appel. — 00 L'Outillage.

Les chassis demandés seuls sont expédiés par chemin de fer,

Sur demande, nous pouvons fournir une carrosserie provisoire pour 'expédition par
route. Le montage de cetle carrosserie est compté 80 francs, elle doit nous étre retournée
franco dans les huit jours.

Les chassis sont acceptés et livrés avant leur passage a la carrosserie. Lorsque cefte
carrosserie n'est pas montée par nous, la Société I'Automotrice décline toute responsa-
bilit¢ pour mauvais fonctionnement résultant d'un montage défectueux. Les frais d’une
nouvelle mise au point seront a la charge de I'acheteur.
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Yachting automobile

Nous avons également étudié un type de moteurs, répondant consciencieusement
aux besoins de la navigation automobile.

Mous fournissons sur demande, les études et devis spéciaux.

28D
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Conditions de Vente

1o Selon l'usage, nos marchandises sont vendues, prises et payables & Paris sans escompte, un tiers
i la commande, le solde a la livraison;

20 Le client est toujours invilé i assister aux essais, ou & s'y faire représenter; attendu que cette
réception constitue ['acceptation;

3o Sur demande nous pouvons faire les expéditions;

Les frais d'emballage, de douane ou de transport sont & la charge du client;

40 Les expéditions sont toujours faites aux risques el périls de "acheteur;

a0 Mos fournitures sont garanties pendant six mois contre toul vice de construction résultant d'un
défaut de matigre.

Cette garantie est expressément limitée an remplacement gratuit des pitces reconnues défectueuses,
sans indemnité de part ni d'autre; la piéce a remplacer doit nous étre adressée franco;

6o Les bandages caoulchouc sont livrés sans garantie;

70 Tout acheieur a droit & un apprentissage, mais reste responsable des avaries;

8% Auenn recours ne pourra &re exercé contre nous pour retard de livraison;

90 De convention expresse, toute contestation doit relever du Tribunal de Commerce de Paris.

|


http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights
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