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e courant triphasé s'emploie maintenant de plus en plus dans les fabrigues, les
o forges, les ports ete. [Vune part, i canse de leur extension ou de Uéloignement
de lears différentes installations. un grand nombre d usines sont obligées de reconrir
a la distribution de I'énergic par le courant triphaseé 4 haute tension.  IVautre
part, ce développement résulte de Vaceroizssement des réseaux de transports de
force i grande distance qui fournissent de plus en plus Uénergie éectrique anx
villes ainsi quaux exploitations agricoles et industrielles. Enfin. le raccordement des
installations électriques de différentes exploitations industrielles & un réseau com-
mun, & aussi pour conséquence un emploi de plus én plus étendo du courant triphaseé,
Malgre: cette utilisation croissante du courant triphaseé, il n'avait pas encore

a1 possible; jusquiici. de trouver un type particulier de motear poor les appareils
de levage i courant triphase, qui réponde dune fagon aussi parfaite que les
motenrs spéeiaux i courant continn, aux exigences de la nature toute spéciale
du serviee de ces appareils.  Clest surtont. le mangue dun moteur triphasé

a carcasse en deus picces, approprié an service des appareils de levage qui se faisait
particulierement sentir. Si les moteurs de groes & courant triphasé répondaient
a toutes les exigences du service, il leur manqguait cependant une chose: une carcasse
en deux pitces. facilitant la surveillance et Uentretien des moteurs, Les appareils de
levage d'une usine métallurgique par exemple, ne doivent jamais rester trop
longtemps hors service si Fon veut eéviter un deérangement dans la marche de
I'usine. 11 faut donc que les moteurs, sans qu'il soit nécessaire de les démonter.
aient toutes leurs parties  intérieures rapidement et facilement accessibles.
Dans les exploitations & courant continu, ce besoin a déja amend depuis longtemps
it se servir de moteurs a carcasse en deux pieces pour la commande des appareils de
levage. Le moteur de grue bien connu, i courant continu, modéle G H qui, par
sa carcasse ramassce. en deux parties, dune construction solide, répond dune
fagon particuliérement appropricée anx exigences de plus en plus difficiles du
service moderne des appareils de levage, a servi de modéle pour un moteur de
grue triphasé dquivalent, complétement fermé i carcasse en deux piéces, et les
résultats obtenus jusquici avec ce moteur nouvellement paru sur le marche,
iustifient pleinement les espérances mises en i
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Le sectionnement de la carcasse, de méme que pour le motear & courant
conting, s¢tend jusquiau palier.  Ceci est trés important au point de vue de
l'entretien de Uarbre et des paliers,  Le stator en fer feuilleté, ordinairement
solidement fixé an biti en fonte, forme ici un eyvlindre rigide qui, avec son
enroulement et le rotor. pent-étre sorti de la carcasse.  Un fort ressort et une
rainure dans la partie inférieure de celle-ci. empéchent le stator de tourner.

Ce genre de construction rend la surveillance et entretien du motenr anss
simples que possible.  Le contedle  quotidien  des  bagues, seffectue par nne

ouverture dans la partic supérieure de la carcasse munie dun convercle se

fermant facilement.  Pour un examen minntienx, il soffit d'enlever la moitie
superieure du biti sans toucher autrement oo moteur, et l'on découvre ainsi
I+ stator, le rotor et les coussinets.  En cas de 1‘|"Ir.'+|':-.|!iuntun retire le stator et
le rotor. ef méme pour un grand travail il nest pas nécessaire denlever le
motenr de ses fondations, ni de démonter Facconplement, de sorte que la répa-
ration F|.|'|||-r"ll'|l effectuce dans un Lenps irs court.

Le montage du motenr s'effectue en mettant le rotor dans le stator et en
plagant le tout dans la partie inférievre de la carcasse,  Un visse ensuite la
partic supérieure de celle-ci sur sa partie inférienre, et les thles du stator se
trouvent ainsi prises sur toute leur périphérie entre ces deux pieces,

Les bagnes qui sont fortement isolees les unes des autres se trouvent
4 Uintérienr du biti.  Les bornes du stator et du rotor sont montées sur le front
de la partie inférieure, de sorte quil n'est pas nécessaire de deconnecier lies fils
pour soulever le couvercle,

Pour tout le reste, le motenr de grue triphasé avec carcasse en deux
parties, dans son genre de construction ramassée, correspond an moteur de grue
Y courant continn modele G H, qui a dejic fait ses preuves depuis longlemps,
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