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S I E M ENS- SC H UCKE R'T 

Prescri~lions de service relalives aux venlilaleurs a courant coolinu 
Type G~rw ;l,5 à Gl\IW 5,5 ut "Type PG~l\V :J,5 ù PGAIW 

0

5,5. 

Mar che. L2 n\ise en n1:trche et l'arr!t du \•entll1teur doivent toujours se fairt pu 1'întcr'rupteur pbcé ~ ro:rigine des 
conducteu~ d':a.n1e.née ou pir le dé.m:arreur. Lorsque le ve.ntll:ilt:ur est fourni pour detL-< \'Îte$$e5. il est nluni d'un interrupteur .\ 
2 plots. Lorsqu'il y :a un dénl!trreur~ ln mise: en. n1:1rchc se fait en fem1311t l'lnttrrupteur pl:ici! à l'otigine des conducteurs d'amen«. 
en. déplaçant 1enlen1ent la manetlt du dé:1natl'eur v..:rs 1:1 gaud1e. jlL~qu•l ce qut le vtnHlateur :tit atteint la viti:sst voulue. La 
nuse hors circuit se fait en dépl1ç:ant ltnten1ent 11 m1neltt jusqu':iu plot .. arrf.t" pui.s l'on ouvre l'interrupteur pbcé à l'origine 
des conducteurs d'iune.n~e. 

Si le moteur s':a.rrête brus.que1nent, parce qu'un coupe-circuit :t ruse ou que 1e courant électrique rait dM:aut. l'interrupttur 
~r.l toujours in1mldi:1tt n1ent ouvi:rt et l'on 2n1e.ner.a Je ca~ lchl:int 12 nuuu!ttei du dén1:trrc.ur sur le plot 1•:trrêt". 

Gr a 1 s s a ge. Chaque sern1ine on s·~ur~ra en soutev:a.nt le couvercle V que l:a boite :li huile contlcnt suffis..'\nuneîlt '"' ..-_.....,_ 
d'huile el que l:a bl(l1e e.ntnine p1rl3.iltmcnt celle~d sur r ubre. Il riut de te111ps en ttiupS en :ajouter. Il f:tut mcttr~ de l'huilé 
jusqu'à ce que ce.lie-ci apparaisse :\. l1 petite buselure du trop-plein. Si l'hulle qui :app:a.ralt :\. llL buselure est três sale, il f!ludr.i 
neltoyer le p11ier 'l'l \'ec du p6trole, en lll.Î$$:1nt le pétrole s·~oouter p:tr l'ouv.:rture rcm1ée, en de:s:sou~ dl! 11 peHR buselure .. plr un~ 
vis. On re1npllt Illon d'huile fr3.1chc. 

n fiudr.t. bien $1:1S$Ul'l"r que l'huHe ne V:1 p1s du.ns le 1noteur c:ar œlle~ci détériore les lsoll1nts des fils. Si le$ p!lli'.'~ 
chauffent. videz.les et re1nplisse.z ensuite i nouveiu :t vec de l'huile frnidu~i. Il 11e b.ut se servir que de bonne "huile" de dynJmo, 
tnute :tutre: huilt détérk>r6 le. moteur. 

~ rgnr$Seurs qu1 m urent le gr:aissage dans les nwtcurs à axt ve.rlicll doivent être rempli$ de bonne. grai.sse consisbnte 
Le.<. n1khes eu feutrl! seront renouvel~s dê5 qu·~ne<t stront rulnifiéts. 11 faut f:ilre exclusivement us:agc des ntt!die-s fourniM 

pu nou~ 
Net t o y age. De ltn1ps en temps, on cnt~ve.r:t l:i poussib't des n1oteurs iu moy.en d'un soufflet. 
Une fol~ par an. on fer:a démonter le 1noteur p1r un électricien pour le nctt(>yc:r i fond.•) 

Co 11 e c te u r. l.e- collecteur. visible d3ns les moteurs ouver~. doit pré$fn. 
te:r une .$\trl:ac.t- poli~ On le nettoie une foi \ pir mois :1u moyen d'un dliffon 
Imbibé de ben::ine. 01ns ldS moteurs fenn~ le <»li.e.cteul' est rt11du 11.cccssible en 
'>uvr!lnl l:a coiffe b.tér:llc. D~ r.iinu:re<. d:uu Je C'(llle.cteur et de fortes élincella y 
:..pp1r1iss.1nt pendant l:t marche sont 111ndiœ d'\111 dér.lngernent q\lclconquc. On 
f-ait :dors hn111édia.temtnt :appel :\ un électricien pour re1né.<lier :.u déf1ul-

B o. la. I s. De patib b311L~ frol1~t :iur le collecteur oil ils sont n1:iinl.t!nus 
psr du l'i$$SOrt.s. Ils $·usent :\ l:t Jonj!ut et doivent êtrt tcrnpl:ac~. Pour ex:i
miner •) ou pOul' pl:tct.r de nouveau b:ilais •) <l:lns les portc-b1l2is type 1\\ li on déf:iit 
l:a vb S (voit r.gure 1} t!l, au moyC'n du l)()uf'on K, on retirl! Il! ressort 1v~c li: 
h:il:al que l'on ~re1nplllce. ~5 i néceSuirt. puis l'on repl!LCc? le tout d:ins rordre 
primlUf. 1 Lie: re$$orrde 1tression n~ p.iul ni êtr~ nccou~n; 11long~.c.,t-'-lo;..rs.;.q;:;'~''';;.·1.,...._-=,_-
e$l cndo1nn111gê ou dfl.tndu. Il doit Etre re1np12:cé- -

Le rempl:iœment des lnbls :Lut 111oleurs nu1ni<> de porte-b:il:als type 011 
&e fait en soulevant un peu le baJ.1is du 0)11ecteur, puis on d6ttrre l:a vis "a" 

f i(. 1 (v'1ir f~l'\1re 2). On peut i.lors glisser le b:d:ai usé de S:l g-3.Îl\C et le ft'lllpbcer. SI 
le moteur est ~quipé :a.vec des porte-b:a1:iis EH. le~ ~:,ll1is doivent Etre re$Scrrés ou 
renoUYt:I~. en relev;int lt 1X1rte·b:tl:il et t n dêst:rmnt l:a Yls qui lient le l:r.lbi i.l;an~ 
50n porte..balai. Le b:il:ti doit Etrt fixé de f:L ÇQn qo'il dépasse d'cnvirtJn 2. mn1. 
1i: pbque de pres\inn. Si 11!5 bal!lis ébient diffl01enu~nt :ac:œss-ible.~. on dessemra 
1:1 vis qui rn:'lintient t'axe du porte-balais ~ur la ila.sque. et on tourne 1':t:(e 
lusqu'A et que le b:a.lal soit accessible. Aprè.'- re1npla0t•ment du bal!li, Il fa.ut 
n:..mettrc: l'1xe du porte:-b:alal d:u1s s.:i. position primitive. 

JI faut toujours f:l.lrt llS:tge d(. 1!1 111E111e qu1litt de balais qu'H faut coin. 
m.!lnder l la C.0111p:utnie. Aw nl de rnc:ltrc: l e.~ bilais en servk( il ft1.ut 1C$ u$er 
~fin de l~r Jonncr ?! p.:u pr~s le cintre du C011i:Gtcur. A ce~ d'fi:t. on rose 5ur le. 
CQllc~ttur une b2nde de t-0ilt éuu:.ri, :avec l:a pitrtil.' n.o;utu..;e à 1'e:xt~eur i!l l'on 
r:1it toun1er l":l.xè- ~ I~ n111î11. les l;l:tl:iis ét1nt ro.s~ $ U( ln toile. 

R em a r q u es.. SI le vtntîlafcur n~ dén1arre il:l~ 1 l:t 111b.d t n circuit ou 
s'il S':trrétt bn.isque.incnt pendant- 1a 111:\rehc, .;el!l µsut etrt CâuS6 p:i:r le f111t que 

1(. 1es ailes sont tordues ~t ftctll!nl contre k c-.tdn:.. (On s•as..~uro l la nl~lin que les 
11les tournent libremcnL) Il n'y a. peut-êttt plus d'huile Clu de gnisse d:u\S les 
gttisseurs. ou blen les ntt:kht.ç S(>nt rés.lniO~e!. (Les 3.Île$ ne toun1cnt que diffi~ 

l'ii· z. cilen1ent.) Les b1l:lis sont us6S. Le nlOtcur est en.;:ras.s' ~ ooupe-drcull~ ont 
rusi. (Pl:u:~mcnt de nouve:aux coupe·drcuits:.) Lc.S fil~ d'1mcn~ sont Inter· 

ro1npus en un endroi1 quelconqu~ oi1 bitn les vis- de serr3.ge qui les fixent :i:u n1oteur. à la rés-lsbnce, :\ l'interrupteur ou :au 
dém~rre.ur '"ont 1:lché. t..'inttrrupltur pl:a«'i! à l'origine dt.~ lignes d':imenée ou bien Il' dé:1nlrreur est cndon11111gé. On fera retuédjer -----.. 
p:ir un tleci'f'ldcn 2ux défauts des conducteurs et des lppareiis de. couplage. 

Lorsqu'en .srrvicé. le ventilateur s'11rrête bru!\quen1ent ou hien 11~ dEn1me pis, on coupe ùnméW:atement à nouveau rinter· 
rupteur plact :\ l'origine des condutleu~ d1nn1e111t e.t l'on :unèn~n'I éventuellen1ent l:t m:anctte de déln.:trrage ~u pl<,>t .. :irrf:t''. 

Aux fins de ncttoy~c: ou dl! rtp:.ration, n n'c.~t plS nécc:SSairu de d6nouter enlièrent~nt 1e vcnti1~ ti:ur; li: mo1cur seul peut 
2tre retiré du bitti cil'tubirc npri!s 1Y01r défait les fils et les vlct de fi:<atlon. e.:t :aprés aVQÎr enlevé 1~ :ülctl.._e.1;. 

L.e vc.nti12teur im protégé contre le gnncl froid, l'huile" pou,•:i.nl geler: dans les gnb.seurs. S'Ii n'iest p:is possible: d'é,·it~r 
b ge.lk dans le. loal oll ~C! trouvl! le vt ntitt tcur, on utlliser1 pour Je g1"2issige de l'huile à lia~ de.Etré de f~~n1ent, que l'on corn· 
rn2ndet!l :a. notre f1brique. Si le ventll!\t.t:ur rtstt. trop Jougt.t-l11p~ in:tctif, le gta_iss:igt' sen bien enminé 3 ''"'"t 111 ri!mise- C!n 
m:._rche. ~ as échéant î1 faudra vuser une ou deux goutte~ de pltrole dilnS les y.tlié~ 1pr~ avoir enlevé les 1nlches, )~qu'à ce 
que l'arbre tourne de nou\'e:au librl•ment. Les motcun: qui sont dt venu$ hun1ides nu qui ont él~ 11101.1 !1l~s doivent- ~tre soigneusement 
et prudemn1ent séchés par on t lect·riclen :l V':l.nt. la remi~ en marche. 

·route œm1n:ande ulthieure mentlonneni cnctcmcnt le ~yp~. le nun1~ro de f:abric.tion et l:t tension du vcntil:a.teur in<liqu~ 
sur la ph.que de flnne. 

•) Av2.nt de f:&lre n'inlPQrte quel travail au moteur, on enlè.1,•en les (t)upt.·circuit:s.. 
Presorl,ptlons d& montage, volt et-contre. 
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SIEMENS - SCH U CKERT 

Prescriplioos ~e monla~e relalives aux venlilaleurs a couraol conlinu 
Types GlUW 3,5 à GMW 5,5 el Types PG1\1'V ~l,5 11 l'GJ\1'V 5,5. 

E m Pl ac & rn en t. Les ventil:atCu1"$ :a.vec moteur ouvert ne oonvienne.nt qu'aux locaux secs. exempts de fortes poussières. 
Dans les locaux poussiéreux, on ne peut utitisèr que le type fermé PG1',\V. Les ventibtcurS destinés iux IOClux dont l'air est 
humide ou acide, doivent être sp~cialement convnand6s à cet effet et êt-re protég~s contre l'e11i. 

LES VENTILATEURS TRAVAILLERONT TOUJOURS DE FAÇ()N QUE LES COUVERCLES DE GRAISSEURS V 
SOIENT EN HAUT. Ils .sont nom1:ilen1ent fournis pour !tre 1nont~s sur un mur vertical. Si le ventihteur doit ëtre monté sur 
un n1ur horimntal, H f:aut le co:mmander sp8:i.alen1ent i œt usage. Le graissage à. l'huile e.it :alors re.mplac~ p:ir le gr.tissage i 
graisse consistante. LeS :tilettes d:ins ce e'lS doivent toujours èlre :tu·dessus du moteur. 

Av:int de pbcer le \'entiltteur. on e.nléver!l dt:i.b<>rd te moteur. A cett:t fiR, on défait •~ vis qui flxe les iilettes sur l'2rbre 
et on enlève prudemn1cnt ceUeS·ci. On débche en.su1te du sode de bornes les conducteu'.rs 11l2nt au moteur, puis les trois vis de 
fix1t ion, :ipr~ quoi, l'on peut sortir le: 1noteur du ce.rd~. Le c::adn: du ventilateur peut alors être 1ni~nné :\ son ci11plaœment 

Lorsque le cadre n'est pas pJacé dans un nur n1:a.ssif, niai$ dans une paroi de bois. il se reœ1nm:ande de ne p1s le visser 
directen1ent sur le bois, mais, pour ivlter l:t. répucussion t.lu bruit, d'interc2Jer un c:trele de nege, de feu1re ou de caoutchouc, 
ttfln qu~aueun point ne soit en contact :t\•ec le boi.$. On d1oislrn alors des vis de fintion telles qujelles puissent ~tre entourées 
d'un tube de e:tOutcOOuc; sous l:a. tête. de 12 ''ÎS on ph.cm c.n outrè un n1orct:iu de ooutr.houc ou de li~e. Si l'on oublie cet 
isolente:nt des vis, le bruit se répercute par e.lles et l'effet :1.mortisseur est tout à fait nul. 

On ~vitera lubnt que J>OSSlb1e d~ monter les ventilateurs dans les cadres en fer de gnndes fen!tres. 
Apr~ :avoir fix~ le cadre a.u rnur (lorsque le 1nortier est bien séehê. dins le C!lS Où le cadre est maçonné), on replace de 

nouveau le moteur de façon que les grnissturs aient la poSUion ex1cte. mentionnée ci-dtssus 
lorsqu'il faudra faire des réparations .1u ntoteur, on enltven toujours œ dernier pend1nt que le cadre reste en plaœ-
Le ventilateur ne peut être contbiné a~ec de longues tuyauteries d~asuenées d'air: s'il e.n exisl~. on d.e11u1.ndern des in· 

~truc.tions ~ l\asine 2V1llt de faire le ntontlge. 
Rao o or d e ment et cou o e • c 1 r eu i t.. Le monbge tlcdriqut doit se f:aire d':1prês l'un des schémas; a-c. · Le sc.hênu 

":t" est c:elui à ex~ter pour les venHJ.ateurS à une seule vitesse, le schém1 "b" pout les ventilateun à deux vitesses et le 
schbn1 "c" pour le.~ wntilateurs :i.vtc rhéostat r~uh1teur de vitesse. 

Les tNits en point:ill6 indiquent les oonnexions déjà faites au moteur ou dans 1~ appareils de comn1:tnde. 
Les gros lnits, p1r oonlrt, sont ctux rcpré.senb.nt le$ ligne..~ et CQnnex:ions à ~t:ablir. Les lettres désignant les bornes dans 

le sché.Jn:t, sont les nlbnes que celles qui figurent sur le socle de bornes du venti12teur ou des appnreHs aux.ili.nires. La résist:lnœ 
\V (schéma b) doit ~tre installée de f:iÇ"On qu'il y ait toujours une bonne drcul1lion d'1ir. et ne peut ~tre fixée :\ prox;in1itt dt' 
1natiêrts 001nbustibles. . 

Le.~ :a:pp:areils auxili:aires doivent ètrt soustnits de l'ntleinte de personnes étrangb'es, surtout dan$ des endroits publics 
par exemplt>, par l'eJnp'°i d'interrupteurs à clef asnovib1es. 

-

Dbmttrc 
-'TJ p~ det 

J Alltttes ., 
1 110 

Gi\IW 3,5 450 3 1,S 
GMW4 sso 5.S 3,3 
GMW 4.; 600 9 5,5 
GMWS 700 14 8,2 
GMW S.S 'i soo 18 10.s 

PGMW 3.S 450 3 1,8 
PGMW4 550 4~ 2,5 
PGMW4,5 

1 

CiOO 5,7 3.4 
PGMW5 700 1.5 4,4 
PGMW 5,5 soo 10 s.s 

1 "" 1 .... 
0,9 -
1.7 -
2,8 -
4,1 2 
5,3 2.7 

0,9 -
1.2 -
1,7 -
2,2 1.1 
2.9 1,4 

1 
;oo 

-
--
1,8 
2.3 

--
-

1 
1,0 
1.3 

Les V?ntil:iteurs- sont-fournis nonn1letntnt pour rotation 
:\ dtoite vu du côté des ailettes. et doivtnt !tre commtndéS 
spécialement pour tourner i g:iuche ou pour tourner dins les 
de.ux sens. 

Co u p e- c 1rou1 t s. Les coupe.circuits setonl choisis 
pour r~pondrc iux prtsaipUons suivantes. L:a consomm:ition de 
cour:i.nt des diffé.rcnts modeles tst indiquée dans le tabJe:iu d· 
dessous. 

J nt e r r opte u r. Chaque venUf:ateut devra pouvoir être 
coupé sur les deux pOles. L'inltrrupleur :1 gradins pour ob· 
tenit 2 vitesses ($ch6m:t b) coupe le moteut sur les deux pôles. 

l)1ns les inst:i.ll:aUons i trois fils 1vtc neutre mi$ i 
la tt-rre, le neutre nt doit p:a.s ~tre coupé et le plus souvent, 
il ne doit p:is Mr< prottgt p>t coupe·drcuit. L'2ppareil de 
mise en mtrche ser:a toujours pl2cé :tlo~ sur le conducteur extrême. 

Prescriptions g 6 n6.rales de s6e u rlté. HOl'S des locau:< de st:rviœ, C't$t·à~dire ceux en génét':l.1 seulement 
!iCct:Ssibles :tu prrsonncl technique. toutes les tnrties sous oourant. C-est·à·dire les bornes nues. les- fi ls non isolés. etc .. dolvent êh'e 
prot~éts jusqu'à port-tt de l:a nuin contrt les c-0nt.acts œcddentels, le couvercle de5 bornes du ventilateur ne sera jamais considlr~ 
com111e superftu. 

Tous le:S conducteurs d'an1enée au ventll1teur. interrupteur, etc., se.ront protégû contre les endon1magtn1ents jusqu'à portée 
de l:i. ni:i.in et jusque t:oul pr~s des bomM de ncc.ordement. 2u moyen de tubes, p2t exemple. Exceptlonn~Ueu1ent, le~ fils 
d'arnenée au ventilateur peuvent être poSés SJJ1s protection k>rnque l:a diSpoSition des conducteurs, pir exemple. s 'ils sont posés 
dtns des coin\ rentrants. rend in1J>05sible l'endomm:age111ent de l'isolement du fi l. L'iso1en1ent des fils ne peut être enlevt que: sur 
h longu.eur néœ$Saire à leur raccorde.nu.nt aux bornes. · 

• b ' 
W-Râisb.nct d'ad}ofldklt1, Sl-Coupc•drc11H, Sdl• lntcrruptcur, 

A-D6marrcur. 

Au sutplUS, les Têglcn1ents d'in.sblla.Hon de.~ secteurs 
sont ~ suivre. 

Mise on marche. AV1nt la mis.e e.:n muche on 
vérifie encore les connexjons, on frotte le collecteur avec un 
chiffon imbib! de benzine, on s•assurt. qu'il y a $Uff1Samment 
d'huile ou de graisse d::ans l e~ gr:i.is.seurs, que. les bab.is re~cnt 
s-ur le collecttur cl qu'ils y sont preMés par le porte-b:iltls. 

Le proprlétair~ ou la personne chargée de la surveillance 
du ventilateur Sera initié i 11 façon dont on reconniit qu'un 
coupe·drcuit :i fusé. et à 12 r1ç-on dont on le ren1plaœ. Avant 
d'entreprendre: n'importe queJ tmv:ill nu ventila.teur (frotter 
1: co11ecteur, ch.inger les b:a.lais. etc.) on entiveri les coupe· 
circuits. 

Les prescriptions de service ci.œnlre suont pb.c6es ptés 
du 111oteur tt l'on se (cr:t un devoir de les observ'er. 

PmcrfpUons de sttJ'\lte&, voir cl-contre. 
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