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Q
\;(\ \§{‘ IiG. 1. — Moteur complet,
$ circulation naturelle de

\Q@l’air; ils se construisent pour des puissances comprises entre 1 et 295 HP et

NOTICE DESCRIPTIVE

DES

MOTEURS ASYNCHRONES TRIPHASE§7§\ S

INDUIT A BAGUES — MODELE T. H. C. «Q,O‘%\Q
\s

AW

Les moteurs triphasés 'T. H. C. ont toutes les quaht@, elegtriques des
meilleures machines modernes, Leur rendement et lcma}\ct(@ﬁ e puissance
sont particuliérement élevés. .\\‘0

Ces moteurs sont construits en grande série, @% 12 outillage moderne
et en appliquant les procédés de construction }g@ )i@ perfectionnés. Il en
résulte que toutes les piéces analogues de de\q; n@\teurs de mémes caracté-

fo ristiques sont parfaite-
&
\2\ Q ment interchangeables
et peuvent étre montées
sans réajustage.

Les matiéres pre-
miéres entrant dans la
fabrication sont étu-
diées avec soin; elles
subissent, tant avant
que pendant la fabri-
cation, des essais réi-
térés dans les labora-
toires spécialement ou-
tillés a cet effet.

Les moteurs T.H.C.
sont du type ouvert-
protégé; ils sont étudiés
pour gue la protection
mécanique favorise la

normalement pour 220/380 volts 50 périodes et 500 volts 5o périodes.
Sur demande, ces motecurs peuvent étre bobinés pour dautres tensions
ou d'autres fréquences a déterminer suivant les types.

Les caractéres généraux de construction, les caractéristiques et les
schémas donnés dans ce bulletin se rapportent 4 tous les moteurs de cette
série quelle qu'en soit la puissance.
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CONSTRUCTION. — Partie mécanique.

Les GLISSIERES sont en fonte, d'une construction trés simple et
robuste, avec une vis de réglage dans I'axe de chaque rail, pour déplacer le
moteur et modifier la tension de la courroie.

La CARCASSE est en fonte, d'une seule piéce; percée de large&(\e’
ouvertures pour le refroidissement des téles ; les pieds qui forment coré‘\ @

avec la carcasse sont larges ct fortement espacés. Leur emp]aceme&ﬁest\o

choisi de maniére & permettre un accés facile aux boulons qui n
moteur sur les glissiéres. La hauteur d'axe relativement faible dgfi s
T. H. C. et leur grand empattement leur assurent une stabilg@'pa\l@aite et
une absence absolue de vibrations. K0 @

Un capot protége Lornes, placé 4 la partie supé{(gﬂr@\ u moteur,
recouvre les extrémités des enroulements et ga.ranti{\fp’ése‘p nexions avec

les ga@es&b@ ligne contre les
cho@s qgtérieurs, Les bornes
\tgex%@nité des enroulements
(,(bsc;\@au nombre de six, et dis-
Q>% sées de telle sorte que le
Q raccordement du moteur en
2 étoile ou en triangle puisse se
faire avec la plus grande faci-

lité, sans démonter les con-
nexions internes du moteur.

Les deux faces de la car-

casse sont dressées suivant

des plans rigoureusement pa-
ralléles, puis alésées de fagon

4 présenter une emboiture

(bien visible sur la figure no 2)

qui assurera un centrage par-

fait des flasques tournés au
diamétre voulu, Les procédés
spéciaux appliqués a la fabri-
cation permettent d'assurer
la coincidence rigoureuse des
axes aussi bien pour les deux

flasques que pour le stator. Il
en résulte que l'entrefer est d’une uniformité absolue et que le moteur
fonctionne toujours dans les meilleures conditions,

Les TOLES magnétiques du stator, en acier au silicium, sont trés
minces et isolées entre elles. Elles sont fortement serrées a la presse, puis
fixées par six boulons entre deux portées exactement calibrées. Tout dépla-
cement ultérieur de ces toles, aussi bien axialement que radialement, est
rendu impossible.
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Les FLASQUES sont fixés a la carcasse, suivant les types, par quatre
ou par six fortes vis, la précision de 'assemblage étant réalisée par l'em-

F1e. 3. — Flasque coté poulie.

quoique largement ouvert, protége
extérieurs; il permet en tout tempg,]
porte-balais sont fixées au fla L P
que du coté des bagues, parin &

procédé qui en assure lag@ a%ée’
stabilité, NN
Les PALIERSQ@né}%og&
par les flasques. I sg @nis
gt 8

de réservoirs d’lni) ¥ ére-
ment g‘randé‘{\qg’i@as ent tou-
jours al’ qﬂe {& r@\)idissement
énergi ue, laf@es ouvertures,
ml‘uﬁ@s ‘L@ GQ@Vercle, au-dessus
. d@%a\hﬁri&}ermettent d'exami-
& &¢5 bagues de graissage pen-

NS marche du moteur.
0@ ~Q® &Tn petit conduit traverse la
fzs;\o‘(\é}'.\é&mi du réservoir d’huile; il per-
be’ > «\)\met le contréle du niveau de
OQ 6@}\ qé)o I’huile et sert en méme temps de

NS trop-plein.

& @i}t

boiture déja mentionnée sur la face
latérale de la carcasse.

Jusqu'au type J, les flasques
peuvent étre décalés de go® pour per- O
mettre le montage des moteurs sur \® ‘0®
un mur vertical: pour les types plusq\e’ o
puissants, le montage sur consQte
est & recommander, > O

Jusqu'au type Mr, les«é};@\g\s\
peuvent tourner de 1802 otkrs\per—
mettre la fixation d&e’{ fur au
plafond. Les moteuR @}tant des
usines sont tou,'L?Shrs éssemblés en
prévision de J§r Qinstallation sur
une fondx.l\tq'@gi B@*xzontale; sur de-
mande faite a@a remise de la com-
man \1190%mut assemblés pour
ﬁx@,o(]%n.gf\?mur ou au plafond.

Q asque, du cété des bagues,
(‘gment les balais contre les chocs

S
8%ction et les réparations. Les tiges

F16. 4. — Flasque coté bagues.

bo Un bouchon fileté placé rigoureusement au point plus bas du réser-
voir, en permet la vidange lors du nettoyage des coussinets ou du rem-

placement de T'huile.
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Les COUSSINETS, trés largement dimensionnés, sont en bronze,
Ils présentent & la partie supérieure deux surfaces inclinées qui raménent
automatiquement la bague de
graissage dans sa position nor-
male, lorsque, par suite de
circonstances imprévues, elle
tend a s’en échapper.

La bague de graissage
est particuliérement grand&fb

nium. Son calage est B&Rsol\kb-\
meunt impossible, 0\6 \4
Fig. 5 Les deux coussinets d’ t LARRRR @e‘g%\ cier,
) ;Aunis 110 leur. bztl‘gueﬁ(;lcc;r;i::u:io i robusicatile %dé‘\hmétre.
s 11 est travgifte des ma-
chines @6 gute précision
qui assurent un montage rigoureusement précis:‘&iersulte un fonc-
tionnement impeccable, méme aprés une longue(Péri€de de travail.
Les portées dans les paliers sont particuliere t larges; du cété de
la poulie, I'arbre est 1égérement cone, ce QS s§\ﬁ=e un centrage parfait et
un démontage facile de la poulie, > @

& 2
Les TOLES de linduit, de lag\ré\m%ﬁ‘qualité que celles du stator,
sont également isolées entre elles. 1 tﬁ({& extrémes sont renforcées pour

augmenter la raideur et éviter G\%p&)uissement des dents limitant les

X
\{\ \‘x@ o L’arbre portant les toles de Vinduit (vu de coté de la frette.)
Q& ©
FL
N \6 \{g’

Q}be CR&. Le paquet de toles est comprimé 4 la presse et immobilisé entre
r§0 o s@aulement porté par I'arbre et une forte frette placée a chaud pendant
Q‘Q 8)&5 les tdles sont encore sous la presse.

Q Q‘)O Les POULIES sont en fonte, montées sur la portée conique de
KQ’ l'arbre, calées par une clavette et immobilisées par un écrou de serrage.
Les poulies normales du tarif ont des dimensions qui répondent aux
meilleures conditions de fonctionnement de la courroie et des coussinets.
Nous pouvons cependant fournir des poulies spéciales, mais nous déclinons
toute responsabilité lorsque le diamétre demandé est inférieur de plus de

10 p. c. au diamétre de la poulie normale.
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CONSTRUCTION. — Partie électrique.

Le CIRCUIT-MAGNETIQUE DU STATOR est constitué par
les toles minces au silicivin dont nous avons parlé dans la description de
la carcasse. A -

Ces toles ont un trés faible coéfficient d’hystérésis et une grande résis- @)
tivité, Ces qualités donnent aux moteurs T, H. C. un grand rendement, 3
méme aux faibles charges. Les encoches nombreuses et bien disposée \(\
réduisent au minimum le coéfficient de fuites magnétiques; ce caracta\@ @
joint & un entrefer trés uniforme,
donne au facteur de puissance
(cos. ) une valeur particuliérement
grande.

Les encoches sont du type semi-
ouvert; elles sont garnies d'une
double épaisseur d'isolant.

Les sections, rigoureusement
calibrées et aisément remplagables,
sont immobilisées dans les encoches
par des cales isolantes. Le fil con-
stituant les sections est en cuivre,
guipé en deux couches de coton.

La carcasse compléte, ap@ (\
bobinage, est soumise 4 un etu{:ﬁ’g%b
énergique, & 709, dans un o) .
vide, pour en enlever t@%e @}acu T16. 7. — Carcasse en cours de hobinage.
d’humidité, On 1mpr(ig e @ns
toutes les bobines ég@le nt\gihns le vide, ce qui a pour eftet de forcer
le vernis dans to@es&t ices du bobinage et dans les encoches. Cette

opeération d’ em@ 19&13 suivie de séchage est fajte deux fois consécu-
tivement.

F1G. 8. — Induit en cours de bobinage.

Le bobinage subit au cours de son exécution une série d'essais élec-
triques réitérés, aussi bién au point de vue isolement, qu'au point de vue
des échauffements locaux. Ces essais précédent et suivent chaque opération
importante. Les bobinages terminés sont essayés sous haute tension.

La figure 7 montre clairement la maniére dont les sections sont dispo-
sées dans la carcasse d’un moteur & guatre poéles.
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Qo shun ressort & boudin, a.ltaché d’'une part au collier, d'autre part.au bras du
Q

Q

Le ROTOR est constitué du noyau magnétique décrit précédemment,
rectifié et poli 4 la meule; un soin tout particulier est apporté a ce travail
afin de pouvoir garantir que l'entrefer des moteurs T. H. C. est d'une uni-
formité parfaite.

Comme pour le stator, les encoches sont fortement isolées et l'isolement
dépasse largement le bord des tdles afin de protéger les condcteurs contre
les coupures éventuelles; le bobinage est constitué de fil guipé en deux

couches de coton et le tout est séché et verni dans les étuves a vide, Les \(\
induits des moteurs O, P, Q, et R, sont bobinés en barres de cuivre. 4@

Les trois BAGUES correspondant aux trois phases du circuit s
daire sont nettement montrées par la figure 9. Une des bagues @ lae
directement sup¥arhre et
mise ala m s's\e%s deux
autres bz\a@esé&t portées
parla B m@@b a laide de
sup%qéts golants. Les con-
ns‘ﬁonb es bagues avec
gQ!s ines du rotor pas-
\.’b sq@t au travers de conduits
\%0 WPien isolés, La mise a la
Fic. 9. — T.es bagues. be Q) masse dun des points du
(%) circuit rotorique est im-
posée par les réglements de plusxext@g?qs%cs administrations; elle présente
surtout l'avantage d'assurer wi ruction parfaite au point de vue
mécanique, une disposition s@%@ct robuste, et un centrage rigoureuse-

ment exact, Q’ >

Les PORTE- BAI(@S eo% montés sur des tiges cylindriques et sont
étudiés pour que lom@ud)ée @ er la pression des balais sur les bagues,

N
\b®\j‘g’ Fig. 10. — Porte-balais complétement équipés.

\‘Qle@ﬁopendant la marche du moteur. Un collier est serré par une vis sur la
2 Hge cylindrique fixe; la position de ce collier peut étre réglée facilement;

porte-balai maintient le balai en contact avec sa bague.

Les BALAIS sont des blocs d'un composé intime de charbon et de
bronze qui a des « iractéristiques remarquables de dureté, de conductibilité
et de frottement. Leur usure, I'usure des bagues et les pertes dues au frotte-
ment peuvent &tre considérées comme négligeables. C'est pour ces raisons
que, sauf les plus gros types, tous les moteurs T. H. C. se construisent sans
relevage des balais, avec deux rangées de balais fixes,
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Quelques types, pour des puissances relativement grandes, peuvent
étre munis d'un dispositif de relevage sur demande et moyennant un
supplément de prix.

Quant aux types O, P, Q et R, ils sont toujours construits avec une
seule rangée de balais et dispositif de relevage avec mise en court-circuit
des bagues. Ce dispositif, pour les grosses machines, peut étre construit

¥16. 11. — Induit complétement monté. ,{\Q) Q}

X
avec une robustesse et une précision trés grandes; 19@)“36 %pérations se

font dans Yordre nécessaire et toute fausse manoeuyl@%sb@npossible. Pour
les moteurs difficilement accessibles, la commandfé(@e o&@mécanisme peut se
faire a distance. s{b\ rbfb

Trois BORNES reliées électriqueme%(gm\\‘brois balais sont portées

- ; Cairan] N
par un des bras du flasque ; on fixe iacxle@en@ces bornes les conducteurs
venant du rhéostat de démarrage, coxlgy%ééfent au croquis de la page 12.
<

7 ® 0
RHEOSTAT DE RENARRAGE
, % .

Les rhéostats norma Q,n(qﬁ’ pas de plot mort; ils ne coupent pas le
circuit de V'induit, Il fa (\léo@\ingﬁrer dans le circuit statorique du moteur
un interrupteur géré\ré .\QQ’ 6\&

Les r11éostats.&§ 1t\§ey\¢§s pour une durée de démarrage, au couple de
pleine charge, é@ 2 gecqﬁies pour les moteurs jusqu'a 50 chevaux et de
10 secondes &u%\‘c\'em}{zﬂe 50 4 300 HP. Sauf indication opposée, nous
livrons les¢hé tsgpour démarrage sous couple normal jusquau type Jr
inclus&é‘so&s agmoitié du couple normal pour tous les types supérieurs.

IQes Q\@I\@TIONS DE DEMARRAGE les plus variables peuvent
été\réﬁg’sées{aavec les moteurs & bagues, par I'emploi d'un rhéostat appro-

R U Q%ditions de couple a développer au démarrage : ce couple peut

Q)Q} a#’m@% au besoin 2 fois lg coup.le nor‘mal.
,g\o 0\. x@vec un rhéostat déterminé, l'intensité du courant absorbé au démar-

R \}\Q rage est toujours la méme quel que soit le couple résistant, seule la durée

T ET——— —

OQ & glte cette « pointe » dépendra de la valeur du couple.
Qb\ KQ’ Le tableau ci-dessous donne, pour une valeur désirée du couple de
N oo démarrage, l'intensité du courant absorbé, avec un rhéostat convenable-

ment établi, en fonction de i, intensité normale 4 pleine charge.

Démarrage au couple normal (demi-charge).

f.o 1
» 4 1.8 du couple normal (pleine charge) 2.2 |

Pour les gros moteurs, les rhéostats sont construits avec bain d'huile.
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CARACTERISTIQUES

1° VOLTAGE. — Les moteurs T, H. C. sont normalement construits
pour 210/365 volts ou 220/380 volts ou 500 volts.

Sur demande et moyennant un supplément de prix et de délai, 1
moteurs peuvent étre construits pour d’autres tensions

Les moteurs & 210 volts et ceux 4 220 volts fonctionnent dans dqg’
conditions normales lorsque la tension aux bornes du moteur reste @Ql@
200 et 220 volts.

Les moteurs a 365 et 380 volts fonctionnent dans des eShc}bfgns
normales lorsque la tension reste entre 350 et 380 volts.

Pour tous les autres voltages, les moteurs supportent 1@% v‘@gatlon de
tension de 5 o/, en plus ou en moins du voltage indiqué; \rb soﬁ\

20 FREQUENCE. — Les moteurs T. H. C. so;{‘{\lquf\alement cons-
truits pour 50 périodes. \} R

Sur demande et moyennant supplément evg@itu@) de prix et de délai,
les moteurs peuvent étre construits pour d'au fx§guences.

La tolérance normale pour la frequex{& e@@de 4 °/o en plus ou en
moins. C) \

Cette tolérance peut étre augmen@ s;bé\e coincide avec une variation
de voltage de méme sens.

Le maximum de la toléran \2\5%@ indiqué sur demande dans chaque
cas;
39 ECHAUFFEME@“? 42 T'échauffement maximum du fer et du
cuivre est de 500 au- desﬁ}; d@\ a température ambiante; cette élévation de
température sera att arche continue 4 pleine charge, la tempé-
rature ambiante &@Q Sgﬁﬁt pas 350 et les mesures étant faites au
thermométre ; @ NY ({\

4¢ SU O— Les machines T. H. C. peuvent supporter,
consécutw@e&m\@ egé marche continue a pleine charge, Iune des sur-
charg %.@Q'd%@o‘@* sans que l'élévation de température atteigne une valeur
d.am«y us@\ Q\%@les isolants :

\(\ ,bfb {\‘(\ 10 °/o pendant 3 heures;

S ,5\ & ou 20 °/, pendant 1 heure;

\(\Q 8{(\ @Q ou 50 °fo pendant 15 minutes ;
Q}b QQ} fS“‘ ou 100 °f, instantanément, sans décrocher.
CRRNOAIRNY
EOE
\a
¥ O« CALCUL DE L’INTENSITE
R & f

\0600‘ DANS UN FIL D'ALIMENTATION

Nous croyons utile de rappeler la formule ci-dessous pour faciliter aux
clients le calcul de la section des cables d'alimentation.
1° La puissance absorbée (en Watts) se calcule comme suit:

10
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Puissance en chevaux, multipliée par 936 et divisée par rendement:

puissance en chevaux X 736

e rendement
2¢ L'intensité (en ampéres) dans un fil s'obtient en divisant la puis- O&.
sance absorbée par le produit de 1.73 par cos ¢ et par la tension (en volts) \® 0@
du circuit d'alimentation : @ &
& ©<°
| = = & O
T 1.73 X cos ¢ X volts & &
- IS
L’intensité (en ampéres) dans un fil étant connue, on déte 1%&;% la

section des conducteurs en se conformant aux réglements 100%@@. soi\
AN

CONNEXIONS _ PP

N
g ~§D X ;
Le croquis ci-dessous montre la fagon éallser les connexions du
moteur avec le démarreur et la ligne. Lg@ﬁaqﬁhette du stator porte six
>

bornes numérotées : SN
Q

S

Les extrémités d'un mém@)qér@ulement se terminent aux points 1 et 2,
3ety, 5et6. e(\q\.

Pour la connexion&é% @gﬂ B en Y, il faut se conformer au croquis
n° 1; tandis que p N ox{(féxion en triangle ou en A, il faut réaliser

les liaisons indi Ej@"es Q\} L‘%Qluis noe 2.
Pour renve&r{@se{@ e la marche, il suffit de permuter, entre eux,
deux des coggl éq@}srbﬁ circuit d’alimentation.

)

Crogurs N° 1
| | |

1

11 ji J@
60 20 %

Croguis No 2

Ix
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