R /297 6L 5./5

]

o

(2]

[

Ateliers de Construction et de Chaudronnerie d’Awans

SOCIETE ANONYME

TELEPHONE : LIEGE 1918
CODE 5" EDITION A, B. C.

GRAND PRIX - DIPLOME D'HONNEUR
A BRUXELLES 1910

CONSTRUCTIONS METALLIQUES
POUR
BINDUSTRIE EN GENERAL
HARPENTES METALLIQUES
DETOUS GENRES

Halles  Charpeniss décoratives
Hangars pour ballons - Tours métalliques
Charpentes de monuments - Biliments pour les colonies
Parois of couvertures de bitiments sn 1dles
onduiéen galvanisées
Planchers - Gitages - Escaliers on fer
Poulres rivées, etc

PONTS
Ponts pour chemins de fer
Ponts démontables pour l'exportation - Ponte-routes, st

ENGINS DE LEVAGE ET DE MANUTENTION

Grues dlecingques ~ Grappins aulomangues
Ponts - Grues & main
Ponts-roulants éectriques of & main - Monte-charges
Transbordeurs dlectrigues
Transporteurs A charbon - Elévateurs
Doselrs - Enfourneuses dinctngues  Hélhoes, #ic

POUR LES MINES
Chissis & moleties Cages Veatilateurs
Iostallat de de charbon, déchargament de
charoon - Réservolts & minerals, a charbon, #'c

POUR LA METALLURGIE
Parties métalhgues de hauts fournaaux
Gueulards do hauls-lourneaux avec apparedls
de chargement - Apparsils Cooper - Poche de coulée
Monte-charges - Epuration des ygas
Instastations de transport de minerais
Démoulages mécamques, eic.

POUR LINDUSTRIE CHIMIQUE

Appareis & cuire - Malaxeurs - Condensuurs
Luvoirs & bellscaves Brevotés
loyateurs & sucre, & pulpes, elc,

RESERVOIRS

Chiteau d'eau - Réseryoirs b air comprimé
Gazométres, wic,

CHEMINEES METALLIQUES

Grontes tuyauleries & gar, & sau el & vapeur

AWANS (Belgique)

0O  TELEGRAMMES: O
CONSTRUCTION - BIERSET
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Patin-Releveur
:: de Wagons

Appareils pour remettre rapidement

« sur rails les véhicules déraillés =

SYSTEME W. PUCH BREVETE S. G. D. G.
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Jusqu'a ce jour il n'existe pas, a proprement parler
d'appareil spécial servant a remettre sur rails les véhicules
Oéraillés, et chacun a pu se rendre compte combien les
manceuvres praliquées jusqu’a maintenant a cet effet a l'aide
d'appareils de fortune tels que leviers, verins, etc. éfaient
lentes, pénibles et couteuses.

Dans ces conditions nous nous sommes appliques a
trouver un appareil simple, robuste, maniable et peu
couteux permettant de remetire rapidement sur rails les
véhicules déraillés.

Fig. 1

L'appareil que nous vous proposons, appelé « Patin-
Releveur », posseéde toutes les qualités dont nous venons
Oe parler ci-dessus.
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Nous allons vous en exposer briévement le principe basé sur les remarques suivantes :

Lorsqu'un frain de roues est hors voie, une des roues se trouve entre les rails et l'autre est a
I'extérieur.

Pour ramener le véhicule dans sa position normale, il faut :

1°) Elever simultanément les roues plus haut que les rails ;

2°) Les amener au-dessus Oes rails ;

3°) Les laisser descendre sur les rails.

Voila donc trois opérations nécessaires dont on congoit la difficile réalisation avec l'aide des
verins employés jusque maintenant.

Avec le « patin-releveur » rien n'est plus
simple. Cet appareil combine ces trois opérations
en une seule ou plutét il leur permet de s'ef-
fectuer successivement et automatiquement ;
toutefois, les deux Oerniers mouvements sont
combinés en un seul, un glissement suivant
leur résultante (voir figure).

Le «patin-releveur» est un appareil en forme
de coin. (Voir figure nv 1). Il se place sous chaque
roue déraillée (voir figure n* 2) ef, par une traction
opérée d'une fagon quelconque sur le véhicule
hors voie, il permet d'élever les roues de ce der-
nier plus haut que le rail, (voir figure n* 3), la
surface inclinée du patin leur servant de chemin
Fig. 2 de roulement, étant une surface courbe.

Cette surface a ceci de particulier : elle permet, au moment exact ou la roue placée hors des rails
se trouve plus haut que le rail, de degager le bourrelet Oe la roue et de lui permetire de passer
librement au dessus du rail (voir figure) pendant que la jante, seule, appuyée sur le patin, glisse sur la
surface courbe de celui-ci et retombe sur le rail. Pour la roue qui se trouve entre les deux rails, le
cas est Oifférent. Le bourrelet de la roue ne doit plus étre isolé du patin, car il ne doit plus passer
au dessus du rail, mais c'est la jante qui doit étre indépendante du patin; le méme appareil
permel encore de résoudre le probléeme.

Nous placerons donc le patin-releveur
sous la roue déraillée, le bourrelet de celle-ci
reposera sur le patin, glissera sur la surface
courbe et la jante, ainsi libre, viendra se po-
ser sur le rail. (Voir figure).

Disons pour terminer que le patin-releveur
ne possede aucun organe mobile, il n'a donc
pas Oe point faible et son usure est pour ainsi
dire nulle.

La remise sur voie d'un véhicule déraillé
s'effectue en quelques minutes.

Les Industriels ne négligeront certes pas
l'occasion de réaliser une économie sérieuse el
voudront faire l'essai de notre appareil.

Nous en tenons une série a leur disposition, a fitre d'essai.

Nous sommes persuadés que les grands avantages que présente cet appareil, les décideront a s'en
munir sans retard.
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